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Presentacion

Ya es un hecho plenamente aceptado por los especialistas que el estu-
dio de las redes mercantiles es una de las aproximaciones mas sofisti-
cadas y productivas a la historia del comercio. De ahi que de entrada
resulte estimulante acercarse a un volumen colectivo que pone como
principal sena de identidad del conjunto de los trabajos reunidos el
comun abordaje metodoldgico justamente en clave de redes mercan-
tiles, lo que permite otorgar una sélida unidad a una serie de tema-
ticas que mantienen su légica diversidad, con planteamientos que
reflejan sensibilidades particulares de los autores, muchas veces mo-
tivadas por las distintas geografias o cronologias y otras por la propia
cualidad de los documentos manejados.

Esta ha sido la apuesta de los editores de la obra; editores que
provienen de distintos centros de investigacién ubicados en Espana e
Hispanoamérica: Maria Inés Carzolio y Nahuel Cavagnaro (Universi-
dad Nacional de La Plata, Argentina), Victor Mufioz Gémez (Univer-
sidad de las Palmas de la Gran Canaria, Espana) y Rafael Guerrero
Elecalde (Universidad de Granada, Espana). Ellos no solo han coordi-
nado el volumen, sino que ademds han firmado una introduccién que
resume perfectamente el contenido del libro, lo cual en puridad hace
redundante esta modesta presentacion, obligada a repetir los pasos
de esas espléndidas paginas.

El trabajo de Juan Manuel Bello (Universidad de La Laguna) y Vic-
tor Munoz Gémez arranca del analisis de las redes portuarias bajome-
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dievales andaluzas y africanas: bahia de Cadiz, eje Sevilla-Sanlticar
de Barrameda, costa onubense (justamente los lugares colombinos de
Palos de la Frontera y Moguer), isla de Tenerife y lugares africanos
de Santa Cruz de la Mar Pequena y San Miguel de Asaca. Sigue una
inmersién en el comercio maritimo del “Atlantico Medio castellano”,
cuyos agentes, castellanos y genoveses (los Centurion, los Grimaldi),
crean redes para las transacciones mercantiles y para la gestion de
rentas. Un tercer apartado se ocupa monograficamente de la venta de
esclavos canarios y africanos en los mercados peninsulares ya bien
conocidos de Sevilla, Cadiz, Lisboa, Valencia y Barcelona, terminando
con el interrogante del nivel de integracion de los mismos en las so-
ciedades donde fueron instalados.

Daniel Rios Toledano (Universidad de Granada) se interroga sobre
las redes genovesas para el comercio maritimo a fines del siglo XV a
partir de los contratos de fletamento y de riesgos de mar (en este caso,
un total de 258 documentos) para concluir sobre un comportamiento
especifico: la navegacion era libre y las operaciones privadas e indi-
viduales, sin participacion institucional apreciable. La jerarquizacion
de las escalas se hace sobre sélidas bases cuantitativas: la corona de
Aragén (21 %), el reino de Granada con Malaga a la cabeza (37 %),
Sanldcar (14 %) y Cadiz (40 %). Los puertos bajoandaluces dan sa-
lida a la produccién agraria de la region (aceite en primer lugar), la
plaza gaditana es la primera escala en la ruta genovesa a Poniente y
los suministros al norte de Europa (donde tiene un papel relevante la
alianza con los mercaderes hanseaticos) abren la puerta a la expan-
sién atlantica genovesa.

El trabajo de Rodrigo da Costa Dominguez (University of Utah, Es-
tados Unidos de América) se ocupa monograficamente del proceso de
reorientacion del comercio portugués hacia el sur durante el periodo
final de la Edad Media y el comienzo de la Edad Moderna. El trabajo
se divide en dos partes. La primera es una amplia recapitulacién bi-
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bliografica de dicho fenémeno, que lleva a los portugueses del Mar
del Norte y del Mar Béltico al Mediterrdaneo, al Atlantico e incluso al
Indico. La segunda parte se ocupa de la creacién de redes mercantiles
en los nuevos espacios mercantiles meridionales, tras la conquista de
Madeira y Porto Santo y las Azores, el despegue del comercio del azu-
car y de los esclavos (que termina en ambos casos en Lisboa) y la ex-
pansién ultramarina (norte de Africa y Brasil). Todo ello condicionado
por las opciones politicas y econdmicas de la Corona.

El siguiente trabajo lo firman Rafael Guerrero Elecalde (Universi-
dad de Granada) y Griselda Tarragd (Universidad Nacional de Cérdo-
ba, Argentina). Aqui, el punto de partida es la Casa —es decir, el nu-
cleo central de una empresa comercial familiar, la de los Bengolea de
Vizcaya—, cuya actividad se enmarca en una generalizada expansion
vizcaina durante el siglo XVI. El eje del negocio de los Bengolea es la
exportacion del hierro de sus ferrerias a las Indias, en este caso, es-
pecialmente a Potosi, con entrada por el puerto de Buenos Aires. Los
Bengolea protagonizan una historia tipica de expansioén a partir de
redes fundamentalmente familiares, que se benefician de conexio-
nes con la corte y la alta administraciéon de la monarquia (Consejo de
Indias, Casa de la Contratacién, Consulado de Mercaderes) y que se
sostienen sobre los tres pivotes de la produccién y exportacion del
hierro, la detentacion de cargos publicos y el control de los merca-
dos interiores y ultramarinos.

Con el trabajo de Montserrat Cachero Vinuesa (Universidad “Pa-
blo de Olavide” de Sevilla) nos trasladamos de Vizcaya a Guiptizcoa y
de ahi a la comunidad guipuzcoana en Sevilla. Su estudio versa esen-
cialmente sobre una sola compania, la de los azpeitarras Domingo de
Goyaz y Juan Martinez de Altuna. En una perfecta divisién de fun-
ciones, este tltimo estaba a cargo de las ferrerias y el primero de la
negociacioén en la capital andaluza. Los socios, por otra parte, también
responden al canon tipico de los “mercaderes polivalentes del Anti-
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guo Régimen”, involucrados en muy distintos ramos: compraventa de
productos agrarios andaluces (aceite y vino), intereses en los merca-
dos del bacalao, de los tintes, del azdcar americano, insercion en el
mundo financiero... El estudio, finalmente, nos ofrece un perfil de la
clientela de la sede sevillana de la compania y una sofisticada panora-
mica de sus redes, apoyadas en los contratos (niimero y frecuencia en
la contratacidn) y en su montante monetario.

Nahuel Enrique Cavagnaro (Universidad Nacional de La Plata) se
interesa por las redes genovesas, especialmente a través del estudio
de las familias de los Salvago y los Doria y su actividad en los anos de
la unién de las coronas, tanto en el marco del comercio ultramarino
como en el de las tupidas relaciones financieras entre Génova y la
monarquia hispanica, lo que nos lleva a analizar sus anclajes en Gé-
nova, Madrid, Sevilla, Lisboa y, finalmente, Buenos Aires. El principal
objeto de su negocio fue, sin embargo, la distribucién y venta de es-
clavos a través del factor establecido en Buenos Aires (que introducia
por esta via unos 700-800 africanos al ano). De esta forma, la capital
bonaerense aparece (como ya sabiamos) no solo como el “desaguade-
ro de la plata” potosina, sino como un gran centro de importacién y
exportacion de esclavos; no como un espacio marginal, sino como un
area bien conectada con Lima y Potosi. La historia se termina en tor-
no a 1647, con el reemplazo pactado de los Salvago por los conocidos
asentistas de esclavos Domenico Grillo y Ambrosio Lomellini, que en
su dia estudiara Enriqueta Vila.

Por su parte, Cristina Hernandez Casado (Universidad Compluten-
se de Madrid) analiza la actuacién de los financieros portugueses en la
América espanola durante el periodo final de la unién de las coronas
y su disolucién (1630-1647). El Atlantico es aqui definido como un es-
pacio imprescindible del comercio internacional seiscientista, mien-
tras los mercaderes y financieros portugueses aparecen como agentes
esenciales en su configuracién. A partir de aqui se reconstruyen las
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redes constituidas, de un lado por Jorge de Paz Silveira y de otro por
los hermanos Alfonso y Gaspar Rodriguez Pasarino. Asi, primero se
nos dan algunos apuntes biograficos de los principales protagonistas:
Jorge de Paz de Silveira (al que Carmen Sanz ya habia caracterizado
como “el asentista de provisiones generales mas importante de la dé-
cada de 1640”) se halla unido familiarmente a los Baeza (estudiados
por Juan Ignacio Pulido), tanto a su hermano menor Pedro de Bae-
za Silveira, como antes a su tio, el conocido arbitrista, autor de seis
famosos memoriales (entre 1607 y 1609), nombrado arbitrista real y
finalmente factor real en Ternate, en las Molucas —cargo que no pudo
ocupar a causa de su fallecimiento—, y los hermanos Pasarino, que
pasan de encumbrados asentistas a arruinados fugitivos perseguidos
como judaizantes por la Inquisicion, como lo fueron por los mismos
anos otros conversos portugueses al servicio de Espana. Por fin, se nos
proporcionan los hitos de su expansién ultramarina, con anclajes en
Guatemala, México, Santo Domingo, Cartagena de Indias y Lima y con
una Gltima conexion con Asia, a través no de la ruta portuguesa, sino
de la espanola con base en Manila.

La mencién a Pedro de Baeza, cuyos escritos sobre el espacio asia-
tico han sido estudiados por José Antonio Martinez Torres, nos per-
mite enlazar con el dltimo de los trabajos (aunque figure en cuarto
lugar en la ordenacién del libro), el de James Fujitani (University of
Nottingham Ningbo), que nos lleva fuera del Atlantico, a los ambitos
asiaticos, a través de un original estudio sobre la red establecida por
el comerciante portugués Diogo Pereira (activo sobre todo en los anos
1535-1565) con el mercader chino Lin Xiyuan. Diogo Pereira garan-
tizo6 la relacion entre la India portuguesa y China mediante la con-
duccién de dos embajadas oficiales a China y su nombramiento como
capitan mayor de Macao, el enclave lusitano en la regién de Fujian, la
principal area china de contacto con los comerciantes europeos. La
alianza entre los dos poderosos mercaderes hizo posible la constitu-
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cién de una red bien organizada y disenada, apoyada por una verda-
dera armada mixta, que permitié un intercambio comercial duradero.
Diogo Pereira compraba sapan y dloe en Malaca, pimienta en las islas
de la Sonda y marfil en Siam y trocaba su variado cargamento por la
seda china en Ningbo y otros puertos, controlados por los “patriarcas”
(comerciantes chinos asentados en el continente) y por los “expatria-
dos” o mercaderes chinos dedicados al trafico maritimo. La red abrié
camino a otros muchos contactos iniciados por los portugueses en las
diversas regiones del Pacifico asiatico.

En conclusion, nos hallamos ante un magnifico conjunto de estu-
dios realizados por un grupo de solventes especialistas que nos han
revelado muchos aspectos inéditos de las redes comerciales que se
entrelazaban en el mundo atlantico (alcanzando excepcionalmente
el Pacifico) en el periodo que va desde fines de la Edad Media hasta
mediados de Edad Moderna. Sus protagonistas arrancaban de casas
o companias comerciales con sede en Portugal, en Espana o Génova,
para articular un complejo sistema de relaciones que se extendian a
uno y otro lado del Atlantico y donde se traficaba con toda clase de
productos y se negociaba con todo tipo de efectos financieros (asientos,
rentas, préstamos, riesgos maritimos). En suma, nos revela un universo
en constante movimiento (un perpetuum mobile) que define de algin
modo una época de brillante expansién econémica a través de las cua-
tro partes del mundo (Serge Gruzinski dixit) en la época que podemos
llamar de la primera globalizacién, de la globalizacién temprana o in-
cluso de la globalizacion ibérica. Por ello, las dltimas palabras deben
ser de agradecimiento para los doctores Victor Munoz Gomez, Rafael
Guerrero Elecalde, la doctora Maria Inés Carzolio y el doctor Nahuel
Cavagnaro, por una iniciativa que permite ampliar los horizontes de
esa imprescindible y prodigiosa disciplina que llamamos historia.

Carlos Martinez Shaw
Real Academia de la Historia
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Agentes, familias y redes en el espacio
Atlantico: Analitica ARS aplicada al estudio
de los entramados mercantiles en la Primera

Modernidad

Maria Inés Carzolio
Universidad Nacional de La Plata

Victor Munoz Gémez
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria

Nahuel Cavagnaro
Universidad Nacional de La Plata

Rafael Guerrero Elecalde
Universidad de Granada

El presente volumen es parte del impulso colectivo de investigado-
res medievalistas, modernistas y americanistas de nacionalidades y
centros universitarios diversos, cuya perspectiva estd dirigida hacia
el espacio Atlantico, e involucrados en un abordaje metodolégico que
posee multiples aristas para el conocimiento de la historia medieval y
temprano-moderna: el andlisis en clave de red social. Es un testimo-
nio mas de la revolucion de las comunicaciones, que ha provocado un
cambio en la profesién, multiplicando el empleo de los medios infor-
maticos, y que ha permitido una movilidad inédita a los investigado-
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res —quienes ya habian incrementado sus posibilidades de trabajar en
archivos y congresos en diferentes lugares del mundo— para integrar
equipos de investigacion con colaboraciéon de estudiosos de diferente
origen y tradiciones, participar en foros, debates y publicaciones co-
lectivas. Al mismo tiempo, los trabajos muestran que las investigacio-
nes sobre el mar Mediterrdneo y el océano Atlantico contintian siendo
un activo campo de indagacion.!

La afinidad de intereses tematicos de los historiadores que aqui
presentan sus trabajos permiti6 intentar el enfoque de un espacio
geografico y temporal entre los siglos XV y XVII que ha sido explora-
do y designado como Primera Globalizacién (Gruzinski, 2004; 2010,
p. 69; Martinez Shaw, 2015a, pp. 21-46; Conrad, 2017, p. 26, globali-
zacion ibérica, origen, fases, pp. 91-92, paradigma, p. 96; Hausberger,
2018; 2019). La mayor parte de ellos lo hace a través del estudio de los
agentes sociales que posibilitaron dicha interconexion espacial, por
medio de las multiples relaciones que aglutinaban las comunidades
de hombres de negocios que partieron de una geografia concreta, la
peninsula ibérica, y que reunidos al servicio de dos entidades politi-
cas de proyeccion colonial de distinto alcance —la Corona castellana,
global y policéntrica pero fragmentada en diversas realidades terri-
toriales; la Corona portuguesa, mas modesta pero centralizada y con
fuerte experiencia maritima— protagonizaron la expansion atlantica
europea a partir de mediados del siglo XV. La monarquia hispanica y
la Corona de Portugal encarnarian una aventura conquistadora, mer-
cantil, cultural, humana, en suma, cuya indagacién despliega los ins-
trumentos de la historia social y relacional. Como agregado, socio y
participe necesario de los avances de ambas coronas, cabe recabar la

! Desde el grupo que compone el Programa Interinstitucional del Mundo Atlan-
tico en la Modernidad Temprana (Pimant) de la Facultad de Humanidades y Ciencias
de la Educacién de la Universidad Nacional de La Plata en Argentina, se incentivé a
la coleccion Hismundi, como expresion del encuentro entre investigadores en historia
procedentes de Europa y Latinoamérica.
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participacion de la Republica de Génova, que supo rearticular su em-
porio naval, comercial y financiero desde el Oriente islamico, y luego
otomano, al Atlantico luso-castellano.

Fruto del didlogo necesario e irrenunciable que mantiene la his-
toria con otras ciencias sociales ha sido la adopcién de nuevos enfo-
ques, paradigmas, conceptos y técnicas provenientes de aquellas. En
el Gltimo cuarto del siglo XX y en los comienzos del XXI se han mar-
cado varios procesos que dieron lugar al desarrollo de instrumentos
especialmente aptos para el enfoque relacional, y que surgieron de la
teoria y el andlisis de redes.

El resurgimiento del interés por la historia politica —la nueva his-
toria politica, hoy ya poco novedosa— condujo al rescate de sus agen-
tes y protagonistas, los individuos, pero también a la comprensién de
la naturaleza corporativa de las sociedades del Antiguo Régimen, don-
de aquellos hallaban su significado (Hespanha, 1989; Fernandez Alba-
ladejo, 1992; Ruiz Ibanez y Vincent, 2007, pp. 305-331). Los imperios
y reinos se basaron en los lazos interpersonales entre los soberanos
y sus vasallos (redes politicas, sociales, familiares). Por consiguiente,
los aportes de la sociologia y de la antropologia fueron importantes
en cuanto a la comprension de las formas de agrupacion de los hom-
bres y mujeres durante los siglos medievales y temprano-modernos,
cuyo analisis revel6 la inoperancia de ciertos postulados estructura-
listas para continuar profundizando las investigaciones mads alld de
ciertos niveles (Imizcoz Beunza, 1996, pp. 14-18; 2004,% pp. 116-118;
2017, pp. 1-9; Imizcoz y Artola, 2017, pp. 73-77; Dedieu, 2000, pp. 13-
30; Chacon Jiménez, 2000, pp. 355-362; Carvajal de la Vega, Anibarro
Rodriguez y Vitores Casado, 2011; Martin Romera, 2010 y 2019).

2 Traza un breve cuadro de la renovacién historiografica que desde los afos 80 per-
miti6 el planteamiento de un andlisis de la accién social en términos de actores y de
redes de relaciones al poner en descubierto la complejidad de lo social, ausente en la
historia socioeconémica de los anos 60 y 70, intentando superar determinismos. Ver al
respecto L. Stone (1979, pp. 3-24) [Trad. en Debats, n.° 4, pp. 91-110] yJ. Casanova (1991).
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Otra importante cuestion que sumo estimulos al proceso de plan-
teamiento de nuevas perspectivas fue la impresion contemporanea
del ambiente académico de que el proceso de globalizacién en marcha
se caracterizaba por una reconfiguracioén del poder y del espacio con
perfiles que se asemejan a los de una red. Los Estados complejos ha-
bian sufrido una crisis cuyo reverso seria la reaparicion de los naciona-
lismos, pero, en tanto, entre los muchos efectos sociales, culturales y
politicos ocurridos en el interior del campo de las investigaciones po-
demos contar con la necesidad sentida por muchos de desarrollar una
perspectiva del pasado menos nacionalista, mas inclusiva, que condu-
ciria a la bisqueda de unidades espaciales de analisis que sobrepasa-
sen la del paradigma del Estado nacién, adjunto a una concepcién eu-
rocéntrica (Conrad, 2017, pp. 7-8; Elliott, 2012, p. 22; Bertrand, 2015,
n. 17; Martinez Shaw, 2015b). Asi, se intent6 sustituir la visién de los
Estados nacién que controlaban territorios unificados por otra de in-
terconexion, en la cual la transferencia de bienes, informacién y per-
sonas se produce cada vez mds entre los nodos del interior de una red.

El empleo del analisis de las redes no es exclusivo del campo de las
relaciones interpersonales. Sus opciones, como viene demostrando la
investigacion histérica de tiempos que abarcan desde la Antigliedad
a la Temprana Modernidad para todo el Occidente, la cuenca del Me-
diterraneo y los fronteras extraeuropeas, también afectan, entre otras
cuestiones, los vinculos entre espacios y territorios, sistemas urba-
nos, formas de ejercicio del poder y la autoridad, participacién social
y manifestaciones de las creencias y la religiosidad (Goodson, Lester y
Symes, 2010), ademas de, por supuesto, las actividades de produccion
e intercambio econémico. Asi, se ha desplegado en las comunicacio-
nes y ha revitalizado el interés por las rutas terrestres (no debe olvi-
darse la importancia del comercio transfronterizo, que se sustenté en
las buenas relaciones entre proveedores y comerciantes) y maritimas,
tanto europeas como extraeuropeas —en particular las que van ha-
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cia Oriente y las propias del Oriente, tanto cercano como lejano—, v,
por supuesto, también por las del Atlantico. No se trata solamente de
la ampliaciéon del &mbito geografico de exploracién sino también del
cronoldgico, que ha reactivado tanto el interés por la navegacién de
los tiempos medievales y temprano-modernos con todo lo que a ella
concierne (cartografia, técnicas, naves, rutas, comercio, productos de
intercambio, instrumentos, documentacién, protagonistas, vestigios
arqueolodgicos), como el interés por las ciudades portuarias y su atrac-
tivo para el poder, en tanto puntos geoestratégicos y lugares de recau-
dacién para las arcas reales y senoriales, a la vez que centros activos
del comercio y la explotacion de recursos. Dichas redes de ciudades
relacionadas por el trafico excedian el control de los paises y solian
ser usufructuadas por mercaderes y financistas cuya importancia eco-
ndémica y politica suele aumentar con el tiempo, a la vez que crece
su complejidad y da oportunidad al surgimiento de manufacturas y
gremios relacionados con los recursos maritimos (Miranda, 2011, pp.
163-175, en el cual se analizaron los inicios de la red euroatlantica;
Anibarro Rodriguez, 2011, tipos, pp. 180-187, en el que se analiz6 la
evolucién del concepto de redes).

El comercio internacional medieval y moderno se basé en siste-
mas de ciudades portuarias, a veces enclaves aislados de su entorno,
necesarios para establecer factores que dinamicen el comercio de larga
distancia y se dirijan hacia la configuracién de una red primero euro-
pea y luego euroatldntica (Christaller, 1995, Hohenberg y Lees, 1995,
Anibarro Rodriguez, 2011).3 En el caso del espacio atlantico, el primer

5 Se considera a W. Christaller —migrante del nazismo al comunismo, de impor-
tante intervencion politica en Alemania y Polonia, escritor de la obra Los lugares cen-
trales en Alemania meridional (1933)—, autor de la teoria sobre la distribucién y jerar-
quizacion de los lugares centrales en un espacio isétropo. Establecié las bases para
explicar la organizacién de las redes urbanas, teorizando las pautas de ordenacion de
los ntcleos urbanos considerados como centros de servicios que equipan a la poblacién
circundante. La teoria fue revisada por P. M. Hohenberg y L. H. Lees (1995), que relacio-

21



Maria Inés Carzolio, Victor Munoz Gémez, Nahuel Cavagnaro, Rafael Guerrero Elecalde

paso para la construccion histoérica de una red exige la deteccion y esta-
blecimiento de las rutas maritimas, los productos comercializados, las
condiciones de las transacciones y los protagonistas del trafico (geno-
veses, portugueses, castellanos, flamencos, ingleses, holandeses). Estas
investigaciones han conducido a importantes avances metodol4gicos.*

El empleo del andlisis de redes en la historia global ha producido
lo que algunos historiadores llaman “giro espacial”, que se desarrolla
siguiendo las formas de interaccién entre individuos y sociedades y
que se evidencia en el empleo de metaforas espaciales como territo-
rialidad, geopolitica, circulacién y redes. Esta posicién expresa una
divergencia respecto de la idea de la transformaciéon endégena y la
predeterminacion del cambio social, asi como de la teoria de la mo-
dernizacién (Conrad, 2017, p. 64, metaforas espaciales, y pp. 107-128,
unidades espaciales). Tales investigaciones tuvieron un camino pre-
vio sobre las rutas europeas, europeo-africanas y europeo-orientales
—como nos han mostrado Daniel Rios Toledano, V. Munoz Gémezy J.
M. Bello Leén—, y con las portuguesas —que detalla R. da Costa Do-
minguez—, con la expansion de tempranas rutas en las costas andalu-
zas que sirvieron de apoyo estratégico tanto a las navegaciones hacia
el norte de Europa —los derroteros genoveses hacia Brujas— como ha-
cia los archipiélagos del Atlantico y las costas ocednicas africanas en

nan la ciudad con su hinterland, segin la teoria de J. H. von Thiinen (Anibarro Rodri-
guez, 2011, pp. 180-182). Los investigadores mencionados demostraron que la red “no
comienza cuando un producto es cargado en un navio, ni termina cuando es vendido en
un mercado extranjero” (Miranda, 2011, p. 165).

4 Las ciudades “son maranas de redes humanas, organizadas socialmente y sus-
tentadas por sus instituciones”. Para alcanzar el éxito econémico, una ciudad-mercado,
los elementos que componen esa red deben saber interactuar entre si, correspondiendo
con expectativas, respetando los contratos y asegurando una vinculacién funcional en-
tre los sectores de produccion (agricola e industrial), la ciudad de partida y el destino
final en otro punto de mercado interno o en una ciudad extranjera, en una articulacioén
de nodos principales con otros locales y periféricos” (Miranda, 2011, p. 157). Estas con-
diciones valen tanto en la actualidad como para una economia precapitalista.
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los siglos XV y XVI. Es interesante notar la atraccion que tanto para
portugueses como para genoveses y castellanos tuvo a fines de la Edad
Media la navegacién hacia las plazas mercantiles del norte de Europa,
la cual a partir del siglo XV se dirige hacia el sur.

El trabajo de Juan Manuel Bello Ledn y Victor Munoz Gémez re-
coge los desarrollos de tres lineas de investigacién “seleccionadas
(-..) por hallarse muy ligadas a los problemas acerca de las redes mer-
cantiles atlanticas” objeto de su presentacion, para atender de forma
coordinada a una triple dimensién de la dindmica relacional en red.
Con respecto a ello, se valoriza, en primer lugar, los puertos de la Baja
Andalucia y de Canarias desde fines del siglo XIV hasta los inicios del
siglo XVI y las rutas que los unian, como prolegémeno a la constitu-
cién de las redes mercantiles atlanticas, lo que indudablemente debié
afectar a la practica mercantil en la region, si se tiene en cuenta el
espacio fisico y sus puntos de referencia en un &mbito maritimo que
comprende las primeras rutas desde el Mediterraneo (tanto desde las
costas peninsulares cuanto desde las africanas) hasta los archipiéla-
gos del Atlantico (Canarias), como puntos de distribucién. En segundo
lugar, se atiende a los protagonistas del avance del comercio maritimo
en el ambito del Atlantico Medio, espacio de influencia mercantil cas-
tellana a fines de la Edad Media, pero con amplia y activa participacion
de mercaderes de la peninsula italica —particular, pero no tinicamen-
te genoveses—, todos los cuales trataron de alternar sus inversiones
comerciales con las actividades financieras. Por tltimo, se observa a
la trata de esclavos canarios y africanos en la Europa medieval, como
anticipacién de la gran trata esclavista de la Temprana Modernidad.

La experiencia investigativa de ambos autores les permiti6 hacer
hincapié en lo que concierne especialmente al archipiélago canario,
aunque su ambito de indagacién es mas amplio. Esto nos recuerda el
extenso campo de investigacién que ofrecen las redes portuarias, las
condiciones de lo que se entiende por puerto durante la Edad Media
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en la Andalucia mediterranea y atlantica. Con respecto a ello, plan-
tean la cuestion de las técnicas constructivas, sus costos y las rela-
ciones entre el puerto y su entorno, y hacen notar el deficitario apro-
vechamiento hasta el momento de las fuentes, particularmente las
cartograficas, de la documentacién notarial y su cotejo con derroteros
y con fuentes arqueoldgicas, asi como con tratados nauticos ligados a
las practicas de navegacién hacia Indias y al desarrollo de la Casa de
Contratacién de Sevilla. El conjunto de las recientes investigaciones
permitié un mejor conocimiento de la vertiente mediterranea de la
costa andaluza, en contraste con el de su costa atlantica, por la abun-
dancia de fuentes generadas por diversos tipos de navegantes. Esto
posibilité clarificar el panorama acerca de la jerarquia de los puertos y
fondeaderos sobre el Mediterraneo y el sur de Portugal. La cartografia
refleja el aumento numérico de los puertos de esa vertiente. A ella
pertenecen las localidades portuarias mas citadas por las fuentes: el
estrecho, la bahia de Cadiz, Sanltcar y la desembocadura del Guadal-
quivir. Los autores puntualizan la evidente difusién entre los marinos,
a finales de la Edad Media y comienzos de la Moderna, de un conjunto
de conocimientos que facilitaban la navegacidn, sin que se conozca a
ciencia cierta las formas en que se producian, acaso por la frecuencia
con que se utilizaron aquellos puertos por el desarrollo de las rutas
africanas, la proteccién de la Corona o la difusion de la imprenta. Al
propio tiempo establecen tres ejes que concentran el mayor flujo del
trafico relacionado con el comercio maritimo europeo-africano y la
pesca: la bahia de Cadiz, la desembocadura y el bajo Guadalquivir
hasta Sevilla y la costa de Huelva.

A su vez, la importancia de los puertos del archipiélago de Cana-
rias para la carga y descarga de buques quedo reflejada en las investi-
gaciones acerca de los dos principales puertos: Santa Cruz de Teneri-
fe y el de Garachico (elegido por dos grandes familias genovesas). En
cuanto a la penetracion en la costa africana —limitada por los tratados
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de Alcacovas y Tordesillas a la costa entre los cabos Aguer y Bojador o
Berberia de Poniente—, la misma permitié acceder al comercio cara-
vanero, facilitar las correrias esclavistas y proteger la pesca andaluza
desde los importantes pero efimeros enclaves de los puertos de Santa
Cruz de la Mar Pequena y San Miguel de Asaca (siglos XV'y XVI), donde
la arqueologia localizé y estudié —por equipos de historiadores his-
pano-marroquies— las torres defensivas construidas segiin el modelo
canario, asi como el tipo de embarcacién que se emple6 en Canarias y
para el abastecimiento de los puertos citados. Dichas torres defensivas
estaban destinadas a ofrecer refugio a los comerciantes y navegantes,
y a la posibilidad de atraer el trafico caravanero transahariano.

Por ultimo, dedican su atencién a las rutas del Atlantico Medio
para analizar las condiciones que admitian las navegaciones entre
Castilla, Portugal y la Corona de Aragoén y otros puertos del Medite-
rrdneo con la costa africana y los archipiélagos de Madeira o Canarias,
sobre las que se conoce poco. Los autores aportan valiosas indica-
ciones acerca de espacios de vacancia y de las fuentes que podrian
proporcionar materiales a la investigacion: documentos notariales,
cartas de fletamento registradas por escribanos hispalenses, jereza-
nos o canarios (desde fines del siglo XV), derroteros que describen
viajes de descubrimiento, libros de viajes —como el del comerciante
flamenco Eustache de la Fosse que narra sus peripecias entre Brujas
y la costa africana hasta la actual Liberia—, portulanos (con topéni-
mos africanos, a partir del siglo XIV), derroteros nauticos (de origen
portugués, entre ellos el “Libro de Rotas” de Valentim Fernandes, que
detalla innumerables rutas islenas), y, por supuesto, los productos y
bienes transportados. Se sabe que, salvo las de conquista, patroci-
nadas por las monarquias, estaban libradas a la iniciativa privada de
mercaderes y patrones, cuyo objetivo era obtener el mayor lucro posi-
ble. Advierten que muy poco se conoce acerca de su duracion, ritmo,
escalas intermedias, aprovisionamiento, recursos contra la pirateria.
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Los navegantes genoveses dependieron de la experiencia hecha en los
avances sobre las costas africanas, donde contaban con el apoyo de
pequenas comunidades —en especial las italianas— organizadas des-
de el siglo XIII.

Cadiz y los puertos de la desembocadura del Guadalquivir eran el
destino prevalente de una extensa gama de productos, entre los que
merecen una consideracién aparte el azdcar y los esclavos de trata,
que de alli se remitian a Flandes.

J. M. Bello Ledén y V. Munioz Gémez brindan también ajustada in-
formacién acerca de los avances logrados en el conocimiento de los
protagonistas del comercio maritimo, en especial en el ambito del
Atlantico Medio, de influencia mercantil castellana a fines de la Edad
Media, pero con amplia y activa participaciéon de mercaderes de la pe-
ninsula italica —particularmente genoveses, pero también florenti-
nos, venecianos— y de la peninsula ibérica —catalanes, mallorquines,
valencianos—, todos los cuales trataron de alternar sus inversiones
comerciales con las actividades financieras. Para ello, optaron por el
arraigo; erigieron santuarios bajo la advocacién de cultos que evo-
caban sus lugares de origen; crecieron al compas de la economia an-
daluza y la consolidacién de las rutas atlanticas; participaron desde
los momentos iniciales de los intercambios con Indias directamente
o por intermediarios; se convirtieron en importantes propietarios de
bienes raices y heredades, de ingenios azucareros; asumieron la trata
esclavista —sin desdenar la organizacién de armadas y la pirateria—,
y se integraron con las oligarquias locales como vecinos o logrando
la naturalizacion en el reino, de todo lo cual brindan el ejemplo. La
culminacion de las carreras que permitian acceder al mayor poder eco-
némico y el prestigio social se alcanzaba secundando el comercio con
las actividades financieras y los negocios fiscales relacionados con las
rentas de la Corona en el area atlantica castellana, donde se consolid6
una red de companias y socios que gestionaban, por ejemplo, la alca-
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bala del aceite, almojarifazgos o la renta de la orchilla, entre otros. De
ninguna manera estaban ausentes los mercaderes y financistas caste-
Ilanos con trayectorias semejantes. Se trata de un campo de estudios
de continua ampliacién en la actualidad.

Por ultimo, después de la consideracién de las redes portuarias y
de los entramados mercantiles del Atlantico Medio castellano, pasan-
do revista a las investigaciones recientes, en un apartado que merece
por si mismo un estudio especifico, los autores ofrecen sus reflexiones
e interrogantes acerca del comercio de esclavos canarios, europeos,
africanos y subsaharianos. Hacen presente que existen noticias de la
trata esclavista ya a finales del siglo XIV y repasan los interrogantes
que permanecen en pie acerca de la cuantificaciéon y de las consecuen-
cias que pudo tener la afluencia considerable de estas presas humanas
cuando se conocen las cifras aisladas que ofrecen de ellos algunos lu-
gares (Canarias, la portuguesa Madeira, Sevilla, Barcelona) en el siglo
XVI. La captura y venta de cautivos turcos, tartaros, griegos 0 moros
de los siglos XIV y XV fue reemplazada y sobrepasada largamente por
la procedente del Africa subsahariana. No obstante, poco se sabe del
efecto demogréfico en los lugares de origen y de llegada, y los de su
posible insercién o de su integracién en la peninsula ibérica —por
ejemplo, en Palos de la Frontera, donde alcanzaron a constituir el 25%
del censo de vecinos— y otros lugares del Mediterraneo. Otro tanto se
puede decir acerca de su comportamiento demografico, y tampoco pa-
recen haber dejado rastros lingiiisticos, toponimicos o en la alimenta-
cién, aspectos que merecerian ser profundizados.

También Daniel Rios Toledano, investigador que posee un rico
historial investigativo acerca del tema de los circuitos comerciales y
de la participacién de los navegantes italianos en el espacio econd-
mico castellano y europeo, se refiere al comercio maritimo del pe-
riodo bajomedieval castellano, particularmente el desarrollado hacia
y desde los puertos del sur ibérico, Cadiz, Sanlticar de Barrameda y
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Sevilla, puntos importantes del intercambio internacional como
abastecedores de los mercados del norte de Europa y del Mediterra-
neo Occidental, y de la participacién en él de los ligures. Su objetivo
expreso es el de “examinar la navegacién y el comercio maritimo eu-
ropeo desde el observatorio de la Corona de Castilla en las primeras
décadas del siglo XV”, y hacerlo a través de las redes maritimas ge-
novesas y de la documentacion ligur entre 1400 y 1410, para evitar
el enfoque exclusivamente iberocéntrico que implicaria la utilizaciéon
de fuentes provenientes solo de archivos peninsulares. Despliega los
circuitos comerciales valiéndose de las noticias sobre la integracién
de los puertos ibéricos como escalas intermedias, dentro de los circui-
tos genoveses y desde fuentes documentales ligures, con el propésito
de adquirir una visién mas amplia y global de las conexiones entre
el Mediterraneo y el Atlantico durante la Baja Edad Media, pero sin
desdenar tampoco la documentacion castellana.

Como J. M. Bello Leén y V. Munoz Gémez, D. Rios Toledano
establece una jerarquia de puertos ibéricos, en la cual Cadiz por un
lado y Sevilla y su antepuerto Sanliicar de Barrameda por el otro,
constituyen escalas obligadas, en su caso de los circuitos comerciales
de los genoveses entre Brujas (La Esclusa) y Génova (o Quios). Pero la
presencia de Cadiz en la navegacion genovesa fue superior en compa-
racion con el eje Sevilla-Sanldcar de Barrameda, por su privilegiada
posicion geoestratégica entre el Mediterrdneo y el Atlantico, por su
mayor calado y por su facil acceso, porque era adecuado para realizar
paradas técnicas antes de enfrentar la travesia oceanica, completar la
carga con productos castellanos, de Canarias o de Berberia de Ponien-
te, descargar e intercambiar productos de Oriente o reclutar pilotos
expertos en navegacion atlantica. De este modo, las naves genovesas
integran a los puertos ibéricos —y en especial a Cadiz— en las rutas
internacionales. La tabla mediante la cual sistematiza los datos sobre
las expediciones consigna la fecha, el tipo de embarcacién, el nombre
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del o los patrones, los puertos abordados y la referencia archivistica
del documento o la referencia bibliografica, cuando fue tomado de
otro autor. En ella puede comprobarse la presencia de apellidos que
van a tener una relacién secular de negocios en la peninsula ibérica.

A las tempranas rutas medievales de castellanos, genoveses y
otros marinos italianos deben sumarse necesariamente las portugue-
sas, que releva Rodrigo da Costa Dominguez y que avanzan sobre la
construccién de un nuevo espacio maritimo comercial asimismo a fi-
nes de la Edad Media y principios de la Moderna, el cual produjo “el
desplazamiento del eje econémico mercantil desde los mares del Nor-
te y Béltico hacia el Mediterraneo, Atlantico Sur e Indico” e implicé
“un redireccionamiento de las aspiraciones e intereses econémicos
que obedecieron a una nueva légica y politica econémica creada en
torno a la ascensién de un nuevo linaje dinastico en Portugal y la con-
solidacion de redes mercantiles modernas en las cuales Portugal es
un punto fundamental”. Durante este desarrollo, el reino peninsular
se convierte en un protagonista relevante del proceso de creacion del
nuevo espacio econémico en el Atlantico Sur, cuyo estudio renueva las
posturas historiograficas del siglo XX, iniciado por A. H. de Oliveira
Marques, quien se preocupé por comprender cémo se construyeron
las redes del comercio portugués, identificar los protagonistas y agen-
tes dinamizadores de la actividad comercial y medir la intensidad de
los flujos de mercancias entre la Corona de Portugal y otros reinos
europeos. La sintética pero precisa resena historiografica del autor se
detiene brevemente en sus principales hitos.

Sin embargo, la historiografia portuguesa, que no habia reco-
nocido el papel desempenado por los comerciantes particulares —a
quienes solia atribuirse una acciéon negativa sobre las iniciativas de
los monarcas— en la formacién de los imperios maritimos, traté a las
redes mercantiles con nuevas técnicas de estudio. Se aplico la cliome-
tria en los estudios de historia econémica y profundizé en areas poco
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exploradas, como el trafico negrero en Africa Occidental (F. Ribeiro da
Silva) desde una perspectiva integrada a partir de Portugal y Holanda,
con la construccion de redes y agentes inter o transimperiales que
actuaron en Europa y América y su ligazén con la red del negocio del
azucar. Ademas, se examind la contextura de los grupos financieros y
comerciales, las formas de asociacion y operacién, las estrategias de
inversion y de reduccién del riesgo, asi como ramas y areas de inver-
sién, pero sin profundizar en las relaciones establecidas entre sujetos
privados. Asi, nuevas tesis trataron la metodologia de construccién
de las redes a partir del estudio de caso, como el del mercader Simén
Ruiz (A. S. Ribeiro), que comerciaba dentro de los limites de los im-
perios de ultramar espanol y portugués. A partir de dicho caso se des-
monta lo establecido acerca de los mecanismos y criterios de coope-
racion (reciprocidad, confianza, reputacion), pero también de control,
vigilancia y castigo dentro de un grupo de socios en las primeras redes
comerciales modernas, con enfoque interdisciplinario y utilizando la
metodologia de andlisis de redes, en combinacién con datos cualita-
tivos y cuantitativos.

Sin abandonar las indagaciones en torno a los protagonistas, se
paso a estudios complejos acerca del modo como la produccién autoc-
tona de panos contribuy6 a alimentar el comercio portugués con otras
redes mercantiles internacionales (J. Sequeira), o visualizar a través
de los libros de cuentas las rutas de ciertos mercaderes pisanos, cu-
yos agentes se organizan en distintas capas entre los productores de
panos y los hombres de negocios que los transportan (A. C. Cardoso),
o de qué manera la ideologia caballeresca portuguesa del siglo XV,
proxima al ideal de Cruzada, favorecié la expansion territorial y la
conquista del norte de Africa por la dinastia Avis, al mismo tiempo
que la ampliacion de las redes mercantiles portuguesas (M. Aguiar).
La imbricacién de estos aspectos estructura la Historia Econdmica
de Portugal (Freire Costa, Lainz y Miinch Miranda, 2011) junto con
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otros como la reexportacién de productos exéticos vy la falta de me-
tales preciosos (obtenibles en Africa y América). También intentan
explicar el cambio del eje econémico desde la perspectiva politica de
la guerra y la peste como barreras naturales a la actividad mercantil,
pero sin interrumpir la integracion de los mercados interregionales
que unieron a la peninsula ibérica al norte de Europa, con un enfoque
de produccidon y distribucién, y asimismo aspectos fundamentales so-
bre las redes mercantiles relacionadas con redes formales e informa-
les en el ambito interimperial desde Europa hasta el Extremo Oriente
en distintos segmentos de la actividad econdmica (Miinch, Miranda,
Miranda y Serafim). Es indudable que, como sostiene Da Costa Do-
minguez, la vitalidad de la historiografia portuguesa acerca del co-
mercio y de las redes mercantiles ha hecho aportes importantes al
conocimiento de la participacién del Imperio portugués en las redes
internacionales y en el proceso de globalizacién de los mercados en-
tre las épocas medieval y moderna.

En apretada sintesis, R. da Costa Dominguez amalgama los dis-
tintos factores mencionados para delinear el nuevo espacio y la cons-
titucion de las nuevas redes mercantiles portuguesas entre los siglos
XIVy XVI. A mediados del siglo XIII, la intensificacién de la actividad
comercial produjo una densificacion de las relaciones y la construc-
cion de redes con el Atlantico Norte y el Baltico con participacion de
genoveses, gallegos, aragoneses, catalanes, alemanes (hanseaticos)
e ingleses. Algunas de estas comunidades, por el nimero de sus in-
dividuos, lograron una necesaria factoria permanente que defendie-
se sus intereses. En el segundo tercio del siglo XV, con Alfonso V,
las Cortes de Lisboa de 1439 alumbran un acuerdo politico con las
burguesias urbanas mercantiles y artesanales, pero el rey —menor
de edad— contintda bajo la tutoria de su tio, el infante Pedro. A la
muerte de este se adopta una politica distinta, favorable a la elite
mercantil, artesana y financiera de las ciudades, lo que implica un
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cambio drastico de perspectiva desde 1449 en adelante. Se redefine
la costosa politica africana, y se impulsa la exportacién de productos
de calidad internacionalmente reconocida. Eso permiti6 la articula-
cién de una red que conectaba Lisboa, la Hansa, Irlanda, Inglaterra y
Toscana, ademas del fortalecimiento de las relaciones en el Medite-
rraneo con Aragon e Italia. Simultdneamente tenia conexiones con el
Magreb. En el siglo XV se va a multiplicar la participacién alemana
en las actividades productivas y mercantiles en Lisboa. Sin embargo,
para los alemanes el comercio con Portugal era, aunque rentable, ex-
traordinariamente caro, y solo podian permitirselo los mercaderes y
financistas mas poderosos.

Con la conquista de Madeira y Puerto Santo (1418 y 1419) la pro-
duccién de azucar refuerza la posicion de Lisboa en una nueva re-
configuracién de redes mercantiles, ademas de crear la cuestion de
la mano de obra necesaria para aquella. El desarrollo de la economia
azucarera de Madeira contribuyé al desarrollo de las redes mercan-
tiles hacia el sur del Atlantico, y del transporte de esclavos africanos
hacia las islas, desde donde se remitian a Europa y América, trafico en
el que participaban mercaderes de ciudades italianas como el florenti-
no Marchionni y la familia pisana de los Salviatti. La trata de esclavos
contribuiria al éxito de la expansion hacia el sur y la colonizacién de
Madeira, Azores y Brasil y cred a largo plazo cambios en las redes co-
merciales transcontinentales que se extenderian hasta Valencia y Se-
villa, la economia, la sociedad y la cultura del Imperio y sus colonias.

La expansion hacia el sur conté con privilegios fiscales y comer-
ciales —es decir, con el favor de una politica mas amplia— para hacer
viables operaciones que no podian sostenerse con la sola inversién de
la Corona, que ademads proporciond la mano de obra de criminales y
huérfanos, compulsivamente desplazados a las colonias. A partir del
siglo XVI, la Corona adopté una politica general de pasaje de la admi-
nistracion privada a la real, con el propdsito de reforzar su poder en
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Portugal al igual que en las colonias. Tanto las redes mercantiles for-
males como las informales fueron fundamentales para construir una
base importante de operaciones transnacionales o transimperiales de
composicion étnica heterogénea.

La monarquia hispanica y la Corona de Portugal desempenaron
una aventura conquistadora, mercantil, cultural, humana, en suma,
cuya indagacién despliega los instrumentos de la historia social y re-
lacional. Uno solo de ellos nos remite al espacio asiatico, destino an-
helado, obturado por la expansion turca hacia Occidente, que en los
ultimos anos ha sido objeto de valiosas investigaciones.

Yves Renouard (1949) definia un hombre de negocios medieval y
renacentista como imbuido en un clima particular, amparado, formado
y educado por el gremio, cuyas relaciones trascendian su habitat urba-
no, que abarcaba e integraba la ruralidad. De alli se empez6 a entender
al mercader dentro de su red de contencién, fuera esta familiar, social,
politica o financiera. Sin dejar de lado que, en la mentalidad de los acto-
res mercantiles, existia la idea de que era necesario disponer de vincu-
los de solidaridad y sentido de pertenencia a una regién o comunidad.
Estos se aglutinaban en virtud de una historia comun, lenguas, culturas
autopercibidas como propias, es decir, historias conectadas (Renouard,
1949; 1955; Pellegrini, 2012, Ben Yessef Garfia, 2013; 2015), pero tam-
bién eran capaces de constituir redes multiculturales, como es el caso
de los castellanos, genoveses y portugueses, a menudo asociados en el
trafico atlantico, o de los chinos y portugueses, como muestra el trabajo
de James Fujitani, con la recreacién de la red sino-portuguesa construi-
da por el famoso mercader portugués Diogo Pereira entre 1535y 1565.

Tal red coordinaba dos poderosos consorcios de mercaderes —chi-
nosy portugueses— localizados en orillas opuestas del Mar de la China,
en una alianza politica, comercial y militar, aprovechando y desafiando
las severas penas de la “ley de prohibicién maritima” o ley Ming, para
inhibir la competencia de pequenos mercaderes. Fujitani cuestiona
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la idea de la espontaneidad, informalidad y duracién efimera de tales
redes instalada por Charles Boxer (2010), ya que llevé a la adaptacion
del sistema familiar y de las redes comerciales chinas protagonizadas
por los ricos y poderosos padres de familia denominados “patriarcas”,
que no abandonaban el territorio chino, para dividir asi su casa entre
un ala doméstica bajo su direccién inmediata, y otra ala liderada por un
hijo o un sobrino “expatriado” que navegaba libremente en el Mar de
la China Meridional y comerciaba legalmente en puertos extranjeros,
cumpliendo funciones de intermediacién y de minimizacién de enfren-
tamientos con los ejércitos de la dinastia Ming, asi como de extension
de las redes —de alli la relaciéon con Diogo Pereira— y ampliacién de
las comunicaciones. La red misma se construia por sus protagonistas
para obtener un efecto duradero: dominar militar y politicamente la
ruta maritima comercial, conectando a los comerciantes mas podero-
sos de las dos costas, para desalojar la competencia de menor calibre.

En la actualidad, un ambito mas dinamico de los estudios sobre
las actividades mercantiles comprende a los que parten de un enfoque
metodolégico preferente —aunque no exclusivo—: el analisis en clave
de red. Estos estudios se sirven, por un lado, de dos elementos concre-
tos que amalgaman los trabajos: los vinculos interpersonales y las re-
laciones sociales, y las estrategias de comportamiento empleadas por
los sujetos historicos colectivos e individuales (familias, compaiias y
emporios mercantiles, pero también individuos de variada extraccién
social como mercaderes, financistas, traficantes, etc.). Por el otro, se
valen del analisis sistémico que se puede hacer de ellos (su distincién,
ordenamiento y clasificacion, a través de graficos y sociogramas, me-
diante la herramienta de red).

En la sistematizacion metodoldgica y en la aplicacién a diversos
grupos de fuentes ha sido notable la labor de J. M. Imizcoz y su equipo
de investigacion, que ha tenido proyecciéon no solo en la Peninsula,
sino también en Francia y en Latinoamérica. Los trabajos que se red-
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nen en sus varias obras colectivas representan un cambio drastico de
perspectiva respecto de otros momentos® en los cuales predominaba
la indagacion de las redes de comercializacion por encima de sus pro-
tagonistas —los mercaderes— como sus constructores y elaboradores
de las estrategias politicas y sociales que en ellas se plasman.®

Es imprescindible recordar que los andlisis en clave de red no
se limitan al estudio social de la filiacién de parentesco o de grupo,
sino que parten de la inversién de esta férmula, definida como la in-
teraccién efectiva entre actores conectados de un modo u otro en un
momento dado (Imizcoz Beunza, 2011). Se ordenan de este modo re-
laciones empleadas para valorar la libertad de la agencia a través de
su conjunto de pertenencia familiar, clientelar, profesional, cultural,
religiosa, politica y econémica; es decir, la totalidad de los vinculos
que construye en su movilidad. Sirve para vincular a las personas
reales con procesos igualmente reales, rehabilitando la agencia indi-
vidual frente al determinismo muchas veces atribuido a las estructu-
ras mayores, lo cual no debe hacer olvidar que las redes son virtuali-
dades construidas y partes de estructuras de poder mas amplias. Por
este motivo, debemos reconocer que, aplicada esta metodologia a los
entramados mercantiles, se hizo visible en la historiografia medieval
y moderna una tendencia a dejar de lado las iniciativas individua-
les, para ubicar a los hombres de negocios dentro de su pertenencia
relacional, politica, econémica y familiar. Un buen ejemplo de ello
es el uso que hicieron R. Guerrero Elecalde y G. Tarragé en las sen-
das marcadas por J. M. Imizcoz Beunza (2008, pp. 89-119). Parten de

5 Algunas de sus investigaciones figuran en la bibliografia, pero en cuanto a las
bases tedricas y metodoldgicas del andlisis relacional son especialmente clarificadores
sus articulos “Comunidad, red social y élites. Un andlisis de la vertebracion social en el
Antiguo Régimen” (1996, pp. 13-64) y “Las redes sociales de las élites. Conceptos, fuen-
tes y aplicaciones” (2009, pp. 77-111) y su versién abreviada, 1. “Actores y redes sociales
en Historia” (2011, pp. 19-54).

¢ Carvajal de la Vega (2011, p. 82), con referencia a B. Yun Casalilla (1995).
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la contextualizacién del linaje mercantil vasco de los Bengolea, vy, a
partir de la conceptualizacién interdisciplinaria de la casa dentro del
complejo de valores y mecanismos desarrollados desde el siglo XVI,
explican su avance, que va desde la produccién ferrona, los astilleros
y el comercio de la lana hacia el intercambio internacional y atlanti-
coy, a pesar de las crisis, la consolidacion del trafico comercial desde
Sevilla con Indias. Muchas familias vascas fueron conquistando es-
pacios y consolidando redes familiares y clientelares a la sombra del
servicio real y del patronazgo de importantes personajes de la corte.
Bajo el poder de los paterfamiliae, desde la segunda mitad del siglo
XVI los Bengolea —comerciantes en Manila— amplian sus negocios
relacionados con los productos ferrosos a Guatemala, México y Perd,
donde la mineria de la plata aumenta la demanda. El Rio de la Plata,
como espacio periférico, cambia en el contexto macroespacial del
virreinato y en la refundacién sobre bases diferentes del sistema de
navios de registro que operaba desde 1623. El sistema de registros
abri6 una salida a un espacio cada vez mas extenso y se amplifica en
su abundancia de flujos econdémicos. Las familias que desarrollan los
negocios americanos construirdn y se insertaran en circuitos comer-
ciales y politicos, como lo hicieron los Bengolea. De Lima y Char-
cas, llegarian a Cordoba principios del XVIII y conectarian el terri-
torio central del virreinato del Pert con la puerta del Rio de la Plata
por medio de sus parientes Ibanez de Zavala, instalados alli desde
el siglo XVII. Al compas de la expansién territorial de los negocios
(ampliacién de ferrerias, molinos; ampliacién y diversificacion de
los géneros comercializados en Nueva Espana y Tierra Firme), los
miembros de la casa multiplicaban su participacién en cargos (mi-
litares, en la Armada), se introducian en negocios financieros tanto
en América como en Espafia, consolidaban la cohesién familiar con
practicas politicas de enlace matrimonial y participaban en la corte
virreinal con grandes resultados. Todo ello fue posibilitado por la
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posesion de adecuadas conexiones en la corte y la alta administra-
cién de la monarquia, donde puestos influyentes fueron alcanzados
por parientes y amigos que favorecieron las politicas y estrategias
de la casa. Toda la trayectoria de Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz,
esposo de Mariana Rosa de Bengolea —la heredera tnica del linaje—,
estuvo dedicada a la explotacion de las diferentes vias de su engran-
decimiento, unificando, en una estrecha trama de intereses y formas
de autoridad reconocidas, el control de un espacio virreinal —desde
su nucleo original de Vizcaya— mediante el comercio del hierro, la
obtencién de cargos politicos y judiciales y el monitoreo de merca-
dos atlanticos.

Otro ejemplo del andlisis de redes sociales para reconstruir y me-
dir las interacciones econdémicas, en este caso, de un grupo de comer-
ciantes de origen guipuzcoano que actuaron en Sevilla entre 1568 y
1589, es el de Monserrat Cachero Vinuesa. Si bien el periodo es breve,
se vale de la documentacién obtenida en archivos histéricos provin-
ciales de Sevilla para individualizar mecanismos y dindmicas sociales,
y también analiza la variabilidad y dispersién de los mecanismos de-
tectados para senalar las categorias oportunas en cada situacién. En
la peculiar circunstancia del descubrimiento de América, los produc-
tos de las manufacturas vascas del hierro se enfrentan a fines del siglo
XV aun aumento de la demanda de sus productos, y los efectos de ello
se expanden en un abanico de posibilidades que se abren a los grupos
productores en origen en cuanto a innovaciones tecnolégicas, calidad
y cantidad, y a los grupos mercantiles y financieros vascos asentados
en Sevilla. El trabajo parte del estudio de algunos linajes guipuzcoa-
nos que constituyen empresas cuya actividad principal es la venta de
hierro al peso y la venta de articulos derivados de dicha materia prima.
En relacién con ellos, se explora la variedad de sus productos a través
de sus inventarios de mercancias. A partir del comercio local acrecen-
tado, se dirigen al mercado americano, pero diversifican sus negocios
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con el vino de Jerez de la Frontera y el aceite andaluz enviados hacia
el norte y mas tarde hacia Nueva Espafa, y de ello pasan al merca-
do financiero, muy dinamizado por la llegada de la plata. El mercado
de crédito alcanza a casi todos los sectores sociales y se refleja en
los contratos de cesién y de cesién y poder ante notarios, a través de
los cuales es posible conocer el vasto perfil de la clientela y 1a variedad
de los profesionales, artesanos y trabajadores involucrados.

La autora da cuenta de los elementos tedricos que aplica a su ana-
lisis para definir la estructura y componentes de la red. Reconstruye la
red de contratos urdida por los socios de la compania a través de los
libros de cuentas de sus agentes, en una base de datos. Los elementos
fundamentales de dicha red —los actores— son articulados en torno
a los nodos (personajes importantes) por los arcos (vinculos entre los
nodos) teniendo en cuenta la doble importancia de las relaciones y de
los individuos participantes, y marcando las interacciones y rasgos que
determinan la arquitectura de la red. Propone determinar la intensidad
de la contratacién por medio de la frecuencia (grado), plasmada en un
grafo que redimensiona los nodos de acuerdo con su grado. Aparecen
asi grupos compactos, explicados por probables lazos familiares, y con-
juntos auténomos, desconectados del resto, definidos por una relaciéon
comercial puntual. El problema de entender en el elevado nimero de
nodos cudles fueron los mas importantes de la red se esclarece a tra-
vés de tres medidas de posicionamiento diferentes: el grado (nime-
ro de contratos en los que interviene un individuo), la intermediacién
(nimero de veces en que un nodo actué de conector de otros dos) y la
relevancia (el poder de sus contactos directos). Esas consideraciones le
permiten representar en un cuadro las posiciones de los individuos en
la red, a partir de lo cual analiza los factores que los condujeron a ellas.

Pero la investigadora duplica el andlisis introduciendo la variante
monetaria en la red, dimension que pone de manifiesto que no nece-
sariamente los individuos que intervienen en mayor nimero de tran-
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sacciones, o que estan mejor relacionados, son quienes tienen mayor
peso en la red; los de mayor peso son aquellos cuyas transacciones
alcanzan los valores mas elevados (relacionados con la Carrera de In-
dias). Ese analisis pone en claro que los mercaderes que alcanzaban
mayores ganancias eran los que corrian los riesgos del comercio ame-
ricano, diversificado con la compra y venta del mercado andaluz, del
bacalao, del aztdcar y de las plantas tintdreas.

En otro orden de cosas, han sido particularmente numerosas las
investigaciones acerca de los linajes genoveses que desde el siglo XIII
se organizaron en instituciones, las maone, y mas tarde en las compere
para conducir expediciones comerciales hacia oriente —apoyadas en la
colonia de Quios, isla de la cual obtuvieron pleno dominio— median-
te las cuales la Repuiblica se implicaba en el respaldo de los negocios
particulares. La culminacion seria la creacion de la Casa de San Gior-
gio (1407), primera banca de la Edad Moderna. Como participes de los
negocios de mayor calibre impulsados por los grandes mercaderes y
financistas genoveses, y muy representativos del grupo mercantil de
la primera modernidad, los Doria, por medio de sus diversas ramas —
particularmente los Doria-Salvago— y clientelas, impulsaron también
sus negocios hacia el trafico atlantico sin abandonar sus posiciones po-
liticas en el seno de la aristocracia genovesa, sobre todo a partir de que
la caida de Constantinopla afecté sus operaciones comerciales hacia
oriente. La investigacion de N. Cavagnaro muestra la expansion de una
red constituida en torno a una rama del linaje Salvago-Doria por medio
de la contextualizacién de la documentacion referida al periodo 1580-
1680, que los liga a excepcionales operaciones de trata hacia el puerto
de Buenos Aires. La reconstruccién de sus transacciones requirié, dada
la trama transnacional y transimperial de sus operaciones, la revisién
de una documentacién depositada en varios archivos europeos.

Los Salvago se introdujeron tempranamente en los negocios de
transporte y comercializacion en Portugal y en Canarias. Construye-
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ron una red entre Génova, Madrid, Sevilla, Lisboa y América, y con-
cluyeron con el desarrollo de una estructura que abarcaba la partici-
pacion en el transporte y la venta de aztcar, esclavos, madera y plata.
Para ello, se beneficiaron de privilegios reales, a la par que de una
trama de parientes, apoderados y factores, tanto castellanos como por-
tugueses, gracias a los cuales lograron sortear serios problemas susci-
tados por la guerra de los Treinta Afos —vinculados a actividades sos-
pechosas de contrabando- por medio de vias legales. Por su trayectoria,
de grandes mercaderes pasaron a financistas de la Corona, y alcanzaron
un prestigio que les permitia llegar hasta encumbrados personajes de
la corte de Felipe IV, como mediadores en importantes transacciones.

En los Salvago no solo se percibe el caracter de amplitud de una
red financiera, comercial y mercantil, sino también la perdurabilidad y
continuidad de sus intereses en la siguiente generacion de hombres de
negocios. La relacion familiar con los Grillo y el peso de estos genoveses
en el asiento de esclavos de 1662, con nuevas prerrogativas y condicio-
nes de la trata atlantica, es un componente fundamental para entender
la sofisticacién y el reciclaje de viejas rentas en nuevos servicios.

Para finalizar nuestro repaso, vemos que ya desde mediados del
siglo XVI, como para el resto de los navegantes y mercaderes penin-
sulares, la América espafola se habia convertido en uno de los mer-
cados mas atractivos para los hombres de negocios lusos que en ese
momento actuaban en la monarquia hispanica, y que se implicaron
en la unién de las coronas. También ellos exploraron las costas occi-
dentales de Africa y desembarcaron en los archipiélagos atlanticos.
Algunos pertenecian a linajes cristianos nuevos —no pocos de ellos
son registrados en documentos inquisitoriales—, y alcanzaron noto-
riedad como asentistas en tiempos de Felipe IV. Entre esos linajes,
Cristina Herndndez Casado despliega brevemente la red de Jorge de
Paz Silveira —el mayor asentista de la Corona en la década de 1640—y
de los hermanos Alfonso y Gaspar Rodriguez Pasarino, asociados en
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multiples negocios durante décadas y finalmente enfrentados. Para
ello, realiza un importante trabajo de localizaciéon de materiales en el
Archivo Histérico Nacional, el Archivo Histérico Provincial de Sevilla y
el Archivo General de Indias, entre los cuales se cuentan cartas perso-
nales, registros notariales y documentos inquisitoriales a causa de los
antecedentes familiares conversos de algunos de ellos, asientos para
el aprovisionamiento de naves, arrendamiento de rentas reales, adqui-
sicién de administracién de puertos secos y aduanas en las fronteras
entre Castilla y Portugal y entre Castilla, Navarra, Aragén y Valencia, y
de la Saca de la Lana, asi como en la administracién de la Alfandega de
Lisboa, el financiamiento de armadas, empréstitos, préstamos a la Co-
rona espanola, comercio de piedras preciosas, trata negrera, comercio
de textiles, azlicar, materias tintéreas y canela. Ademas, se sirve de una
amplia bibliografia que se ocupa de sus trayectorias de manera ocasio-
nal y fragmentaria. Acompana el detalle de los agentes y colaboradores
de los tres hombres de negocios y de las redes de las cuales eran los
principales actores en la América hispanica (Guatemala, Santo Domin-
go, Cartagena de Indias, Lima) con sus nombres, localizacion y fecha de
las operaciones, las actividades que cumplian y otros contactos com-
plementarios. Sus actividades comerciales y financieras cubren Europa,
el norte y oeste de Africay el centro y sur de América.

Estas actividades redundaron no solo en la acumulacién de for-
tunas, sino también —en especial en el caso de Jorge de Paz— en un
capital social de peso que se tradujo en la obtencién de naturalezas de
Indias, habitos de 6rdenes militares, y el feudo de Albito en Napoles,
asi como en la fundacion de mayorazgos para los presuntos sucesores,
y patronazgos y fundaciones religiosas por parte de su esposa. En el
caso de los Pasarino, se destaca también la importancia de su estra-
tegia matrimonial. Ademads, Jorge de Paz Silveira tuvo una actuaciéon
importante en el campo de las finanzas de la monarquia hispanica
en la primera mitad del siglo XVII (Sanz Ayan, 2013, p. 228) como el
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asentista de provisiones generales mas importante de la década de
1640, en tanto los hermanos Pasarino —sus mayores colaboradores—,
amén de estar relacionados con la mayoria de los banqueros portu-
gueses y algunos genoveses, habian conformado un conglomerado de
negocios vinculados a América y de operaciones financieras en el nor-
te de Europa. Asi pues, la autora muestra de qué modo la importancia,
extension y dispersion geografica de sus redes permitio a los Pasarino
eludir en gran medida los efectos econémicos de la persecucién y con-
dena por judaizar de la Inquisicién.

En sintesis, si integramos los ejes tematicos de los trabajos reu-
nidos en este volumen, es de destacar la afinidad metodolégica de los
autores por el Andlisis de Redes Sociales (ARS), sea en su faceta cuan-
titativa o en su estudio cualitativo, pero sin olvidar el cimiento de los
vinculos interpersonales con el poder politico, fundamentales para
vertebrar contactos duraderos y rentables. Casi todos los capitulos
perciben una agencia mévil y dindmica sin obviar las condiciones je-
rarquicas del entramado del Antiguo Régimen, pues en esta jerarquia
es donde reside el afan de progreso, intereses y ambiciones de las eli-
tes mercantiles. Es a través de la l6gica clientelar de deuda, servicio,
honor y privilegio donde se encontraban muchos de los atributos que
componian el circulo de hombres y mujeres de negocios cercanos a la
corte real. El acto de servicio financiero estaba alterado por una serie
de pautas y comportamientos simbélicos, que trascendian la mera re-
lacién especulativa y contribuian a la construccién de capital social.
Justamente, el objetivo unificador de esta obra es profundizar en el
entramado de contactos y vinculos que hacian a las redes comerciales
sin aislarlas del contexto social en el cual se desarrollaban.
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Introduccion

Pese a las dificultades que presentan las fuentes conservadas, po-
cas regiones han merecido una atencién mayor por parte de los me-
dievalistas hispanos y extranjeros que las de la Baja Andalucia y el
Atlantico Medio en los siglos finales del Medievo (grosso modo, final
del siglo XIV-inicios del siglo XVI). Sin dejar de reconocer que otros
ambitos también cuentan con un aluvién de trabajos que analizan to-
dos los aspectos posibles de su comercio maritimo, no creemos exce-
dernos si afirmamos que el comercio —y todas las manifestaciones en
torno a él— que se dio en Sevilla, distintas localidades de la bahia de
Cadiz, Jerez de la Frontera, la costa atlantica africana y Canarias, jus-

! Este trabajo ha sido realizado en el marco del proyecto de investigacién El mar
como frontera. Transgresiones legales en el Atldntico bajomedieval (PGC2018-095719-B-
100), financiado por FEDER/ Ministerio de Ciencia e Innovacién-Agencia Estatal de In-
vestigacion del Gobierno de Espana.
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tamente en conexion con las primeras proyecciones europeas desde el
Mediterraneo hacia el Atlantico, han centrado el interés de centena-
res de investigadores y han producido una bibliografia ingente.
Nuestro objetivo aqui es modesto: sintetizar algunos de los princi-
pales aportes de aquellas lineas de investigaciéon que han contribuido
a enriquecer nuestro conocimiento cientifico sobre estas tematicas en
los Gltimos anos para este marco espaciotemporal. A primera vista, no
va mas alla de un estado de la cuestion. No obstante, la propuesta que
presentamos no suscribe este esquema, al no pretenderse como una
puesta al dia exhaustiva de la situacién actual de la investigacién sobre
comercio y mercaderes en estas regiones bajo el dominio o la influencia
de la Corona de Castilla al final del Medievo. Asi, nos concentraremos
en exponer los desarrollos de solo tres lineas de investigacion relativas
a esta dinamica y contexto, seleccionadas, en efecto, por hallarse muy
ligadas a los problemas acerca de las redes mercantiles atlanticas que
nos ocupan en esta obra. Es en este sentido que se propone la aporta-
cién quiza mds sugerente. Esta seleccién temdtica ha tratado no solo de
ocuparse de problematicas de investigacion significativas en las tiltimas
décadas sino de atender de forma coordinada a una triple dimensién de
la dindmica relacional en red que sin duda afect6 a la practica mercantil
en la region estudiada: el espacio fisico, el territorio humanizado y sus
hitos en un medio maritimo, insular y costero; las actividades de nego-
cio desplegadas y los agentes implicados en ellas en papeles diversos.
Asi, por una parte, se comenzara tratando el estudio de los puer-
tos y las rutas maritimas que conectaban dichos nodos, vitales para el
desenvolvimiento del trafico mercantil. En ese sentido, se atendera a
los caracteres de la red de puertos del reino de Sevilla, pero también
a los perfiles de los centros portuarios establecidos por los castellanos
en las Canarias y la costa africana hasta inicios del siglo XVI para, al
fin, atender al conocimiento actual de las principales rutas abiertas
en el Atlantico Medio en esta época. Por otra parte, seguiremos ocu-
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pandonos de los protagonistas del auge del comercio maritimo que se
dio en todo este ambito del Atlantico Medio bajo influencia castella-
na a finales de la Edad Media. Aqui sera importante poner de relieve
cémo la investigacion mas actualizada dedicada a estos hombres de
negocios y sus companias ha puesto de relieve su destacada implica-
cién no solo en actividades mercantiles sino también en el negocio
fiscal, esto es, en la participacién en el arrendamiento de rentas de la
Corona, en Andalucia y vinculadas al trafico mercantil atldntico. Por
ultimo, dedicaremos unas paginas finales a poner en valor los estu-
dios sobre la captura y trafico de esclavos canarios y africanos hacia
la Europa ibérica y mediterranea al final de la Edad Media. En esos
“prolegémenos” de lo que seria la gran trata esclavista en la Tempra-
na Modernidad, nos interesara atender algunas cuestiones que han
preocupado especialmente a la comunidad investigadora: el volumen
de esos colectivos humanos esclavizados y su insercién en los territo-
rios y sociedades europeas a los que fueron trasladados.

Fundamentalmente, se pretende aportar un comentario critico so-
bre estas tematicas, que sirva para enmarcar un cuadro general del co-
nocimiento actual relativo a actividades, agentes y redes mercantiles
en la Andalucia Atlantica y el Atlantico Medio castellano al final de la
Edad Media. Sin duda, han quedado valoraciones y referencias en el tin-
tero. También, el haber tratado cuestiones de investigacién de relevan-
cia. Es el caso del negocio del azicar en las islas de la Macaronesia, por
citar apenas un ejemplo (Vieira y Vina Brito, 2006). En cualquier caso,
valga esta propuesta tripartita como lectura de conjunto para futuros
trabajos, en la que se privilegia la conceptualizacién del establecimien-
to de redes en torno al espacio, los agentes y las actividades.

Redes portuarias

La Andalucia atldntica: una red portuaria

Cualquier trabajo de historia maritima al que los investigadores
se puedan acercar pondra de manifiesto en sus paginas la importan-
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cia que los puertos —con distintos grados de desarrollo— pudieron
tener en el crecimiento econdémico que experimentaron los enclaves
costeros o fluviales que se crearon en Europa a lo largo de la Edad Me-
dia. El estudio de los puertos en la Edad Media se ha abordado desde
multiples perspectivas. Asi, se ha insistido en el anélisis de lo que se
entiende por un puerto en aquel periodo, es decir, qué condiciones
debe reunir un emplazamiento para que sea considerado como puerto
y si este era considerado como un lugar idéneo para las operaciones
de carga y descarga; el estudio de las instalaciones que tenia, las téc-
nicas y dificultades para realizar las obras necesarias, el coste de las
mismas, las relaciones entre el puerto y su entorno o el estudio de las
condiciones de vida del numeroso grupo de personas (pilotos, mari-
neros, grumetes, comerciantes, etc.) que desarrollaban su actividad
en torno al puerto. En el caso andaluz esta circunstancia se ha hecho
visible en los numerosos trabajos dedicados al estudio de distintos
aspectos del mundo maritimo de los siglos XIII al XVI, asi que no pa-
rece necesario que volvamos a insistir en esa realidad.? Para el caso
de Canarias o la costa occidental africana, la escasez de fuentes y lo
tardio de su desarrollo no han impedido que también contemos con
abundante bibliografia dedicada a los progresos de las infraestructu-
ras necesarias para el crecimiento de cada uno de ellos. En cualquier
caso, la novedad para todos hay que buscarla en el andlisis que se esta
haciendo en los Gltimos anos sobre fuentes escasamente conocidas, o
fuentes que, aunque conocidas, no habian sido tratadas para conseguir
nuevos resultados. Me refiero, fundamentalmente, al andlisis que en

2 Un panorama general sobre los puertos andaluces medievales se puede rastrear
en varios trabajos de autores como Florentino Pérez Embid, Manuel Gonzélez Jiménez,
Miguel Bernal y Antonio Collantes o Miguel Angel Ladero, todos ellos considerados
como obras imprescindibles en esta tematica. Mas recientes y vinculados a los proyec-
tos de investigacion que se han desarrollado en la Universidad de La Laguna son los
trabajos de Aznar Vallejo (2001); Aznar Vallejo y Gonzalez Zalacain (2015); Bello Le6n
y Martin Perera (2012); Collantes de Teran Sanchez (2008).
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los ultimos tiempos se ha hecho de las numerosas fuentes cartografi-
cas, combinandolas con la documentacién notarial, las descripciones
o derroteros elaborados en Italia y Portugal o las fuentes arqueologi-
cas. Como mads adelante veremos, estas Gltimas son las que, quizas,
estén aportando ahora mismo mas y mejores resultados al andlisis de
nuestro conocimiento de los puertos medievales. A todos ellos se les
han unido la descripcién y analisis de las costas meridionales ibéricas
y los tratados nduticos de origen hispano ligados a las practicas de
la navegacion hacia Indias y al desarrollo de la Casa de la Contrata-
cion sevillana (Fabregas Garcia, 2010; Gonzalez Arévalo, 2008, 2010,
2016a; Malpica Cuello y Fabregas Garcia, 2012, pp. 75-109; Munoz
Gomez, 2013, 2014, 2015, 2016).

Del conjunto de trabajos que se han realizado en los tltimos afnos,
se pueden destacar varias circunstancias de gran alcance. Primero,
que, en general, nuestros conocimientos sobre los espacios costeros
andaluces a finales de la Edad Media son mejores para la vertiente
mediterrdanea de la regién que para la costa atlantica. La abundancia
de fuentes generadas por mercaderes, viajeros, embajadores o corsa-
rios que frecuentaban el litoral del reino granadino ha hecho posible
elaborar una distribucion y jerarquia de los puertos que nos permite
valorar el peso que cada uno de ellos tuvo en las rutas trilladas por
maestres y navegantes de toda la cuenca mediterrdnea. Y, en segun-
do lugar, que era necesario volver sobre las fuentes conocidas —am-
pliando el espectro de las mismas— para conseguir un panorama mas
nitido sobre la jerarquia de puertos y accidentes geograficos que se
utilizaron como puertos y fondeaderos en la parte occidental de la
region, es decir, en la costa gaditana, onubense y del sur de Portugal,
asunto ya abordado en los trabajos citados mas arriba. Remitimos a
ellos, con especial atencién a las conclusiones planteadas por uno de
los que suscribe estas paginas para situar mejor la sintesis que se ex-
pone al respecto en las siguientes lineas.
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En primer lugar, se ha podido demostrar que la cartografia fue
reflejando cada vez mejor el incremento de puertos, desembarcade-
ros o surgideros que se fueron creando en la Andalucia Occidental
a medida que esos mismos lugares crecian o ejercian un papel aglu-
tinador del comercio local e internacional. En segundo lugar, son el
Estrecho de Gibraltar, la bahia de Cadiz, Sanltcar y la desembocadura
del Guadalquivir, las zonas que cuentan con las localidades portuarias
mas citadas y utilizadas durante los siglos medievales. Aparecen en la
cartografia de forma mas tardia los distintos puertos que se crean o
renuevan en los estuarios y marismas del condado de Niebla o la tierra
llana de Huelva. Por el contrario, llama la atencion la escasa mencion
a lugares que sabemos que fueron grandes puertos en aquel momen-
to; son los casos de la propia Sevilla, El Portal —considerado como el
principal puerto de Jerez de la Frontera y situado a pocos kilémetros
de la ciudad— o Puerto Real, si bien es verdad que este ltimo no se
cred hasta finales del siglo XV. En tercer lugar, el andlisis efectuado
hasta la fecha de la extensa cartografia de los siglos XIV-XV y de los
roteros, memoriales y descripciones de la costa andaluza, conocidos
para el final del siglo XV y el siglo XVI, permitié comprobar que entre
marineros y navegantes se fue difundiendo y normalizando a lo largo
de las décadas finales de la Edad Media y comienzos de la Moderna un
conjunto de detalles y particularidades de la costa (accidentes geogra-
ficos, escollos, direccién de vientos, etc.) que facilitaban el ejercicio
de la navegacién en aquel ambito. Cémo se difundieron esos cono-
cimientos y cudl fue el ritmo de expansion de los mismos entre los na-
vegantes es algo que resulta dificil de discernir, pero parece evidente
que la frecuencia con la que se utilizaron estos puertos, el desarrollo
de las rutas africanas, la proteccién de la Corona y la difusion de la
imprenta, entre otros, fueron elementos que hay que ponderar para
comprender mejor la transmision de esas experiencias (Munoz Go-
mez, 2013, 2014, 2015, 2016).
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Luego de considerar todo esto, estamos en condiciones de esta-
blecer una jerarquia portuaria en el litoral del reino de Sevilla durante
la Baja Edad Media. Asi, se puede distinguir un amplio espacio formado
por la bahia de Cadiz (con la propia ciudad, el puerto de Santa Maria y
Jerez de la Frontera), la desembocadura y el curso bajo del Guadalquivir
(Sanldcar y Coria) hasta Sevilla y la costa de Huelva (Moguer, Palos,
Lepe). Estos ejes que concentraron el mayor volumen de trafico, sin ol-
vidar que, como sucedia en otros espacios litorales europeos, cualquier
surgidero o punto de embarque y desembarque podia ser utilizado para
diferentes tipos de negocios. Recientes aportaciones interdisciplina-
rias, a partir de estudios documentales y arqueol6gicos, han puesto de
relieve el peso de las infraestructuras portuarias en lugares como Palos
de la Frontera (Campos Carrasco, 2014) y de las actividades ligadas a
la pesca y el comercio maritimo hacia diferentes puertos europeos y
africanos desarrolladas en la ciudad de Jerez de la Frontera y su puerto
fluvial en el rio Guadalete de El Portal (Abellan Pérez, 2014; Bello Ledn,
2008, 2017; Gonzalez Zalacain, 2015; Martin Gutiérrez, 2006; Ruiz Pila-
res, 2018; Ruiz Pilares y Bello Ledn, 2019; Rios Toledano, 2019).

Como hemos senalado en las primeras lineas de este trabajo, no
es el momento ni el lugar para ocuparnos del desarrollo de cada uno
de los enclaves portuarios que se desarrollaron en los siglos finales de
la Edad Media en la extensa costa occidental andaluza. Por ello, para
cumplir con el propésito que aqui nos ha reunido, escogeremos la des-
cripcion de los casos de tres puertos andaluces y dos enclaves de la cos-
ta africana. No son ni los mas grandes ni los mas importantes por su
volumen de tréfico, pero para todos ellos la investigacion documental y
arqueolégica esta ofreciendo resultados que nos permiten conocer un
panorama mas heterogéneo sobre los puertos utilizados en la regién a
finales del Medievo. Nos referimos a los casos de Palos de la Frontera, el
complejo portuario de Cadiz con Jerez y Gibraltar en la costa andaluza,
y Santa Cruz de la Mar Pequena y San Miguel de Asaca en la africana.
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Puertos en Canarias: el ejemplo de Tenerife

Desde los inicios del “redescubrimiento”, conquista y colonizacién
del archipiélago canario, los europeos intentaron localizar y aprove-
char —en una orografia dificil como es la de las Islas— aquellos lugares
que pudieran ser idoneos para desarrollar las infraestructuras —mu-
chas veces efimeras— que facilitaran la carga y descarga de los navios
que navegaban por sus costas. La importancia de este fendmeno en
nuestra historiografia ha quedado reflejada en el amplio nimero de in-
vestigaciones que se han realizado, tanto para los principales puertos
insulares como para los considerados como secundarios dentro del Ar-
chipiélago (Bello Ledn, 2008; Ruiz Pilares y Rios Toledano, 2018).

Aqui solo nos detendremos en el caso de la isla de Tenerife, por
otra parte, uno de los mejor estudiados, y que puede ser ejemplificati-
vo de las dinamicas portuarias desarrolladas en torno al archipiélago.
Asi, de los mas de 40 fondeaderos conocidos desde el siglo XVI, hay
que destacar los dos lugares que la documentaciéon conservada y la
tradicion histérica han situado como principales embarcaderos a lo
largo del periodo aqui analizado: Santa Cruz de Tenerife y la caleta de
Daute-Garachico.

La eleccion del primitivo enclave situado junto al barranco de
Santos, que sirvié como lugar de desembarco de las tropas que parti-
ciparon en la conquista de Tenerife, y que hoy conocemos como Santa
Cruz de Tenerife, fue una decisién del concejo insular motivada por
la cercania de la costa a la comarca de La Laguna —sede del concejo
y de la oligarquia insular— y por la existencia en esa zona de varios
embarcaderos utiles (Bufadero, Puerto Caballos, Caleta de Blas Diaz,
etc.). Las primeras obras para acondicionar el lugar se documentan
desde 1508, pero fue entre los anos 1521 y 1525 cuando culminé la
decision que habia tomado Cabildo para que Santa Cruz fuera el prin-
cipal puerto de la isla. Para ello desplegé toda su influencia politica
enviando a un mensajero a la Corte para insistir —entre otras cosas—

56



Puertos, agentes y negocios en red en la Baja Andalucia y el Atlantico Medio castellano...

en la necesidad de hacer un muelle para el reparo de los navios y el
control de trafico con Indias.’ La obra, de la que ignoramos su factura,
se debi6 realizar, ya que se conocen referencias a reparaciones efec-
tuadas en anos posteriores.

En el norte de la isla se encontraba el otro “gran” enclave por-
tuario elegido por los vecinos de Tenerife para sus exportaciones e
importaciones. A 1o largo de los primeros anos del siglo XVI el lugar
se conocié bajo distintas denominaciones —Caleta del Genovés o Ca-
leta de San Pedro de Daute— hasta que se consolidé el nombre que
lleva hasta la actualidad: puerto de Garachico. La localidad contaba
con dos circunstancias que favorecieron su puerto y su aumento de-
mogréfico. La primera, que disponia de una excepcional rada natural
que le permitia acoger a todo tipo de navios en una costa, como es
la del norte de Tenerife, caracterizada por los grandes acantilados y
las inclemencias meteorolégicas. Y, en segundo lugar, Garachico fue
elegido por dos importantes familias de mercaderes genoveses que
condicionaron el desarrollo de toda la comarca desde los inicios de la
colonizacién. Me refiero a los grupos ligados a las parentelas de los
italianos Cristobal de Ponte y Mateo Vina. El primero se establecié
en la isla desde 1497 vy, tras contraer matrimonio con la hermana de
uno de los conquistadores, comenzé a formar un amplio patrimonio
que lo llevé a acumular canaverales, un ingenio azucarero y grandes
extensiones de tierras de vina y cereal. El segundo —Mateo Vina— ya
gozaba de cierta preeminencia social en el Puerto de Santa Mariay en
Cadiz (donde llegd a ser regidor) antes de participar en la conquista de
Gran Canaria y de financiar la toma de Tenerife. Por su participacién
en las campanas militares y por su condicién de mercader fue recom-
pensado con otra gran hacienda dentro del término de Garachico, en

5 R. Olivera y M. Marrero (1996, p. 414) (peticiones presentadas ante el rey por el
regidor Juan de Aguirre, con fecha de 24 de abril de 1526); p. 419 (con fecha de 1527, en
parecidos términos).
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la que también llegd a construir su propio ingenio azucarero (Bello
Leén y Gonzalez Marrero, 1997; 1998).

Enclaves castellanos en la costa africana atldntica

Es bien conocido que las opciones castellanas de influencia y pe-
netracién en la costa africana quedaron limitadas, tras la firma de
los tratados de Alcacovas (1479) y de Tordesillas (1494), a la llamada
Berberia de Poniente, entre los cabos Aguer y Bojador. En cualquier
caso, la implantacién en esta zona tenia claros objetivos: acceder al
comercio caravanero, facilitar las incursiones esclavistas, y proteger
y preservar la importante actividad que realizaba en la zona la flota
pesquera castellana, mayoritariamente andaluza (Rumeu de Armas,
1996; Aznar Vallejo, 1997). Pese a las dificultades para llevar a cabo
este esfuerzo, dos emplazamientos, aunque modestos y de efimera
durabilidad en el tiempo, tuvieron una importancia extraordinaria
para la navegacion de los castellanos hacia Canarias o el Golfo de Gui-
nea. Me refiero a Santa Cruz de la Mar Pequena y San Miguel de Asaca,
proximo a Sidi Ifni, a los que dedicaré mayor atencién aqui.

El primer caso, el de la Mar Pequena, se trata de un conocido encla-
ve en la costa occidental africana cuya construccién y mantenimiento
ha suscitado numerosos debates historiograficos. Controversias que
desde el momento en que se iniciaron (siglo XIX) trascendian el &mbi-
to académico, ya que la busqueda y localizacién de su emplazamiento
corroboraban o desmentian las pretensiones de quienes reclamaban
el dominio colonial de la zona. Afortunadamente, desde hace unos
anos contamos con abundante documentacién y con las campanas ar-
queoldgicas que han permitido resolver las dudas que durante mucho
tiempo rodearon la construccion de esta fortaleza.* Asi, por ejemplo,

4 Aunque los trabajos dedicados a la torre realenga de Santa Cruz de la Mar Pe-
quena pueden rastrearse ya desde el siglo XVIII, fue Antonio Rumeu de Armas quien
le dio el mayor impulso en los afios cincuenta del pasado siglo. A Rumeu le han segui-
do muchos otros historiadores, de tal forma que hoy tenemos una amplia bibliografia
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la documentacién nos permite conocer el tipo de embarcacién que se
utilizé para conectar a las Islas con el continente africano, el apare-
jo que las acompaniaba, el nimero de tripulantes, o los sueldos que
se abonaron en cada flete. También nos permite precisiones sobre el
transporte en el interior de las Islas (en este caso, Gran Canaria) y los
lugares de abastecimiento y embarque de alimentos y materiales des-
tinados a la torre. Las cuentas también detallan con profusion los pre-
cios y cantidades de productos alimenticios asignados al bastimento
de las armadas, a los trabajadores que las prepararon y a los utilizados
para el rescate. Por su parte, la arqueologia ha podido demostrar, ade-
mas de su ubicacién exacta, que el lugar conté con un recinto cuadra-
do de poco mas de ocho metros de lado —semejante a la torre que el
gobernador de Gran Canaria mandé construir en la misma época en la
Isleta (hoy Castillo de la Luz)—, que tenia muros con grandes bloques
de silleria extraidos de canteras del entorno (en la actualidad solo se
conserva la zapata de cimentacién) y que cuenta con caracteristicas
definidas como “singulares y enigmadticas”; a saber, una serie de aber-
turas en el cuerpo del edificio, que los arqueblogos inicialmente inter-
pretaron como saeteras, aunque ahora defienden que no son mas que
oquedades que sirvieron para colocar grandes maderos para afianzar
la construccion (Onrubia Pintado y Gonzalez Marrero, 2018).

En cualquier caso, lo mas importante del enclave es que la cons-
truccién de la torre buscaba ofrecer a los comerciantes y navegantes
un lugar que sirviera de refugio en sus rutas por la costa africana y que,
ademads, les brindara la posibilidad de atraer hacia la zona el trafico ca-
ravanero transahariano y que tenia a la cercana ciudad de Tagaos como
centro neuralgico de la region. Los acuerdos que firmaron los represen-
tantes de los Reyes Catolicos con los jefes tribales de la zona y el interés
de la monarquia por afianzar el control de las rutas africanas llevaron a

dedicada a la construccién, mantenimiento y caracteristicas de la torre (Bello Leén y
Munoz Gémez, 2014).
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que los castellanos intentasen ampliar su presencia en el litoral africa-
no con la construccién de otras fortalezas. De todos los proyectos que
se propusieron, solo se consolidé el de la torre de San Miguel de Asaca.

Desde finales del siglo XX, un equipo de arquedlogos e historia-
dores hispano-marroquies viene desarrollando un conjunto de traba-
jos en el litoral presahariano marroqui que ha conseguido localizar
a decenas de enclaves que pudieron ser utilizados como lugares de
asentamiento mercantil y artesanal. Uno de ellos se encuentra situa-
do en la desembocadura del ued Asaca, ubicado a 35 kilémetros al
suroeste de Sidi Ifni; el lugar se ha identificado con la torre que cons-
truyeron a principios del siglo XVI los castellanos y que conocemos
como San Miguel de Asaca (Onrubia Pintado, Bokbot et alii, 2016). Las
excavaciones han revelado la existencia de un posible foso o cerca
que protegia parte de las construcciones de tapial y mampuesto, de
un cementerio isldmico de cronologia incierta, de unas estructuras
de habitacion, de restos ceramicos del siglo XV y XVI procedentes de
talleres andaluces, asi como de abundantes concheros generados por
el consumo de moluscos durante mucho tiempo. Los investigadores
han llegado a la conclusion de que el lugar fue ocupado en la antigiie-
dad pero que, tras permanecer despoblado durante siglos, el empla-
zamiento fue nuevamente ocupado en el transito entre los siglos XV
y XVI. Coinciden las fechas con la expedicion a la costa africana que
a finales de 1500 encabez6 Alonso Fernandez de Lugo, gobernador de
Tenerife y La Palma (futuro adelantado de Canarias) con el objetivo
de consolidar los contactos con las rutas caravaneras y especialmen-
te con Tagaos, por entonces importante centro comercial y receptora
de esas rutas caravaneras saharianas. Y aunque los resultados de la
ocupacion fueron efimeros, los navegantes castellanos e islenos si-
guieron utilizando este enclave durante muchas décadas, tal y como
lo demuestran las distintas expediciones que se organizaron hacia la
zona a lo largo de la primera mitad del siglo XVI.
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Las rutas del Atldntico Medio

Como es bien conocido por todos los historiadores que se han de-
dicado al andlisis de la navegacion por los puertos atlanticos y medi-
terrdneos durante el Medievo, las embarcaciones que partian desde
cualquier puerto europeo hasta otro enclave utilizaban las rutas y las
escalas que consideraban necesarias en funcién del tipo de navio, de
las condiciones meteoroldgicas, del tipo de productos que transpor-
tasen, de la posible amenaza de piratas y corsarios y, desde luego, de
los posibles beneficios que le pudiera proporcionar al maestre y a los
mercaderes la eleccién de una u otra ruta. Con relacién al caso de las
que se utilizaron en las navegaciones entre Castilla, Portugal, la Co-
rona de Aragoén y otros puertos mediterrdneos con la costa atlantica
africana ylos archipiélagos de Madeira o Canarias, no es mucho lo que
conocemos. Salvo las expediciones de conquista patrocinadas por la
distintas monarquias, los viajes fueron siempre por iniciativa privada
de mercaderes y patrones que buscaban el mayor beneficio posible.
No hubo nunca una fecha concreta para partir desde los puertos eu-
ropeos, aunque siempre se prefirié los meses de primavera y verano
para aprovechar mejor las condiciones atmosféricas; tampoco hay un
criterio especifico para determinar la duracién del trayecto, ya que el
ritmo del mismo dependia, como hemos dicho, de las escalas inter-
medias, del tiempo que les llevase cargar o aprovisionarse en dichas
escalas y de las dificultades derivadas de las acciones piraticas. Por
ultimo, estas rutas dependieron mucho de la experiencia que fueron
adquiriendo los marinos y mercaderes portugueses, italianos o de la
corona de Aragén a medida que avanzaban por la costa africana, don-
de ademas contaban con pequenas comunidades —sobre todo italia-
nas— organizadas desde el siglo XIII.

Para profundizar en el conocimiento de los puertos y, sobre todo,
en el establecimiento de las rutas que se emplearon en la navegacion
entre las costas europeas y las africanas, contamos con una destacada
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diversidad de fuentes de utilidad mas que notable para este fin. Asi,
nos referiremos a la documentacién notarial, a algunos derroteros
descritos en viajes de descubrimiento y a los portulanos que, a partir
del siglo XIV, recogen la toponimia de los enclaves que se van cono-
ciendo a medida que avanzan las rutas por la costa africana. Veamos
algunos ejemplos de todos ellos.

Como sucede para otros ambitos europeos, uno de los tipos docu-
mentales que pueden ofrecernos mejores indicios sobre las rutas y los
trayectos que se emplearon para conectar los puertos europeos con
la costa africana y los archipiélagos atlanticos son las conocidas en
Castilla como cartas de fletamento (Bello Le6n, 2020). Con distintos
matices seglin el &mbito y la época en que se los emplee, este tipo
de documento suele especificar las caracteristicas del navio que se
contrata, el propietario o el maestre del mismo, el precio a pagar por
el transporte de la mercancia, el nombre del contratante, el producto
que se exporta y el destino final con sus respectivas escalas, si es que
estas se prevén durante el trayecto. Hasta ahora conocemos centena-
res de escrituras de fletamento registradas ante los notarios hispalen-
ses, jerezanos o canarios desde finales del siglo XV hasta las primeras
décadas del XVI, lo que nos permite obtener algunos indicios sobre las
rutas y los puertos que se frecuentaron con mayor intensidad.>

Del analisis del caso canario —que es el que conocemos mejor—
Cadiz y distintos puertos ligados a la desembocadura del Guadalquivir
fueron el destino final de muchos fletes concertados en las islas. Esa
circunstancia no es extrana si tenemos en cuenta los vinculos econé-
micos y sociales de Canarias respecto a Andalucia desde los prime-
ros viajes de redescubrimiento de las Islas (Aznar Vallejo, 1982; Lobo

5 Junto a otros trabajos ya citados en relacion con fletes contratados entre niicleos
portuarios de la Baja Andalucia, Canarias y la costa africana, conviene senalar, para los
fletes concertados en Sevilla, Otte Sander (1997) (especialmente pp. 113-114 y apéndi-
ce n.° VI), y para Canarias, Clavijo Herndndez (1982).
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Cabrera, 2008; Rivero Suarez, 1988; 1994). La lista de productos que
iban y venian era muy extensa: loza, alfareria, vidrio, jabén, panos,
mantas, calderas, armas, lienzos, hierro, manteles e incluso obras de
arte llegaban desde los puertos andaluces y, a cambio, las Islas les en-
viaban cereales y, sobre todo, azlcar y esclavos. Mas adelante apun-
taremos algo mas sobre esa trata esclavista, pero es notorio como,
durante la primera mitad del siglo XVI, mas de un millon y medio
de kilos de azudcar fueron despachados solo desde Tenerife a Europa,
prioritariamente con direccién a Cadiz y Flandes para su posterior re-
distribucion (Rivero Suarez, 1990; Bello Ledn, 2020, pp. 107-108). El
balance de estos intercambios, una vez superados los primeros anos
de la colonizacidén, fueron sin duda favorables a las Islas, ya que el
valor de compra de su producto mas importante —el azticar— era muy
superior al de los panos u otros productos manufacturados que ofre-
cia Andalucia.

En cuanto a los libros de viajes de finales de la Edad Media que
mejor describen las rutas empleadas para navegar hacia la costa afri-
cana, quiza sea la obra del comerciante flamenco Eustache de la Fosse
la que puntualiza mejor los trayectos empleados y las circunstancias
azarosas que habia que enfrentar en la singladura. Su periplo por tie-
rras de Castilla y africanas estuvo jalonado de numerosas dificultades
y peripecias: sali6 de Brujas en la primavera de 1479 y desde alli se
dirigié a Laredo y mas tarde a Burgos, donde permanecié tres meses.
Desde aquella ciudad castellana el mercader se dirigié hacia el sur,
pasando por Toledo y Cérdoba hasta llegar a Sevilla, donde conocié
los preparativos que estaban haciendo los factores que estaban al ser-
vicio de su patrén para el viaje que iban a realizar hacia la Mina de
Oro. Es a partir de entonces cuando Eustache de la Fosse narra su iti-
nerario, que —en sintesis— demuestra muy bien las dificultades de un
viaje de este tipo y la influencia que las condiciones meteorolégicas
imponian a estas rutas (Aznar Vallejo y Pico Grana, 2000).
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Asi, tras salir de Sevilla se dirigieron hasta el puerto de Sanltcar
para, posteriormente, ir a buscar al piloto de la expedicion en alguna
de las ciudades del condado de Niebla. Regresaron a Cadiz, donde su-
frieron un grave percance debido a las tormentas y a los desperfectos
que las mismas ocasionaron en el barco. Finalmente, después de pasar
varios dias en Cadiz iniciaron su travesia hacia la costa africana el 2
de octubre de 1479. Durante ocho dias apenas avanzaron debido a la
“calma chicha”, lo que les obligé a regresar a Cadiz; de nuevo volvie-
ron a emprender la ruta cuando mejoraron los vientos y tras varios
dias de navegacion (que el autor no especifica) llegaron a Safi. Alli se
encontraron con dos carabelas portuguesas vy, ante la posibilidad de
ser atacados, decidieron continuar hasta que otra terrible tormenta
los obligé a regresar a Cadiz. El 1 de noviembre retomaron la travesia
y al dia siguiente (es decir, muy rapido) llegaron nuevamente a Safi,
estimando que habian recorrido hasta 180 leguas. Desde el puerto
africano —que el autor no consideraba muy seguro para el atraque
de los navios— se dirigieron directamente hacia Canarias, y llegaron,
en primer lugar, a Lanzarote. Navegaron durante varios dias entre las
islas para encaminarse luego hacia el Rio de Oro pasando antes por
Cabo Barbas y Cabo Blanco. Llegaron a Cabo Verde, donde se encon-
traron con otra carabela que habia partido del puerto de Cadiz, y con-
tinuaron hasta Sierra Leona, Costa de la Grana (actual Liberia) hasta
que finalmente llegaron a la Mina de Oro el 17 de diciembre de aquel
mismo ano. Es decir, la ruta con sus distintas escalas —ninguna de
ellas estuvo destinada al intercambio comercial— tardé en comple-
tarse mas de 75 dias, aunque, si tenemos en cuenta que la partida
definitiva desde Cadiz se hizo el 1 de noviembre, tardaron poco mas
de mes y medio en llegar a su destino.

Por lo que toca a los derroteros nauticos, entre finales del siglo XV
y las primeras décadas del XVI existen varios de factura portuguesa
(Duarte Pacheco, Eanes de Zurara, Jodo de Lisboa, etc.) que describen
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la costa africana hasta el Ecuador (Peres, 1952). Entre los mas cono-
cidos y utilizados se encuentra el “Libro de Rotas”, contenido en el
manuscrito de Valentim Fernandes (Fernandes, 1940, pp. 209-240). La
obra describe los puntos que se seguian en diversos itinerarios por las
costas portuguesa, gallega, cdntabra y africana, con un apartado es-
pecial dedicado tanto a las rutas y distancias que unian Portugal y los
archipiélagos atlanticos, como a la que unia Portugal con Andalucia
a través del Cabo de San Vicente con el Cabo de Santa Maria, y desde
aqui con Sanlicar y Cadiz. Una primera ruta que unia el Continente
con el Atlantico Medio era aquella que enlazaba Alcazaba con Gran
Canaria, La Palma y el Hierro, y el Cabo de San Vicente con Lanzarote
y Tenerife. El segundo grupo que se puede distinguir es aquel que unia
a Azores, Madeira y Canarias, para las que se daban las siguientes ru-
tas: desde la Punta de San Lorenzo hasta La Palma y El Hierro, y desde
la Punta de Garjano hasta Tenerife; las de Madeira con Lanzarote y
Fuerteventura; las de Salvaje con La Palma y El Hierro; y las del ar-
chipiélago de Azores con La Palma, El Hierro, Tenerife, Gran Canaria
y Lanzarote. Otro grupo de rutas corresponde a las que se daban entre
las Islas Canarias y Cabo Verde, destacando las que unian a La Palma
y El Hierro con Santiago, San Antén y San Vicente, y a Tenerife con
Santiago do Sal, San Antén, San Vicente y Antonio. Canarias y la costa
africana mantenian las siguientes rutas: de Cabo Cantin a las islas
de Lanzarote y Fuerteventura; desde Lobos a Tierra Alta, y desde
Fuerteventura a Punta Dondjia. El Gltimo derrotero descrito es el co-
rrespondiente a las rutas que relacionaban distintas islas del archi-
piélago canario entre si: la de Alegranza con Graciosa, la de esta con
El Roque y la del Roque con el puerto de Arrecife. En todos los casos
se indica la distancia en leguas y las direcciones en las que se debia
gobernar, evidenciando el alcance del conocimiento préactico de la
navegacion en estas aguas y su normalizacién y difusion a través de
la puesta por escrito.
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Al fin, no se puede desdenar tampoco la informacién extraida
acerca de la toponimia de la costa africana de las llamadas cartas por-
tulanas a la hora de profundizar en el conocimiento de estas rutas
de navegacioén comercial. De los portulanos queremos destacar el de
Gabriel de Vallseca, confeccionado en 1439, cuando ya hacia décadas
se navegaba con frecuencia hacia las Canarias y eran conocidos los
archipiélagos de Madeira y Azores. Ademas, unos pocos anos antes,
en 1434, Gil Eanes habia logrado doblar méas al sur del Cabo Bojador,
superando las dificultades hasta entonces nacidas tanto de las fanta-
sias de los navegantes como de las intrinsecas a los vientos y corrien-
tes marinas que tanto complicaban la singladura a Europa (Pujades i
Bataller, 2009). La obra de Vallseca lleva rotulados 1850 topdnimos, de
los que 46 corresponden al litoral atlantico del continente africano.
A su vez, tres corresponden a Madeira, 16 a Canarias y ocho a Azo-
res, ademas del dedicado a la supuesta isla de San Borondén. Como
también es habitual, la mayor parte de esos topénimos estan escritos
en tinta negra, de tal forma que solo aquellos lugares considerados
por el cartégrafo como de especial interés se escribian en color rojo.
Algunos de ellos son los que hemos reflejado en esta tabla. El analisis
de cartas como esta queda enriquecido al combinarlo con las noticias
aportadas por una obra fundamental para conocer la situacién poli-
tica, social y econémica del Occidente africano a comienzos del siglo
XVI. Me refiero a la descripcion que hizo Ledén Africano durante sus
viajes por aquellas tierras.
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Tabla N.° 1. Puertos en la costa occidental africana mencionados

en algunos portulanos y derroteros. Siglos XV-XVI.

Puerto Portulano Duarte P.acheco Valentim Lc.e()n
Vallseca Pereira Fernandes Africano
Ceuta 1 - 1 1
Mansora -—-- ——-- S 1
Alcazarse- L L ) L
guer
Tanger 1 - 1 1
Arcila ---- ——- 1 1
Larache 1 [ 1 1
Mamora -—-- — 1 1
Salé 1 ———- 1 1
Sella -—-- — J— 1
Rabat -—-- — J— 1
Fadala -—-- — 1 I
Tite ---- 1 1 1
Anfa (Nife) 1 1 1
Azamor 1 1 1 1
Mazagan - 1 1 R
Safi 1 1 1 1
Marrakech ---- 1 1
Mogador 1 1 1 N
Tafetna 1 ——-- — 1
Cabo Aguer 1 1 1 N
Agadir 1 —--- — 1
Mesa 1 1 1 1
Sidi Ifni 1 [ S -
Mar Pequena -—-- ——-- 1 N

Fuente: elaboracién propia.
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De ese amplio listado de toponimos, destacan los puertos de Ceu-
ta, Tanger, Salé, Azamor (Villada Paredes, 2015) y, en menor medida,
los otros dos nucleos que ya hemos referido anteriormente en la Ber-
beria de Poniente: Santa Cruz de la Mar (Puerto Cansado en la carto-
grafia) y San Miguel de Asaca, los cuales, pese a su modestia, tuvieron
una influencia significativa en los intentos de penetracion de los cas-
tellanos en la costa africana.

Mercaderes en el Atlantico castellano: entre el negocio
comercial y el negocio fiscal

El ntimero de estudios dedicados al andlisis de todas las circuns-
tancias que rodearon la vida y trabajo de los mercaderes que desarro-
llaron su quehacer en Andalucia, Canarias y costa africana alcanza
proporciones considerables. A lo largo de todo el siglo XX y de los
anos que llevamos del XXI, muchos historiadores se han ocupado de
la figura del mercader medieval con el objetivo de comprender me-
jor los comportamientos sociales y las actividades econ6micas de los
comerciantes de aquella época. Pese a las dificultades que ofrecen
las fuentes disponibles, los investigadores han podido reconstruir la
trayectoria de algunos linajes de mercaderes establecidos en Burgos,
Barcelona, Segovia, Valladolid, Sevilla o Valencia: los casos de los Gri-
maldi, los Riberol, los Centurion, los Pinelo, los Spinola, los Santan-
gel, etc., son una buena muestra. En fin, basta con acudir a cualquiera
de los trabajos de Elisa Ferreira, Jaume Aurell, Hilario Casado, Betsabé
Caunedo, Antonio Collantes, Teresa Ferrer, Enrique Otte, German Na-
varro, Adela Fabregas, David Igual, Enrique Cruselles, Natalia Palen-
zuela, Juan Manuel Bello Ledn, Raul Gonzalez Arévalo, Rafael Girdn,
José A. Mingorance, Jests Soldrzano, Daniel Rios o Beéatrice Perez,
entre otros.

No obstante, y pese a los notables progresos, sigue siendo casi im-
posible conocer el nimero exacto de personas que llegaron a integrar
las diferentes comunidades de comerciantes en los puertos de la fa-
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chada atlantica andaluza, costa occidental africana y los archipiélagos
del Atlantico Medio. Hace tiempo que Enrique Otte contabilizd, para
la segunda mitad del siglo XV y primeros anos del XVI y para el caso
de Sevilla, a mas de 400 individuos de origen inicamente genovés. A
esta importante cifra habria que unirle los datos que conocemos para
Jerez de la Frontera y Cadiz, los puertos bajo dominio sefnorial (San-
lGcar y el Puerto de Santa Maria) o los pertenecientes a los citados
archipiélagos, y anadirle también los de otros italianos (florentinos,
venecianos, romanos, etc.) y los correspondientes a catalanes,
mallorquines o valencianos, que conocemos cada vez mejor.
Tampoco tenemos un conocimiento amplio sobre cudles fueron
los mecanismos de integracién y ayuda durante su estancia en la re-
gién, pese a los excelentes estudios prosopograficos. En general, se
sabe que cada una de las comunidades tendia a conformar una “na-
cién” en la que se integraban al compartir rasgos culturales y lingiiisti-
cos; que fue la comunidad genovesa la que gozé de los privilegios mas
amplios debido a su fuerte arraigo y presencia desde el siglo XIII y a
su indiscutible protagonismo mercantil y financiero; que otros colec-
tivos —como el de los catalanes—, aunque un poco mas tarde, también
obtuvieron prerrogativas semejantes, pero nunca llegaron a igualar en
nimero y peso econdémico a los genoveses asentados en la regién; que
se les permiti6 constituir consulados que defendiesen sus intereses y
negocios, especialmente en aquellos momentos en que eran atacados
coincidiendo con represalias o guerras abiertas entre Castilla y otros
reinos mediterraneos; que tuvieron la capacidad de erigir capillas y
ejercer el patronato sobre cofradias y hermandades en torno a algu-
nas advocaciones que tenian un importante culto en sus lugares de
origen; que su nimero creci6 desde finales del siglo XV, coincidiendo
con el crecimiento que experimentd la economia andaluza a finales
de aquella centuria y con la consolidaciéon de las rutas atlanticas, asi
como con la propia recuperacion de la economia catalana. Asimismo,
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se sabe que todos ellos, pese a las tedricas prohibiciones, participaron
desde los primeros momentos —como financiadores o exportadores—
de los intercambios con Indias, de tal forma que hoy sabemos que, ya
fuera directamente desplazandose al nuevo continente o enviando a
intermediarios, catalanes, italianos y otras comunidades extranjeras
se beneficiaron de la apertura de estas rutas; que aquellos que se es-
tablecieron en Andalucia o en las islas atlanticas dedicaron un impor-
tante esfuerzo econémico a la compra de bienes raices y heredades
—especialmente visible en la adquisiciéon de grandes ingenios azuca-
reros—, lo que sin duda facilité su integracién social y sus vinculos
con la oligarquia de cada zona; que muchos de ellos terminaron por
solicitar su reconocimiento de vecindad o naturalizacién como medio
que les facilitase su integracion o sus negocios en la regién. La biblio-
grafia al respecto es ingente, pero, por senalar solo una reciente con-
tribucién al respecto, pueden considerarse ejemplificativos los casos
de mercaderes italianos como Luis de Presenda (Presesenti), Pedro
Fernandez Cabroén, Bartolomeo di Domenico Marchionni o Batista de
Riberol. Todos ellos operaron entre las décadas de 1470 y 1520, entre
la bahia de Cadiz y Lisboa, de una parte, y los archipiélagos de Canarias
y Madeira o las costas africanas, de la otra, en actividades tan diver-
sas como las de importacion y exportacién de productos europeos, las
tratas azucarera y esclavista y aun en empresas pirdticas y de armada
(Bello Ledn, 2020, pp. 112-118).

De entre todos los aspectos que pueden ser abordados para ofre-
cer una imagen de los mercaderes establecidos en nuestra area de es-
tudio, uno de los que en este momento esta mereciendo la atencion
es el de la relacién entre los comerciantes y las actividades finan-
cieras que se desarrollaron en Castilla a finales del Medievo. En este
sentido, los avances que ha experimentado la historiografia dedicada
al analisis de la gestion de la hacienda regia castellana a finales de
la Edad Media, y a la participaciéon de distintos grupos sociales en el
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arrendamiento por mayor o menor de los tributos regios, permiten
que conozcamos bastante bien la iniciativa de algunos mercaderes
que buscaban en el negocio fiscal un recurso para afianzar su poder
econdémico y su prestigio social. En cualquier caso, era 16gico supo-
ner que los comerciantes —sobre todo los que consideramos gran-
des mercaderes— se interesaran por el arrendamiento de las rentas
de la Corona, ya que se trataba de un negocio que requeria de una
fuerte inversion de capitales. Ese dinero, en muchas ocasiones, es-
taba al alcance de muy pocos y era necesario si se queria asegurar el
precio del arrendamiento y garantizar las fianzas que se otorgaban
en cada partido.

La némina de comerciantes que participaron en la Baja Andalu-
cia en el arrendamiento de rentas de la Corona o que fueron fiadores
de los arrendadores por mayor no es muy amplia, si atendemos a la
informacién que nos proporciona la documentacién contable y fiscal
generada por los 6rganos gestores de la Hacienda Real en las décadas
finales del siglo XV. No obstante, si cotejamos esa documentacién con
la que se encuentra disponible en los archivos notariales o municipa-
les de la regidn, el panorama cambia, ya que emergen de la misma una
nutrida némina en la que destacan tanto comerciantes castellanos
como extranjeros. Presentaremos aqui un buen niimero de casos, no
exhaustivos, pero si bien ejemplificadores de la casuistica tanto para
la Andalucia Bética como para Canarias. El resultado del analisis de la
informacién permite constatar que, a finales de la Edad Media, en el
area atlantica castellana se consolidé una red de companias y socios
que aprovecharon su posicién econémica para gestionar rentas en las
que tenian grandes intereses mercantiles (como la alcabala del aceite,
las rentas de la orchilla o algunos almojarifazgos). Sin duda, la gestién
de todas ellas aport6 a sus beneficiarios, naturales del reino y fora-
neos, grandes oportunidades de intercambio de informacién, diver-
sificacion de negocios, pero también posibilidades —sobre todo para
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los extranjeros— de integrarse a la sociedad en la que desarrollaban
su vida y trabajo en ese ambito atlantico.

Mercaderes y financieros castellanos

Entre los castellanos se puede mencionar al mercader Fernando
de Alcocer, miembro de una conocida familia conversa procedente de
Toledo (Gil Fernandez, 2001, vol. III, pp. 207-208 y pp. 234-235).° Su
matrimonio con Gracia de Prado, hija de Gutierre de Prado —otro per-
sonaje que también estuvo muy vinculado a las finanzas castellanas—,
le permite participar como arrendador o fiador en distintos acuerdos
financieros a lo largo de los anos (Kirschberg-Schenck, 2013, doc. N.°
8217). Asi, en 1497 fue arrendador de la imposicion del pescado fres-
co y salado de Sevilla,” del partido de la madera entre 1494 y 1496,
aunque fue en 1501 cuando obtuvo su partido mas importante. Ese
ano, Gonzalo de Cérdoba y Pedro del Alcazar, que habian obtenido el
almojarifazgo mayor de Sevilla, llegaron a un acuerdo con Fernando
de Alcocer para traspasarles parte de la renta, en este caso los 2/12 de
la misma,® a Diego de la Fuente, también mercader judeoconverso,
vecino de Toledo y habitual proveedor de mercancias y tejidos de lujo

¢ En la documentacién andaluza se encuentra a varios Alcocer, cuyo grado de pa-
rentesco con el aqui citado es dificil determinar. Asi aparecen un Diego de Alcocer, jura-
do, un Rodrigo de Alcocer, canciller, un Alvaro de Alcocer, escribano y un Juan Alcocer,
doctor vy, sobre todo, un Pedro de Alcocer al que los reyes encomendaron en 1482 que
hiciera una pesquisa sobre quiénes fueron los arrendadores y receptores de las rentas
reales en Sevilla, su arzobispado y obispado de Cadiz.

7 AGS. Registro del Sello, 1-12-1498. En el documento se queja a los reyes diciendo
que las obligaciones que genera la recaudacion de la hermandad estan impidiendo la
llegada de mercaderes a Sevilla y que, por tanto, se estd mermando la renta del pescado.

8 AGS. Escribania Mayor de Rentas, legajo 122. Mas informacion en AGS. Escriba-
nia Mayor de Rentas, legajo 5 (incorporados) folios 400 a 404 y fol. 450. Fernando de
Alcocer se declara arrendador del almojarifazgo mayor para los anos 1500 a 1505, junto
con Alfonso Fernandez, Pedro del Alcazar y Francisco Ortiz. En ese momento también
reconoce que uno de sus fiadores seria Nicolas de Cubero (folios 361 y 362).
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a la corte (Garcia Alonso, 2005; Ortego Rico, 2015) —€él y sus hermanos
participaron en distintas ocasiones en la recaudacién de las alcaba-
las en Toledo, siendo, ademas, tesorero de las rentas del condado de
Niebla en el ano 1501,° arrendador de las alcabalas de la alhéndiga
de Cérdoba y del llamado almojarifazgo castellano de dicha ciudad
en el trienio 1503-1505 por un valor anual durante este trienio de
8.720.000 maravedis—,'° o a los hermanos Andrés y Diego Navarrete,
vecinos de Jerez de la Frontera, personajes bien conocidos gracias a
las investigaciones de Enrique Ruiz Pilares (2017, pp. 365 vy ss.). Por
sus trabajos se sabe que ambos acumularon una notable riqueza gra-
cias al comercio de tejidos que vendian desde su casa-tienda situada
en el jerezano barrio del Salvador o por sus lazos comerciales con In-
glaterra o Valencia. De los dos hermanos, Andrés fue el que estuvo
mas vinculado con la gestion de las rentas municipales y de la Corona.
Sabemos que fue arrendador y recaudador mayor de las rentas de Ca-
diz'' y que en 1496 qued6 como recaudador mayor de las alcabalas de
Cadiz y la renta de Berberia.!?

Podriamos cerrar esta breve relacién de castellanos con algunos
de los miembros de la familia Lugo, cuyo apellido se corresponde con
el de un importante linaje de mercaderes andaluces que jugaron un
papel muy destacado en la conquista del archipiélago canario y en la
expansion castellana por la costa de Africa. Tales son los casos de Juan
de Lugo, jurado del barrio de Francos, que en 1478 actuaba como teso-
rero (junto con el mayordomo Aleman Pocasangre) en la recaudacion
prevista para la Hermandad, o en 1486 cuando fue fiador de alguna

 AGS. Contaduria Mayor de Cuentas, 1.2 ep. Legajo 5.
10° AGS. Escribania Mayor de Rentas, legajo 552, s. fol.

11 AGS. Escribania Mayor de Rentas, legajo 60, folios 642 a 644 (ano 1496) y legajo
63, folios 477 a 479 (afio 1497).

12 AGS. Contaduria Mayor de Cuentas (1.2 época) legajo 40, s. fol.
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de las rentas del concejo (Collantes de Teran Sanchez, 1989; 2014),
o de Pedro de Lugo, quiza el padre de Alonso de Lugo, conquistador
de La Palma y Tenerife (su abuelo también se llamaba Pedro), quien
en el bienio 1482-1483 figuraba como arrendador de un tercio del al-
mojarifazgo mayor de Sevilla, el primer afio con un valor de 1.478.433
maravedis y el segundo 1.512.733 mrs.!3

Mercaderes y financieros extranjeros: el predominio genovés

El caso de la participaciéon de los mercaderes extranjeros, espe-
cialmente los genoveses, en las actividades financieras es menos co-
nocido vy, quiz4, menos destacado de lo que podria corresponderles
por su peso econdmico y su funcién en los intercambios comerciales
del reino de Castilla. Como ahora veremos, la némina de comerciantes
ligures que intervinieron en el arrendamiento de rentas concejiles o
de la Corona fue escasa, aunque no por ello menos importante.

Podriamos empezar esta ndmina con dos miembros de otros tan-
tos linajes genoveses bien arraigados en Andalucia y en el conjunto
del reino de Castilla: me refiero a los Centurién y a los Grimaldi. En
el primer caso, Flerigo Centurién fue uno de los mercaderes genove-
ses con mayores intereses en el arrendamiento de rentas reales en
Sevilla."* Aunque no parece que llegase a desempenar una actividad
comercial tan intensa como otros miembros de su linaje (por ejemplo,
Martin o Cosme Centurién), si se lo documenta en Sevilla participando
en la organizacion de varias expediciones hacia Guinea o mantenien-

13 AGS. Escribania Mayor de Rentas, legajo 28-1, fol. 341.

4 Flerigo Centurion estd bien documentado en las fuentes castellanas ya que
estaba emparentado con Cosme y Martino Centurione (era su hermano), que a su vez
mantenian importantes negocios en Malaga, Granada y Almunécar con Agustin Yta-
lidn. Flerigo alterné su residencia entre Sevilla (donde obtuvo carta de vecindad en
1487) y Malaga adonde se trasladaria cada vez que los negocios lo requiriesen (Be-
1lo Le6n, 1993, p. 53; Bello Ledn, 1994, doc. N.° 150; Lépez Beltran y Lépez de Coca
Castaner, 1980).
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do distintos pleitos por la pérdida de mercancias.' En 1483 arrendo,
junto con los también ligures Batista Pinelo'®* y Doménigo Gentil'” y
con el gran financiero Pedro del Alc4zar, de origen judeoconverso, las
alcabalas del aceite de la ciudad, cada uno de ellos en la cuarta parte.'?
Aunque el valor total de la renta fue de 1.666.666 maravedis, 1o mas
interesante del expediente en el que se recoge el arrendamiento quiza
sean las libranzas a las que tuvo que hacer frente el arrendador. Si se
observa la némina se podra comprobar que muchos de los beneficiarios
fueron mercaderes genoveses que contribuyeron a la financiacién del
cerco de Baza: son los casos de Domenigo Gentil, al que le correspondié
la suma de 62.500 maravedis; el de Jorge Aimari y Antén de Riberol, con
45 995; el de Gerénimo Gentil, con 70 000 mrs; el de Zacarias Gentil,
con 50 000 mrs, y el de Batista Pinelo y Andrea de Odén, 562 500 mrs
a cuenta de 1 120 000 maravedis que prestaron Cristobal Centurién y
Benito Pinelo (Bello Le6n y Ortego Rico, 2019, pp. 320-322).

El caso de los Grimaldi y su red mercantil, proyectada en ultimo
término desde Andalucia hacia las Antillas, es bien conocido (Garrido
Raya y Moreno Escalante, 2012). A su vez, Francesco Grimaldi, ave-
cindado en Granada poco después de que la ciudad se integrase en el
reino de Castilla, es un ejemplo significativo del desenvolvimiento de
muchos mercaderes genoveses afincados en Andalucia y que se impli-
caron intensamente en negocios de tipo fiscal y financiero. Su presen-

5 AGS. Registro del Sello, 21-3-1486, fol. 75; 12-4-1488, fol. 41; 12-5-1492, fol.
459; ARChV. Registro de Ejecutorias, Caja n.° 27, documento n.° 32 (16-2-1490).

16 Bautista Pinelo fue hijo de uno de los genoveses mas destacados de la sociedad
andaluza de finales del siglo XV: Francisco Pinelo.

7" Conocido mercader genovés que, junto con otros miembros de su parentela
(como Ciprian Gentil, Pedro Gentil o Francisco Gentil) se estableci6 en Sevilla en las tl-
timas décadas del siglo XV. Su linaje estaba familiarizado con la gestién de los recursos
fiscales de la Iglesia en Castilla, ya que se conoce bien la participacion de Ciprian Gentil
como nuncio de Su Santidad y como receptor del subsidio eclesidstico en el reino.

8 AGS. Escribania Mayor de Rentas, legajo 37, fol. 276.
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cia en la region se ha vinculado a los lazos familiares con otros desta-
cados comerciantes ligures, los Italian, afincados en Malaga desde que
la ciudad fue conquistada por los castellanos. Los primeros intereses
financieros, como en el caso de otros mercaderes, se manifestaron en
los préstamos que otorgd a distintos miembros de la aristocracia gra-
nadinay en la gestion de las rentas que proporcionaba la Mancebia de
Malaga. En 1500 pleiteaba con los moros de las Alpujarras por el cobro
de ciertas rentas que debian a la Hacienda Real entre los anos 1495 y
1498, y el mismo proceso judicial nos informa que Francisco Grimaldi
formé compania con Francisco de Penalver para cobrar las rentas de
la citada regién. Pero seria en las negociaciones para el matrimonio
entre la hija de los Reyes Catdlicos y Enrique VII Tudor donde Gri-
maldi desplegaria sus mayores recursos financieros, ya que él y otros
italianos tuvieron una participacion muy importante en el pago de la
dote de la infanta Catalina (Gonzalez Arévalo, 2016b).

Ademas de los Centurién y los Grimaldi, contamos con otros
ejemplos también significativos del interés de los genoveses por las
actividades financieras en la regién. Son los casos del florentino Do-
nato Nicolini, conocido por su amplia actividad mercantil y por sus
relaciones econémicas con otros italianos (Francisco Carducho, Piero
Rondinelli, Francesco Guillermini, etc.).!” Para el caso que aqui nos
ocupa, este toscano fue arrendador de la alcabala del lino y esparto
(Otte Sander, 2013, doc. N.° 1275). Otro es el caso de Benito Caste-
116n, que pese a estar residiendo de manera habitual en Toledo, segu-
ramente estaba emparentado con otros comerciantes ligures que se
establecieron en Sevilla a lo largo de la segunda mitad del siglo XV.%

19 AHPS. Protocolos Notariales, legajo 9100, fol. 349; Bono y Ungueti, 1986 (véase
p. 86); AGS. Registro del Sello, 18-4-1493, fol. 128 y 9-11-1500, fol. 56 AGS. Camara de
Castilla. Cédulas, 2-1.

2 A finales del siglo XV se documentan en Sevilla y su tierra al menos a seis
mercaderes genoveses que llevaban este apellido (Galeoto, Doménigo, Marco y su

76



Puertos, agentes y negocios en red en la Baja Andalucia y el Atlantico Medio castellano...

El aqui citado se declaré en 1501 tesorero de los encabezamientos
del partido de las Sierras en el arzobispado de Sevilla y arrendador
de las alcabalas del partido de los senorios de Sevilla.?! Y otro es el de
Doménigo Gentil, miembro de otra importante parentela compuesta
por mercaderes como Ciprian Gentil, Pedro Gentil o Francisco Gentil,
todos ellos familiarizados con la gestién de los recursos fiscales de la
Iglesia en Castilla o por sus actividades diplomaticas como nuncio de
Su Santidad (Ciprian Gentil) en el reino.?

Vistas todas estas referencias, es obligado detenernos en el caso
de Damian de Negro, ya que la actividad que él y sus socios desplega-
ron a lo largo de las dltimas décadas del siglo XV para el arrendamien-
to de distintas rentas de la Corona en Sevilla y su tierra es el ejemplo
hasta ahora mejor conocido para Andalucia de este tipo de iniciativa
(Bello Leén y Ortego Rico, 2019, pp. 229-242).23

Damian de Negro y su hermano Angel formaban parte de una co-
nocida casa o albergho ligur afincada tanto en Sevilla como en otras
localidades andaluzas (hay referencias a ellos en Cadiz, Jerez de la
Frontera, Granada y Malaga).* Con las fuentes que hoy conocemos,
todo parece indicar que se establecidé en Sevilla a comienzos de la
década de los ochenta del siglo XV. Asi, en 1481 ya se le documenta
en la “cuenta de mercaderes” y “renta de Berberia” del almojarifazgo

hermano Flérigo, Bernardo y Antonio Castellén) y cuyo grado de parentesco es dificil
de determinar.

21 AHPS. Protocolos Notariales, legajo 9101, 10 de marzo de 1501, folios 267-268.
22 AGS. Escribania Mayor de Rentas, legajo 37, fol. 276.

% Salvo que se indique otra cosa, las referencias que siguen proceden de este
trabajo.

2 Ademds de Damidn y Angel, en la regién se documentan otros mercaderes con
el mismo apellido sin que sea posible determinar el grado de parentesco exacto entre
todos ellos. Son los casos de Francisco de Negron y Oberto de Negrén (Bello Ledn, 1994,
doc.N.° 114, 125, 195, 209, 330; Lopez Beltran y Lopez de Coca, 1980; Mingorance Ruiz,
2013, pp. 342, 634-639; Otte Sander, 1997, p. 187).
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hispalense importando entre septiembre y diciembre mercancias por
un valor total de 432 doblas de oro y cuatro reales (207 484 mrs) (Gon-
zalez Arce, 2017, p. 336). Cuatro afios mas tarde expresaba su deseo
de integracién a la sociedad hispalense, ya que solicitaba y obtenia
(en julio de 1485) la carta de naturaleza en el reino, lo que, a partir de
ese momento, le permitia ejercer las mismas actividades econémicas
y desempenar iguales oficios que cualquier otro oriundo de Castilla
(Bello Lebn, 1994, doc. N.° 125; Carande y Carriazo, 1968, vol. IV, doc.
N.° 71). Desde entonces lo encontraremos como jurado de la ciudad,
ejerciendo como cambiador publico, importando y exportando todo
tipo de mercancias para el mercado andaluz y, lo que ahora nos inte-
resa, aglutinando a otros genoveses y a otros mercaderes interesados
en el negocio fiscal.

La renta por la que mostré un mayor interés fue el almojarifazgo
mayor de Sevilla. No es extrano que Damian de Negro se interesara
por ella si tenemos en cuenta que esta renta gravaba la importaciony
exportacion de todas las mercancias que llegaban al reino de Sevilla:
la gestion de este tributo otorgaria al citado Damian un conocimiento
de los flujos mercantiles que él y sus socios considerarian imprescin-
dibles para consolidar sus negocios. La primera vez que se interesd
por esta renta fue en el bienio 1482-1483. Tras diversas pujas durante
la licitacion de la renta, el genovés se quedo con el control de la mis-
ma y tuvo como avalistas a los también mercaderes italianos Zacarias
Gentil y al ya citado Flerigo Centurién, ambos fiadores conjuntamen-
te por 1.500.000 maravedis.

La siguiente ocasién en la que lo vemos interesado por otra ren-
ta hispalense fue en el bienio 1485-1486, cuando quedé como gestor
del diezmo del aceite del Aljarafe, Ginica parte del diezmo eclesiasti-
co que permanecié en manos de la Corona tras la incorporaciéon de
Sevilla al reino de Castilla. Al finalizar este periodo volvi6é a quedar
como arrendador de la misma renta para los anos 1487-1490. Como
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fiadores para el primer periodo, Damian volvi6 a contar con el aval de
otros tres ligures: Juan Bautista, Miguel de Espinola y Francisco Pine-
lo. Para el segundo arrendamiento contd con seis nuevas fianzas, que
se sumaban a las ya comprometidas por los citados Bautista, Espinola
y Pinelo, y ampliaba con ello la presencia de otros financieros de la
ciudad. Tales son los casos de Bernaldo de Mesa —propietario de unos
almacenes de aceite en la ciudad— y tres personas consideradas como
miembros de la elite urbana: eran el tesorero y veinticuatro Luis de
Medina y el también veinticuatro y comendador de Benazuza y Mu-
res, encomiendas de la orden de Santiago, Pedro de Cabrera Hernan
Peraza, hijo del difunto veinticuatro de Sevilla Diego de Herrera y de
dona Inés de Peraza, sefiores de Lanzarote, Fuerteventura, El Hierro
y La Gomera. Como es légico suponer, el interés de todos ellos —es-
pecialmente de los comerciantes genoveses— por asegurarse el con-
trol del mercado del aceite en Sevilla responde al deseo de fortalecer
sus exportaciones al resto del continente, asi como al de garantizar
el abastecimiento de materia prima a las almonas de Sevilla, en ma-
nos, en aquellos momentos, de otra de las grandes familias ligures, los
Ripparolio (Riberoles).

Comercio italiano y arrendamiento de rentas en Canarias

En el caso de archipiélago canario y dada la frecuencia y el niime-
ro de comerciantes italianos interesados por las rutas en el Atlantico
Medio y por participar en la colonizacién de las Islas no es extrano
que desde la segunda mitad del siglo XV se interesaran por la gestion
de las rentas vinculadas al Archipiélago.?® Las primeras referencias
que tenemos estan vinculadas con la explotacion de la produccién y

% El origen y desarrollo de la Hacienda Real en Canarias cuenta con numerosos
trabajos, aunque fueron los de Eduardo Aznar los que marcaron las lineas bésicas de
su andlisis (Aznar Vallejo, 1983, pp. 121-142; Aznar Vallejo y Ladero Quesada, 1982;
Miranda Calderin, 2017).
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comercio de la orchilla. Como es bien conocido, la orchilla es un li-
quen tintéreo que comenzoé a ser demandado por la industria textil
europea para complementar el uso de la rubia o el pastel. Fue el gran
comerciante genovés Francesco Ripparolio el primer italiano que se
interesé por la renta que generaba la comercializacion de este pro-
ducto. Desde 1488 se tiene constancia de sus acuerdos con los senores
de la Isla para cargar naves con orchilla destinadas a los puertos an-
daluces, pero seria a partir de 1505 y hasta 1512 cuando figurase como
arrendatario de la renta de la orchilla, con un precio anual de 600.000
maravedis. Tras distintos avatares y pleitos derivados de la gestion
de la renta, en 1513 otro genovés sucedié a Riberol, Pantale6n Ita-
lian. Desde ese ano y hasta 1522 los reyes entregaron a este conocido
mercader italiano la renta por un precio de 615.000 maravedis anua-
les. Terminaban las primeras décadas del siglo XVI alternandose en
el arrendamiento mercaderes aragoneses (Bartolomé de Luna y Jaime
de Luna) con comerciantes ligures (Agustin de Franquis, Ambrosio de
Casana, Gines de Franquis, etc.).

Pero la renta de la orchilla fue la tnica por la que se interesaron
los extranjeros vinculados al Archipiélago en el transito de la Edad
Media a la Moderna. Tenemos el caso de otro gran mercader geno-
vés interesado por las oportunidades econdmicas y financieras que se
abrieron a los europeos con la definitiva conquista de las Canarias en
el tltimo cuarto del siglo XV. En este caso me refiero al conocido Fran-
cisco Pinelo, jurado y fiel ejecutor del concejo hispalense, tesorero de
la Hermandad, junto a Luis de Santangel (desde 15 de agosto de 1490
al 15 de agosto de 1493), financiero de los primeros viajes colombinos,
factor de la Casa de la Contratacién (se le atribuye la propuesta que
dio origen a la Casa), comendador de la Orden de Santiago y origen
de un linaje que dejé una amplia huella mercantil, documental y ar-
tisticas en la Sevilla de los siglos XV y XVI (Bello Ledn, 2018, pp. 59-
72; Boscolo, 1985; D’Arienzo, 1987; Ybarra Hidalgo, 2001 y 2002). Sus
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vinculos familiares con otro importante linaje de mercaderes genove-
ses —los Centurion— y sus relaciones econdémicas con los hermanos
Jerénimo y Cipriano Gentil hicieron que pronto se interesase por la
recaudacion de las bulas de cruzada, anatas, subsidios y jubileos per-
tenecientes a la CaAmara Apostdlica (Gonzalez Jiménez, 1989). Aunque
las primeras cuentas que conocemos se documentan en 1476, parece
que ya desde 1475 se ocupaba de la recaudacion (Fernandez Alonso,
1963, pp. 278 y ss.). En la amplia relaciéon de gastos e ingresos que se
conocen (entre los anos 1475y 1479) se pueden observar, entre otros
muchos, dos hechos: primero que Pinelo se ocupd, sobre todo, de lo
recaudado en distintas localidades de la baja Andalucia y, en segundo
lugar, que para el desempeno de sus funciones mantuvo relaciones
econémicas con numerosos comerciantes, entre los que aparece mu-
chas veces otro destacado mercader, el burgalés Diego de Soria. Pero
seria en la gestion de las almadrabas y en los servicios prestados como
pagador de la Corona donde Francisco desplegaria su mayor actividad
financiera. Ademas, conviene recordar que otro miembro de su linaje,
Batista Pinelo, también se interesé por las rentas de la Corona; du-
rante el bienio 1482-1483 fue, junto a los genoveses Zacarias Gentil y
Flerigo Centurién y al gran financiero Pedro del Alcazar, arrendador
de la alcabala del aceite de Sevilla. Esto muestra la simbiosis que se
daba entre los intereses mercantiles de este grupo (interesados en la
comercializacion del aceite) y la gestion fiscal de un producto que ge-
neraba grandes ingresos a la Hacienda Real.

En lo que si que parece que no tuvieron una participacién directa
fue en la gestion de la renta mas significativa en las Islas: el almoja-
rifazgo real, Ginico tributo de importancia perteneciente a la Corona
(en Canarias no se aplicd nunca la alcabala) que se impuso a los isle-
nos. Se conoce la relacion de arrendatarios para toda la primera mitad
del siglo XVI y practicamente en ningiin periodo aparecen italianos,
o gentes de otra nacionalidad extranjera, gestionando la citada renta.
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La excepcién se encuentra en el arrendamiento que obtuvo en 1508
el francés Juan Aleman o en las pujas que hicieron por la renta los
genoveses Francisco Leardo y Pedro Juan de Riberol en 1514, lo que
derivé en un pleito con el gran financiero de la Corona, Pedro del Al-
cazar, por entonces arrendador del almojarifazgo por un precio anual
de 2.961.405 maravedis de la moneda de Castilla.

Aportaciones sobre la trata esclavista

Quiero concluir este recorrido —tras haber partido de un acerca-
miento a las redes portuarias y de arrendadores, los nodos humanos y
el territorio de los entramados mercantiles del Atlantico Medio caste-
llano- atendiendo a las propias actividades comerciales y su abordaje
por la investigacién reciente. En estas paginas ya se ha ido apuntando
la relevancia que negocios como el de la orchilla o el aztcar o el del
arrendamiento de rentas reales tuvieron en la proyeccion de podero-
sos hombres de negocios de muy diferente origen y condicién sobre
el arco atlantico bajo influencia castellana a finales de la Edad Media.
Pero, sin duda, entre el final del siglo XIV y el inicio del siglo XVI,
la captura de esclavos en la costa africana y Canarias y su posterior
traslado hasta los mercados europeos fue el trafico que ha dejado una
huella més profunda en la documentacion. Este lucrativo negocio no
ha dejado de ser atendido por la historiografia de las tiltimas décadas,
interesada muy particularmente en la cuantificacién del namero de
personas sometidas por la trata esclavista, asi como en los distintos
impactos sociales derivados de la captura y venta de esclavos en las
sociedades europeas mediterraneas del final de la Edad Media.

Asi, desde 1448, cuando Gomes Eanes de Zurara terminaba su cré-
nica, dedicaba el dltimo capitulo a afirmar que desde que comenzaron
las exploraciones por la costa africana y hasta el momento en el que
é1 escribia habian llegado a Europa 927 “almas de infieles” (Aznar,
Corbella, Tejera, 2012, capitulo XCVI); es decir que, segtn el calculo
“exacto” que hizo el cronista a mediados del siglo XV, cuando la tra-
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ta de esclavos no se habia desarrollado hasta los limites que alcanzé
en siglos posteriores, casi un millar de personas habian sido forza-
das a trasladarse desde la costa atlantica africana hasta el occidente
europeo. Sin duda, el calculo era erréneo, porque seguramente solo
incluia a los hombres y mujeres capturados por los portugueses y ain
en este computo no entraban las razias y capturas efectuadas por los
castellanos en Canarias y en la costa africana. En cualquier caso, pue-
de darnos una cierta idea de la creciente masa poblacional esclava
que la exploracién y colonizacion ibérica en el Atlantico Medio estaba
haciendo fluir hacia los mercados europeos.

Las informaciones producidas ya avanzado el siglo XVI si que per-
miten hacernos una idea muy aproximada sobre el volumen de com-
praventa de esclavos procedentes del Africa negra en los mercados
hispanos y la presencia de esta poblacién en distintos territorios ibé-
ricos, ademas de en las islas atlanticas colonizadas. Asi, para el perio-
do 1560-1580 se conocen cifras de los esclavos que vivian en Sevilla
y su tierra para determinados anos: en 1565 eran mas de 6327 en la
ciudad hispalense y mas de 44 600 en el resto del arzobispado (en un
solo ano se llegaron a vender mas de 1100 esclavos, muchos de los
cuales eran redistribuidos por otras plazas hispanas). Por la misma
época Canarias tenia una poblacién esclava que rondaria el 12 % del
total de sus habitantes, mientras que para la portuguesa Madeira, a
finales del siglo XVI, las cifras oscilan entre el 55 % y el 19 % de su po-
blaciéon (Martin Casares y Garcia Barranco, 2012). Desgraciadamente
no contamos, para los siglos finales de la Edad Media, con ningdn cen-
so o padrén que evaltie la presencia de gentes de origen africano —es-
clavizadas o ya liberadas— en los reinos hispanos. Ni los padrones de
vecinos, abundantes en el caso hispalense, ni las cartas de vecindad,
muy habituales en los archivos de la Corona de Aragén, nos permiten
cuantificar con detalle lo que si muestran otro tipo de fuentes, como
los protocolos notariales, a saber, que Sevilla, Cadiz, Lisboa, Valencia
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o Barcelona fueron lugares a los que llegaron miles de personas es-
clavizadas, y que desde aquellos lugares fueron repartidas por todo el
continente europeo.

La importancia de Barcelona como centro de venta y redistribu-
cién de poblacién esclava procedente de Canarias y costa occidental
africana ha sido analizada en numerosas ocasiones. No obstante, qui-
za sean los trabajos de Ivan Armenteros Martinez (2015) los que han
arrojado mds luz sobre una trata que comenzé a ser destacada desde el
ultimo cuarto del siglo XV. Este autor ha podido documentar la venta
en la ciudad condal de una treintena de esclavos (casi todas mujeres)
procedentes del archipiélago canario, pero sin duda fueron los mas de
600 hombres y mujeres de procedencia subsahariana los que tuvieron
que dejar una huella mayor en la ciudad. Muchos llegaron de la mano
de los portugueses o andaluces que iniciaron la trata desde las factorias
lusitanas en Africa; el resto procedia de las rutas que se habian em-
pleado para abastecer el mercado catalan desde hacia mucho tiempo,
a través de las cuales acudian a los puertos sicilianos o norteafricanos
del Mediterraneo oriental para adquirir los esclavos que llegaban des-
de el interior de Africa.

El caso de Valencia, estudiado hace mucho tiempo por Vicenta
Cortés (1955, 1963, 1972),% también demuestra que el nimero de es-
clavos procedente de la costa atlantica africana o de Canarias fue ex-
traordinariamente alto desde el Gltimo cuarto del siglo XV. Tan solo
en 1489, en coincidencia con uno de los episodios mas violentos de la
conquista de Canarias, llegaron al puerto de Valencia 42 esclavos, y al
de Ibiza, 90. Cinco anos mas tarde se vendieron en la ciudad 130 apre-

% El andlisis de la esclavitud en la Valencia medieval también cuenta con un nutri-
do conjunto de trabajos, aunque casi todos ellos, por la cronologia estudiada, no abor-
dan la llegada de esclavos procedentes de la costa occidental africana o archipiélagos
atlanticos. Cabe destacar los trabajos de Francisco Javier Marzal Palacios, en particular,
su tesis doctoral (2007).
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sados en las islas de La Palma y Tenerife, mientras que a finales de
la centuria el nimero de cautivos vendidos en Valencia procedentes
del Archipiélago superaba el centenar. Pero si Canarias aport6 un nud-
mero considerable de esclavos a los mercados mediterraneos, el filén
inagotable se encontraba en las tierras del Atlantico africano. Desde
Arguim, San Jorge de la Mina, Santo Tomé, Cabo Verde o Sierra Leona
se enviaron al puerto de Valencia una media anual de 250 cautivos,
con picos en la oferta de mas de 600 personas (como, por ejemplo, en
los anos 1495 y 1496). Muchos de ellos fueron enviados a la ciudad de
Turia desde el Puerto de Santa Maria, Cadiz, Sevilla o Jerez, y quienes
actuaron como intermediarios eran mercaderes castellanos (Vicenta
Cortés registr6 a mas de 45 de ellos), aunque sin duda fue el florentino
Cesareo de Barchi, representante en Valencia del conocido mercader
afincado en Lisboa, Bartolomé Marchioni, el mayor tratante de escla-
vos, ya que fue capaz de situar en el mercado mediterrdneo a varios
miles de cautivos tan solo en la dltima década del siglo XV.

En Baleares, y especialmente en Mallorca, al igual también que en
los otros grandes puertos del Mediterraneo de finales del Medievo, se
ha podido documentar un grupo cuantitativamente extenso de escla-
vos. Como en Barcelona o Valencia, Mallorca y en menor medida Ibiza
tuvieron como proveedores mas destacados a lo largo de los siglos XIV
y XV alos mercaderes que desde Génova, Palermo o Venecia traian es-
clavos turcos, tartaros, griegos o moros, sin olvidar que el corso y la pi-
rateria fueron siempre un suministro constante de mano de obra cauti-
va. No obstante, en los tiltimos anos se ha puesto de manifiesto que en
la segunda mitad del siglo XV descendidé notablemente el nimero de
esclavos procedentes de la Europa Oriental —pasa del 80 % a mediados
de aquella centuria a poco mas del 8 % a finales de la misma—, mientras
que, de forma simultdnea, se estaba registrando un continuo creci-
miento de las compraventas de cautivos de procedencia subsahariana,
las cuales pasaron de un 5 % a casi el 35 % (Vaquer Bennassar, 1997).
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Conocido y bien documentado es también el hecho de que hubo
un constante aporte de cautivos procedentes de la costa atlantica
africana a distintos puertos mediterraneos; los datos relativos a estos
puertos catalano-aragoneses coinciden con lo que también estudia-
ron Alfonso Franco Silva y Ratl Gonzalez Arévalo para el &mbito cas-
tellano en Sevilla o Mdlaga en ese transito entre los siglos XV y XVI
(Franco Silva, 1979; Gonzélez Arévalo, 2006, pp. 82-83): la llegada de
esclavos desde Canarias fue continua durante el siglo XV, alcanzé su
punto cumbre en las décadas de 1470-1490, con la culminacion de la
conquista del archipiélago y luego paso a ser esporadica. En cualquier
caso, el volumen de esclavos aborigenes canarios en los mercados
europeos era claramente inferior al de los apresados en el norte y el
occidente de Africa. Si tenemos esto en cuenta, cabe preguntarse qué
significo para las sociedades receptoras de la mano de obra esclava el
constante goteo de hombres y mujeres que eran vendidos en sus mue-
lles y plazas. Si admitimos que tuvo que haber un efecto demografico
al menos en los lugares de origen y de llegada, ;de qué cantidades
estamos hablando si carecemos de cualquier tipo de recuento fia-
ble més alla de las compraventas o de algunos registros fiscales? Por
otro lado, a partir de esa pregunta se deslizan otras inmediatas sobre
cémo se produjo la insercién de esta poblacién esclava desarraigada
en aquellos lugares en que fueron asentados en la peninsula ibérica
y el Mediterraneo.

Afortunadamente, para responder esta y otras preguntas de cariz
similar, casi todos los estudios que se han realizado sobre la esclavitud
africana en la peninsula ibérica suelen dedicar espacio al problema de
la integracion de esta poblacion en las sociedades del sur peninsular o
mediterraneo. Como ejemplo, valga el de la villa onubense de Palos de
la Frontera, ya que la localidad, pese a que no se encuentra en el 4am-
bito mediterraneo, podria ser un buen exponente de lo que sucedio.
Los marineros de la villa habian tenido una larga experiencia en la
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navegacion hacia la costa africana y se sabe que muchos participaron
en la captura de esclavos en Canarias y en la costa atlantica del vecino
continente. Por distintas circunstancias, la villa onubense sufrié un
notable descenso de su poblacion natural en las primeras décadas del
siglo XVI, lo que elevé porcentualmente el nimero de poblacion afri-
cana en aquellos primeros anos de la centuria, hasta que, a mediados
de aquel siglo, los cautivos negros llegaron a representar casi el 25 %
del censo de vecinos. El porcentaje de poblacién negra, en ese enton-
ces, duplicaba al de Sevilla o Lisboa, donde no superaba el 10 %. Es
evidente que un porcentaje tan grande tuvo que afectar los compor-
tamientos sociales de los vecinos de Palos y el grado de integracién
de estos africanos. La documentacion asi lo atestigua, ya que entre los
nacidos y bautizados en Palos figura un porcentaje muy alto de hijos/
as de esclavos y adultos de origen africano (Izquierdo Labrado, 2004).

Ejemplos como este nos colocan ante situaciones de alta inciden-
cia de la presencia de poblacion servil africana —y canaria— en los
territorios del sur hispanico y otras regiones del Mediterrdneo occi-
dental desde épocas muy tempranas, al menos desde el final del siglo
XV. En cualquier caso, ;como se integraron?, ;cuanto tardaban en for-
mar pareja y reproducirse?, ;cudntos hijos tenian y cudl era su condi-
cién social? Por otro lado, y pese a que se trataba de grupos humanos
que habian estado alejados del continente europeo durante muchos
siglos, no hay constancia de que propagasen ningin tipo de enferme-
dad contagiosa (como si la sufrieron los canarios al contacto con los
europeos). Tampoco parece que, a primera vista, su lengua o costum-
bres dejaran huella inmediata en el habla cotidiana, en la toponimia
o en la alimentacién. Mds bien, ocurria lo contrario, ya que también
se sabe que a muchos de ellos se les ensend rapidamente la lengua
del lugar al que llegaban para que luego pudieran ser utilizados como
intérpretes en nuevas expediciones hacia el continente africano. Sin
embargo, son muchas las preguntas que merecen ser profundizadas
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acerca de cOmo se “integraron” estas personas esclavizadas a su nue-
va condicion y entorno geografico y social en esas fases mas tempra-
nas de la expansion occidental hacia el Atlantico en planos diversos.
Sobre esas cuestiones, por otro lado, se estan realizando aportacio-
nes de enorme valor (Ferndndez Chaves, Franca Paiva y Pérez Garcia,
2020; Fernandez Chaves y Pérez Garcia, 2021; Pérez Garcia y Fernan-
dez Chaves, 2021).

Recapitulaciéon

En estas paginas se ha pretendido fundamentalmente realizar un
comentario critico sobre tres tematicas centrales —redes portuarias,
mercaderes y financieros, trata esclavista— para enmarcar una pers-
pectiva general del conocimiento actual relativo a la dinamizacion de
las actividades comerciales, la articulacion de redes mercantiles y el
papel de los agentes que dieron forma a estas en la Andalucia Atlan-
tica y el Atlantico Medio castellano al final de la Edad Media. Indu-
dablemente, no es un cuadro completo. Han quedado en el tintero
valoraciones y referencias acerca de las cuestiones tratadas. Sin duda,
podrian haberse considerado ademas otros ejes de investigaciéon de
relevancia. Es el caso de la implicaciéon y concurrencia de los portu-
gueses en estas regiones atlanticas de las costas africanas y las islas
de la Macaronesia, para lo cual remitimos al capitulo en esta misma
obra de Rodrigo da Costa Dominguez. También lo seria la cuestion
del impacto de la presencia europea en este ambito geografico y de la
interaccién mercantil entre negociantes europeos —muy particular-
mente en su vinculacién con los intereses de Castilla y Portugal— y
pobladores y poderes africanos en dichas sociedades africanas (Aznar
Vallejo y Correia e Silva, 2017). Por fin, a partir de las actividades es-
pecificas en las islas de la Macaronesia entre el siglo XV y el inicio del
siglo XVI, sin duda habria que considerar la trata acaso mds lucrativa
desarrollada en estos archipiélagos durante el final de la Edad Media:
la de la plantacién y comercio de la cana de aztdcar y sus productos re-
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sultantes hacia el continente europeo. La impronta de estas activida-
des en su redimensién econdmica y cultural posterior (incluso desde
el punto de vista lingiiistico) en el conjunto del mundo atlantico es in-
cuestionable, tal y como vienen evidenciando los estudios al respecto
(Vieira y Vina Brito, 2006; Vina Brito y Corbella, 2022). En cualquier
caso, esta propuesta tripartita bien sirve como la lectura de conjunto
que pretendiamos, una en la que se privilegia la conceptualizacién del
establecimiento de sélidas redes en torno al espacio, los agentes y las
actividades. Ojala también pueda ser valiosa como posible orienta-
cion para futuros trabajos.
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Ad loca regni castelle. Circuitos comerciales,
movimientos portuarios y redes maritimas
genovesas en Castilla a iniciosdel siglo X V!

Daniel Rios Toledano?
Universidad de Granada

Introduccion

En mayo de 1405, ante el notario Panissario Gregorio, el patrén
savonese Pietro Nattone habia prometido fletar sus embarcaciones —
San Antonio y Santa Caterina, ancladas en el canal de Quios— a Tom-
maso Pancrasio, Giovanni de Castello y Barnaba de Pagana, para trans-
portar quinientos cantaros de algodén y de nuez de agallas, cargados
durante un dia completo, desde la isla de Quios a Rodas, Malaga, Cadiz,
Southampton y La Esclusa. Durante la parada en el puerto gaditano
acordaron que el patrén debia recibir 25 sueldos genoveses por cada
cantaro de algodén desembarcado, mientras que por cada cantaro de
nuez de agalla debia percibir 15 sueldos.® Este contrato de fletamento

! Este trabajo ha sido realizado en el marco del proyecto de investigaciéon EI mar
como frontera. Transgresiones legales en el Atldntico bajomedieval (PGC2018-095719-B-
100), financiado por Feder/ Ministerio de Ciencia e Innovacion-Agencia Estatal de In-
vestigacion del Gobierno de Espafa.

2 Contratado predoctoral FPU del Ministerio de Universidades. Departamento de
Historia Medieval y Ciencias y Técnicas Historiograficas de la Universidad de Granada.

3 Archivio di Stato di Genova (en adelante ASG), Notai Antichi (en adelante NA),
523, 1,n.° 138. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 13).
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es una evidente muestra del interés de los mercaderes genoveses por
integrar el espacio econdmico de la Corona de Castilla, precisado en la
escala en Cadiz, dentro de sus extensas redes comerciales, que abarca-
ban desde el Mediterraneo oriental hasta la Europa atlantica.

Esta contribucién nace con la vocacién de examinar la navegacién
y el comercio maritimo europeo desde el observatorio de la Corona de
Castilla en las primeras décadas del siglo XV. El objetivo es conocer
la integracion de las ciudades y villas ibéricas dentro de los circuitos
maritimos genoveses como escalas intermedias, asi como analizar los
movimientos de los puertos castellanos y la gestién de las operacio-
nes mercantiles desde las fuentes documentales ligures. Este tema de
investigacion presume de una rica tradicion historiografica (Gonzalez
Arévalo, 2013, pp. 175-208), en la que ha primado el andlisis de las
fuentes castellanas desde un enfoque iberocéntrico. Por esta razon,
resulta de vital importancia detenerse en la documentacion italiana,
sin renunciar a la castellana, pero también atenerse a un escenario
mas global de las conexiones econdmicas entre el Mediterraneo y el
Atlantico, mas alla de los limites geohistéricos de la Corona de Cas-
tilla. Asi pues, el estudio exclusivo de las fuentes castellanas ha dado
lugar a un mejor conocimiento de la segunda mitad del siglo XV, con
predominio de las dltimas décadas frente a la primera mitad. A te-
nor de la naturaleza de los registros documentales, se conoce con mas
detalle la presencia y el arraigo de la comunidad genovesa en Anda-
lucia en comparacién con la navegaciéon mercantil y las estrategias
econdmicas de la reptblica de Génova en el sur (Heers, 1982; Otte,
1996; Bello Lebn, 1994; D’Arienzo, 2010, pp. 171-222; Gonzalez Aré-
valo, 2016a, pp. 375-401; 2016b, pp. 249-284), si bien en los ultimos
anos se han realizado aportaciones sobre el comercio y la navegacién
genoveses en Castilla desde el andlisis de la documentacién italiana
(Rios Toledano, 2018, pp. 271-293; 2019, pp. 81-111; Gonzalez Aréva-
lo, 2020b, pp. 161-190; 2020-2021, pp. 125-162; en prensa a; en pren-
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sa b).* Estas contribuciones estan arrojando luz sobre la integracién
de la Corona de Castilla en la red comercial de Génova durante la Baja
Edad Media (Rios Toledano, 2020, pp. 243-247).

La base documental para la realizacién de esta investigacion pro-
cede fundamentalmente de las actas notariales genovesas de natu-
raleza maritima-mercantil: los contratos de fletamentos y los ries-
gos maritimos. La consulta de esta documentacion se ha realizado
directamente mediante el andlisis de los cartularios de los notarios
digitalizados y accesibles en la red, iniciativa del Archivio di Stato di
Genova, pero también indirectamente a través de las publicaciones
de Renée Doehaerd y Charles Kerremans y Patrizia Schiappacasse.
En la primera obra, la de Doehaerd y Kerremans, se recopilan un am-
plio elenco de protocolos notariales sobre el comercio entre Génova y
Flandes en 1400-1440, mientras que en la segunda se recogen varias
actas relativas a las relaciones comerciales entre Génova y Gaeta. La
utilidad de estas publicaciones radica en el hecho de que ambas con-
tienen registros documentales sobre los intercambios mercantiles con
Castilla. En cambio, el inconveniente de esta documentacién notarial
es que en muchas ocasiones no se especifica la travesia completa de la
nave, lo cual exige la revision de diversos documentos para conocer el
itinerario maritimo en su integridad; tampoco se detallan los contra-
tiempos de la navegacién —naufragios, tempestades, asaltos, robos—,
lo que obliga a recurrir a otras fuentes para completar el horizonte.

Circuitos comerciales

El trafico maritimo de Génova con la Corona de Castilla a inicios
del siglo XV habia estado determinado por un decreto, promulgado
el 19 de julio de 1400, que establecia la prohibicién de navegar y de
importar mercancias ligures en Castilla: “non eundo et mictendo de

4 Agradezco al profesor Radl Gonzélez Arévalo por haberme permitido la consulta
de sus trabajos inéditos.
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bonis Ianuensium ad terras regni Castelle”.® Precisamente, el origen
de esta disposicién se encuentra en los continuos ataques sufridos
por los mercaderes genoveses a manos de piratas castellanos. Estos
incesantes asaltos maritimos deterioraron los intercambios comer-
ciales ante la inseguridad de los mares de Castilla. Pocos afios antes,
en 1392, el monarca Enrique III habia prometido abonar a los ligures
90.000 doblas de oro por los danos ocasionados por Francisco de las
Casas de Sevilla (Lisciandrelli, 1960, doc. 689). Este caso simplifica la
convulsa situacion vivida por los mercaderes genoveses en la tltima
década del siglo XIV. En este contexto se debe enmarcar la embajada
enviada a Castilla, liderada por Ambrogio de Marini —embajador del
dogo y la comuna de Génova— ante el rey Enrique III, destinada a
paliar las hostilidades contra los comerciantes ligures de la ciudad de
Sevilla. El envio de esta embajada se materializ6 en la firma en Sego-
via del tratado de paz con Génova en 1392. A pesar del acuerdo, las
ofensivas contra los genoveses fueron frecuentes; asi lo demuestra
la peticién presentada en 1399 por los mensajeros de los consules de
Sevilla, Tommaso Doria, Marco Cattaneo, Benedetto de Valdettaro y
Gioffré Gentile, en la que se manifiesta la negativa de los mercaderes
ligures de cargar sus mercancias en las embarcaciones de los maes-
tres castellanos, a tenor de los robos y de los dafios cometidos por los
corsarios castellanos,® pese a la obligatoriedad de la orden de fletar
los navios de sus stbitos. En consecuencia, el rey les habia autorizado
francamente a “cargar las dichas sus mercadurias que les fuere con-
plidero en las carracas e naos grandes de Genoa” (Gonzalez Gallego,
1974, doc. XXXII).

Los constantes ataques maritimos a las naves afectaron el desa-

5 Referenciado en J. Day (1963, vol. I, p. XXVII).

¢ “gran danno e peligro de sus mercadurias lo uno por los muchos cosarios que an-
dan por la mar especialmente castellanos que han fecho a los mercaderes grandes robos e
dannos e fazen de cada dia” (Gonzéalez Gallego, 1974, doc. XXII).
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rrollo de los intercambios comerciales en la Corona de Castilla, asi
como fueron determinantes para que la reptblica de San Jorge impi-
diera la navegacion en los puertos andaluces. El silencio de las actas
notariales ligures es una excelente prueba de ello: no aparece ninguna
referencia a las ciudades castellanas hasta mayo de 1405. No obstan-
te, una carta emitida por Giovanni di Iacopo Orlandini y Piero Benizi al
mercader Francesco di Marco Datini revela la escala en el puerto de Cadiz
de las embarcaciones de Stefano Ghisolfi, patrén genovés, y de Gior-
gio Spirano, que en 1402 navegaban desde Romania a Southampton
(Nicolini, 2018, p. 82; 2020, p. 108). En efecto, este registro documen-
tal confirma que la navegacién a los puertos castellanos habia sido
autorizada nuevamente. También este hecho esta constatado con el
ataque de las cocas genovesas, lideradas por el corsario Nicolo da Mo-
neglia, a la coca veneciana de Nicolo Rosso en el puerto gaditano en
1403 (Gonzalez Arévalo, 2020a, pp. 26-29; Gonzalez Arévalo y Vidal,
2021, pp. 201-234). Al ano siguiente, el propio Nicolo da Moneglia ha-
bia dirigido su embarcacion desde Génova a Southampton con escala
intermedia en Malaga y Cadiz (Nicolini, 2018, p. 82). Ambos ejemplos
ratifican la comparecencia de naves ligures fondeando en los mares de
Castilla, si bien es necesario esperar a 1405 para encontrar el primer
documento —original de la repiblica de Génova— con referencias di-
rectas a los puertos castellanos. Se trata del contrato de fletamento,
estipulado en Quios, entre el patrén Pietro Nattone y los comercian-
tes Tommaso Pancrasio, Giovanni de Castello y Barnaba de Pagana,
que ha encabezado el inicio de esta contribucién.

A diferencia de los sistemas estatales de las galeras mercantiles de
Venecia y Florencia, la flota de Génova se caracteriz6 por desarrollar
una navegacion libre, carente de participacion institucional, impulsa-
da por operaciones privadas (Petti Balbi, 2016, pp. 42-43). Aun asi, los
navios estaban sometidos a las normas legislativas, decretadas por las
magistraturas especificas como el Ufficio Maris y el Ufficio di Gazaria,
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referentes a los viajes maritimos. A pesar de que resulta dificil una ruta
comercial predominante, el analisis de los contratos de fletamentos de
inicios del siglo XV ha permitido demostrar que el destino final de las
naves era La Esclusa, el puerto de Brujas, asi como que su punto de
partida era fundamentalmente Génova, si bien en dos ocasiones la
travesia maritima comenzo6 en Rodas y Quios. Estas islas estuvieron
integradas dentro del sistema portuario ligur. En el caso de Quios,
desde su conquista en 1347 se convirtié en base estratégica para la
organizacion del comercio maritimo en el Mediterraneo oriental (Ar-
genti, 1958). En este sentido, la navegacion genovesa se estructur6
atendiendo a dos itinerarios: de un lado, el trayecto que conectaba
a Génova con el Mediterraneo oriental y con el Atlantico norte, que
preveia escalas en los puertos de Quios, Mitilene, Focea, Rodas, Me-
sina, Castelmari, Napoles, Gaeta, Porto Pisano, Mallorca, Barcelona,
Valencia, Cartagena, Malaga, Cadiz, Southampton, Middelburg o La
Esclusa; vy, de otro, la ruta que unia a Génova con Brujas, con paradas
en Savona, Porto Pisano, Gaeta, Palermo, Aigues-Mortes, Barcelona,
Mallorca, Ibiza, Alcudia, Valencia, Alicante, Malaga, Cadiz, Sanltiicar
de Barrameda, Sevilla, Southampton, Flesinga o La Esclusa.

La gran mayoria de los documentos examinados son riesgos ma-
ritimos contratados en la ciudad de Génova por mercaderes y patro-
nes ligures —con excepcién de la coca de Antonio Ochoa de Bustu-
ria, de la nave de Alfonso Fernandez de Herrera o de los navios de
Francesc Agar, Marti Salvador y Francesc Maria’— para mercancias
habitualmente desconocidas con embarcaciones de identidad privada
—aunque en ocasiones se especifica su naturaleza—. Con respecto a la

7 Antonio Ochoa de Busturia: AGS, NA 481, fol. 123v. Transcrito en Doehaerd y Ke-
rremans (1952, doc. 179). Alfonso Fernandez de Herrera: AGS, NA 479/11, fol. 224r, 206v,
221v. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, docs. 100, 111 y 119). Francesc Agar:
AGS, NA 666, n.° 135. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 711). Marti Sal-
vador: AGS, NA 666, n.° 62. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 742). Fran-
cesc Maria: AGS, NA 666, n.° 131. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 716).
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tipologia naval, los registros aduaneros flamencos e ingleses han con-
firmado que la nave utilizada con mas frecuencia en los intercambios
comerciales durante el siglo XV fue la carraca (Nicolini, 2007, pp. 291-
316), si bien las actas notariales ligures solo mencionan el concepto
genérico de “navis”. En efecto, a tenor de la referencia de los mismos
patrones de navios genoveses en los libros de puerto y de anclaje de
Southampton y Sdndwich, se ha podido determinar una equivalen-
cia incuestionable entre navis y carrack para la navegacion atlantica
(Gonzalez Arévalo, 2020b, p. 222). De hecho, como ha apuntado An-
gelo Nicolini, los patrones ligures habian reemplazado la coca por la
carraca desde la década de 1370 (Nicolini, 2007, pp. 227-228). Ante tal
circunstancia, no cabe ninguna duda de que la gran mayoria de las
naves genovesas que surcaron la ruta de Poniente fueron carracas.?
Aun asi, la coca se siguié empleando en la navegacién hacia el Mar
del Norte durante las primeras décadas del siglo XV, pues se han loca-
lizado seis en los protocolos notariales. A modo de ejemplo, en 1417
fueron fletadas las dos cocas de Tommaso Scipiono y Salvago Spinola
para navegar desde Génova a La Esclusa con escalas previstas en Porto
Pisano, Quios, Focea, Mallorca, Cadiz y Southampton.’

El andlisis de 258 contratos de riegos maritimos, estipulados por
el notario Branca Bagnara entre 1426 y 1432, ha puesto de manifiesto
que aproximadamente la mitad de los viajes con destino al Atlantico
norte se inici6 en la isla de Quios, mientras que la otra mitad lo hizo

8 La coca permitia transportar hasta 200 toneladas, mientras que la carraca podia
incluso superar las 1000. De igual modo, la primera, de procedencia atlantica, contaba
con un funcién comercial y bélica, mientras que la segunda, de proveniencia medite-
rranea, disponia solo de la competencia mercantil. Ambas embarcaciones ostentaron
la primacia naval en los intercambios comerciales entre el Mediterraneo y el Atlantico
durante los siglos XIV y XV. Sobre estos asuntos existe una amplia produccién biblio-
grafica. Para profundizar en las caracteristicas especificas de ambas tipologias véase A.
Ortega Villoslada (2015, pp. 254-270).

9 AGS, NA 482,V, fol. 285v. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 230).
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en Génova. También se observa que las escalas mas frecuentadas por
las embarcaciones ligures fueron la Corona de Aragén (21 %) —solo
en un 6 % de los contratos se menciona una parada explicita en Valen-
cia—, el reino de Granada (37 %) con el puerto de Malaga a la cabeza'y
la Corona de Castilla con Cadiz (40 %) y Sanlicar de Barrameda, el an-
tepuerto de Sevilla (14 %). Este analisis ha permitido constatar que el
puerto gaditano fue la escala preferida de las carracas que navegaban
hacia Inglaterra. En este sentido, C4diz fue un “grande emporio della
Spagna meridionale e dell’Africa nord-occidentale” (Nicolini, 2007),
centro de conexion del trafico maritimo ibérico y musulmdn, desde
donde se exportaban no solo las mercancias castellanas, sino también
las procedentes del Magreb y del Africa ecuatorial. Desde el interior, la
ciudad de Sevilla, principal plaza financiera y bancaria, ejercia su in-
fluencia en la articulacién de la navegacién en los puertos andaluces
(Nicolini, 2007, pp. 251-252). Prueba de ello son las cartas enviadas
en 1431, en tiempos del dogo Filippo Maria Visconti, a los consules
de Sevilla y de Brujas para que ordenasen a los patrones ligures que
no bien arribaran a Cadiz o a La Esclusa iniciaran el retorno a Génova,
cancelando incluso los viajes previamente estipulados, habida cuenta
de la guerra contra Florencia y Venecia (Salicrt i Lluch, 2007, p. 26).
Cadiz actu6 como puerta del Atlantico para la navegacion de las
flotas mediterraneas. Su proximidad al Estrecho de Gibraltar le per-
mitio instaurarse como un hito geografico de referencia. En este sen-
tido, la escala en el puerto gaditano senaliz6 el inicio de los riesgos
maritimos ligures, fundamentalmente de las naves que se dirigian al
norte de Europa a través del océano. Este hecho estuvo respaldado
institucionalmente por las leyes maritimas de Boucicaut de marzo de
1403 que obligaban a todos los barcos fletados por los genoveses, a es-
tar asegurados desde Cadiz hasta el océano y a la inversa (Piergiovan-
ni, 2012, pp. 778-779). Por esta razon, los riesgos maritimos ligures
estan plagados de referencias al puerto gaditano. Asi, por ejemplo, en
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junio de 1431 un grupo de genoveses habia asegurado las mercancias
de Battista Spinola cargadas en Cadiz en la nave de Pietro Antonio de
Vivaldi con destino a La Esclusa, asi como habian estipulado que el
inicio del riesgo comenzase una vez que la embarcacion zarpara del
puerto: “incipiendo risicum postquam dicta navis vellifficaverit et seu
receserit de Cadexe, et deinde dicte res et merces conducte fuerint et
exonuste in terra ad salvamentum in portum Sechixarum”!°. En esta
misma direccién, también hay noticias sobre riesgos maritimos para
embarcaciones que surcaban la ruta La Esclusa-Cadiz. En noviem-
bre del mismo ano, se habian asegurado las mercancias de Oberto de
Grimaldi cargadas en la nave del patron catalan Francesc Maria.!' En
efecto, estos ejemplos demuestran la condicién de Cadiz como fron-
tera atlantica para la repablica mercantil de Génova (Gonzalez Aré-
valo, en prensa c). Aunque en menor medida, Sanliicar de Barrameda
también comparece como punto de partida de los riesgos maritimos
atlanticos. En enero de 1411, Angelo Cattaneo habia asegurado por
valor de 100 florines de oro las “rerum et mercium” de Jacopo de Ne-
grono, que debian cargarse en Sanldcar de Barrameda en la nave de
Luca Ardimento con direccién a La Esclusa. Acordaron que el riesgo
debia durar desde la salida del puerto sanluqueno hasta Harfleur o La
Esclusa, con una escala prevista en Safi.'?

El contrato de fletamento de enero de 1409, estipulado en Rodas
ante el notario Giovanni Balbi, es un buen ejemplo para profundizar
en el comercio y la navegacion desde el Mediterrdneo oriental hasta
el Atlantico norte. El patrén genovés Anfreone Squarciafico habia fle-
tado sus dos naves de dos cubiertas —la Santa Maria y la San Giovanni,
ancladas en el puerto de Rodas— a los mercaderes genoveses Martino

10 AGS, NA 666, V, n.° 607. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 695).
11 AGS, NA 666, V, n.° 131. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 716).

12° AGS, NA 479/11, vol. 1, fol. 208r. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952,
doc. 82).
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di Negrono, Guirardo Calvo, Gabriele Doria, Gianotto y Gabriele Spi-
nola para navegar a Flandes. Las bodegas de las naves habian sido
repartidas de la siguiente manera: 200 cdntaros para Martino di Ne-
grono, 300 cantaros para Guirardo Calvo, 200 cantaros para Gabriele
Doria, 200 cantaros para Gianotto Spinola y 100 cantaros para Gia-
notto Spinola. Asimismo, el patron se habia comprometido a disponer
sus embarcaciones bien pertrechadas con los aparejos necesarios, asi
como con 80 hombres. En cambio, los comerciantes habian prometido
cargar sus mercancias antes del dia 20 de febrero, fecha establecida
para la partida de las naves. El viaje se planific6 con escalas en Por-
to Pisano (15 dias) —aunque se establece una parada previa, si fue-
ra necesaria, en la isla de Sicilia—, Aigues-Mortes (10 dias), Malaga
(seis dias) y Cadiz (10 dias). Durante la escala en el puerto gaditano
los mercaderes se comprometieron a abonar al patrén 30 sueldos por
cada cdntaro cargado para transportarlo a Southampton y a La Esclu-
sa.'> A pesar de que no se especifican las mercancias embarcadas en
su puerto, ratifica el papel predominante de Cadiz en la red de inter-
cambios comerciales de Génova, sobre todo en la ruta de Poniente, asi
como su funcién como centro de redistribucion de productos hacia el
norte de Europa.

Redes maritimas y movimientos portuarios

En la Baja Edad Media, la reptblica de Génova conformé una po-
tente red de intercambios comerciales desde el Mediterraneo oriental
hasta el Atlantico norte. Esta red comercial se sustent6 en el control
de los puertos mas dinamicos, pues estos constituian los puntos de
conexioén de las rutas maritimas. En efecto, se asegur6 el dominio de
los circuitos comerciales mediante el sistema de escalas que se exten-

13 ASG, NA 603/11, serie 1413-1414, doc. N.° 479. Transcrito en G. G. Muso, Naviga-
zione e commercio genovese con il Levante nei documenti dell’Archivio di Stato di Genova,
Roma, 1975, doc. 21.
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di6 desde las costas del Magreb hasta las del Caucaso (Basso, 2012,
p. 104). En estas escalas, la presencia de los comerciantes genoveses
estuvo determinada por el grado de control e influencia capaz de ejer-
cer Génova, asi como por la realidad politica y social de la regién. Para
reforzar los intercambios mercantiles, la reptblica ligur desplegd una
trascedente estrategia diplomatica con los distintos Estados, mate-
rializada mediante el acuerdo de alianzas politicas y tratados comer-
ciales. De hecho, la intencién fundamental de la diplomacia ligur era
salvaguardar los intereses econdémicos de sus subitos asentados en
las ciudades mediterrdneas y atlanticas. Entre los mecanismos insti-
tucionales mas sobresalientes para respaldar sus intereses privados,
cabe mencionar la apertura de consulados en ciudades sélidamente
integradas en sus redes. De hecho, la presencia de consulados en la
Corona de Castilla —en Sevilla, Cadiz y en Sanltcar de Barrameda—
permite corroborar la existencia de intereses suficientemente rele-
vantes como para constituir mecanismos legales y gestionar los asun-
tos de la nacién (Petti Balbi, 2005, p. 481).

Los puertos castellanos mas frecuentados por la flota genovesa
fueron Cadiz, Sanlticar de Barrameda y Sevilla. Muchos de los autores
que han empleado las actas notariales ligures han cometido un grave
error al identificar el topénimo rio di Sibilia o rivo Sibilie con la ciudad
de Sevilla, cuando verdaderamente se trataba de Sanliicar de Barra-
meda. Los navegantes se referian a la villa andaluza como rivo Sibilie
por su ubicacién en la desembocadura del rio Guadalquivir, mientras
que a la ciudad hispalense como Sibilia, sin mas.!* Ambos topénimos
demuestran dos realidades urbanas y portuarias bien diferenciadas,

4 Recientemente, Raul Gonzalez Arévalo ha elaborado un estudio en el que ha
aclarado la problemadtica de la identificacién de Sanldcar de Barrameda como rio Sibilie,
siguiendo las indicaciones de Enrique Otte. Véase “En el Rio di Sibilia. Sanltcar de Ba-
rrameda, puerto subsidiario del comercio italiano entre el Mediterraneo y el Atlantico
(siglos XIVy XV)” (en prensa a).
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pero no antitéticas. En este sentido, Sevilla era la principal ciudad
bancaria, fiscal e institucional del sur de la Corona de Castilla. Tuvo
una sélida presencia en las rutas comerciales a través de su puerto y de
su antepuerto, Sanltcar de Barrameda (Otte, 1990, pp. 539-562; 1996;
Bello Leén y Gonzdlez Jiménez, 1997, pp. 213-241; Ladero Quesada,
2012, pp. 1491-1508). Efectivamente, la escala de las naves genovesas
en la villa senorial respondia a una légica naval y técnica: renunciar
a navegar el rio Guadalquivir para evitar la demora del viaje y bus-
car puertos de aguas profundas, evitando rios y estuarios, conforme
al uso de las embarcaciones con un porte superior, como las carracas.
Como consecuencia, a partir del siglo XV las naves frecuentaron mas
el puerto de Sanldcar de Barrameda, y Sevilla se reservé a una escala
muy puntual (Gonzalez Arévalo, en prensa a). Ademas, con frecuencia
las embarcaciones que surcaban la ruta de Poniente fondeaban en la
villa sanluquena antes o después de una parada en Cadiz. Cabe recor-
dar la ruta de la nave del patrén Baliano Pinello, que tenia la prevision
de anclar en ambos puertos ibéricos en su viaje desde Southampton
a Génova en 1410.'° Por consiguiente, se reservaron dos escalas en el
sur de Castilla: una en Sanllcar para la carga y descarga de las mer-
cancias de los mercaderes estantes en Sevilla y otra en Cadiz para los
estantes en esa ciudad.

La ciudad de Sevilla comparece en un riesgo maritimo de mayo
de 1409, en el que asegurd un cargamento de cueros de Leone Ticeri,
que seria cargado en Génova y transportado a la ciudad hispalense
en la nave de Niccolo de Levanto.!® También el contrato de fletamen-
to estipulado en marzo de 1414 entre el patrén Goffredo Spinola di
Luccoli y los mercaderes Salvagio Spinola, Alaramo Salvago y Gabriele
Senestrario recoge la previsién de hacer escala en Sevilla. De hecho,

5 ASG, NA Ignoti, busta 7. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 38).
16 ASG, NA 314, fol. 163r.
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acordaron que, una vez efectuadas las paradas de tres dias en Malaga
y de ocho dias en Cadiz, en el caso de que las mercancias textiles
no hubieran sido completamente descargadas, el navio iria a Sevilla
para desembarcar el resto de la carga y los mercaderes deberian abo-
nar al patrén el mismo precio del flete en Cadiz, tres libras de oro por
cada bota:

cum dicta nave et onere et ire et navigare in Cadex; et ibidem sta-
re et morari diebus octo currentibus infra quos teneatur et debeat
exonerare et consignare illud et quantum dicti tres seu factores
ipsorum requirent a dicto patrono, et si infra dictos octo dies re-
quirent exonerari in totum dictum onus teneatur et debeat dic-
tus patronus exonerare et consignare ibidem factoribus predictis
quam citius poterit ipse patronus, ita quod si et in quantum totum
dictum onus exonustum fuerit in Cadex sive resta in quantum in
Marica exonerasse, habeat et habere debeat dictus Jofredus patro-
nus pro naulo suo ad rationem librarum trium auri pro qualibet
veiete et sic ad eandem racionem de aliis mercibus; et in Sibilia
solvere promiserunt ipsi tres pro eorum rata ut supra dicto patro-
no secundum consuetudinem solutionis naulorum in Sibilia (...).""

La presencia de la ciudad de Cadiz en la navegacién de Génova es
absolutamente superior en comparacioén con el eje Sevilla-Sanltcar de

7" ASG, NA 481, 1V, fol. 40v. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 172).
“Con dicha nave y cargar, ir y navegar a Cadiz, y alli mismo estar y morar ocho dias
corrientes en el plazo de los cuales deba descargar y consignar aquello y cuanto los
dichos tres o sus factores solicitaran al dicho patrén; y si en el plazo de los mencio-
nados ochos dias solicitasen descargar en total la dicha carga, el dicho patrén tiene y
debe descargar y consignarla a los mismos factores antes mencionados, 1o mas rapido
que el patrén pueda, de tal forma que si y en cuanto al total de la dicha carga que fuera
descargada en Cadiz o el resto de la cantidad descargada en Malaga, tiene y debe tener
el dicho Goffredo, patrén, para el transporte a la razén de tres libras de oro por cada
bota y asi a la misma razén de las otras mercancias; y en Sevilla han prometido los tres,
por sus beneficios pagar al dicho patrén, como arriba, segtin las costumbres del pago
de los fletes en Sevilla”.
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Barrameda. Este hecho responde a las excelentes caracteristicas de la
ciudad, que contaba con “condiciones éptimas para constituirse en
escala obligada” (Pérez-Embid, 1972, p. 279). Estas condiciones se
pueden englobar en una privilegiada posicién geoestratégica entre el
mar Mediterrdneo y el océano Atlantico y en un buen puerto con un
calado significativo de seis o siete pasos que posibilitaba el anclaje
de embarcaciones de gran porte en todo momento, al que se accedia
mediante el cafio de Sancti Petri, como indican los portulanos y las
cartas nauticas bajomedievales (Rios Toledano, 2019, p. 94). En este
contexto, Génova convirtié a Cadiz en el centro de operaciones del
sistema de navegacion en Occidente: actué como escala intermedia
en las rutas maritimas Génova-Flandes y Quios-Flandes, y también
como parada comercial y técnica antes de afrontar el océano Atlantico
(Heers, 1961, p. 484; Gonzalez Arévalo, 2020, pp. 170-180). De hecho,
la escala en el puerto gaditano de las flotas genovesas respondia a
razones de naturaleza naval, comercial y humana: la posibilidad de
hacer una parada técnica y ndutica antes de navegar hacia el Atlan-
tico norte, de completar la bodega de los navios con materias primas
o productos manufacturados de la Corona de Castilla, de las islas Ca-
narias o de la Berberia de Poniente, de fletar mercancias ausentes en
otros mercados concurridos por los propios negociantes ligures, de
descargar y comerciar articulos provenientes de Oriente para su ad-
quisicion o redistribucion por los mercaderes estantes o naturales, de
reparar las embarcaciones, de afinar el avituallamiento de la tripula-
cién o de reclutar pilotos expertos en la navegacion atlantica para di-
rigir las naves a los puertos de Southampton o La Esclusa (Rios Tole-
dano, 2018, p. 280). En efecto, la documentacion notarial pormenoriza
que durante la escala prevista en el puerto de Cadiz las naves podian
estar “carrigando et discarrigando” a lo largo de muchos dias.

Los puertos de Cadiz, Sanlicar de Barrameda y Sevilla actua-
ron como puerta de salida de mercancias agrarias andaluzas (Bello
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Leén, 1995, pp. 57-80). Una de las mercancias mas comercializadas
y demandadas de Andalucia por los mercaderes ligures fue induda-
blemente el aceite (Basso, 2018; Collantes de Teran Sanchez, 1994,
pp. 347-359). La procedencia del aceite cargado en las embarcaciones
por los comerciantes es especificada en la documentacién notarial:
“oleum de Sibilia”'®. También el manual de mercaderia de Frances-
co Balducci Pegolotti recoge la exportacién de aceite andaluz desde
Cadiz a Constantinopla y Pera en naves genovesas (Gonzalez Aréva-
lo, 2011, pp. 224; 244). Aunque era mds frecuente cargar aceite en el
tornaviaje para transportarlo a Génova, también se constata su envio
hacia los mercados del norte de Europa. A modo de ejemplo, en junio
de 1409 Giuliano de Castro y Lorenzo Alberti de Florencia asegura-
ron por 250 libras un cargamento de aceite para Cattaneo y Antonio
Spinola, que debia ser embarcado en Cadiz o Sanltcar de Barrameda
con direccion a La Esclusa en la nave de Baliano Pinello.!° Ciertamen-
te, fue una mercancia rentable en el comercio maritimo y Andalucia
fue el principal proveedor de los mercados europeos. Asimismo, se
destaco la exportaciéon de cueros andaluces con direccion a la capital
de la reptiblica, en consonancia con la riqueza ganadera de la regién
gaditana, con Jerez de la Frontera y Alcala de los Gazules a la cabeza
(Ruiz Pilares, 2018, p. 358). En efecto, son diversos los riesgos mari-
timos en los que se aseguraron cargamentos de cueros con destino a
Génova. Por ejemplo, cabe mencionar los cueros embarcados en Cadiz
o Sanldcar de Barrameda a bordo de la nave de Angelo di Negro o de
Antonio Bonaventura a finales de 1409.2°

También los puertos del sur ibérico actuaron como centros redis-
tribuidores de mercancias manufacturadas, primordialmente panos.

18 ASG, NA 532, 1, n.° 133. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 179).
19 ASG, NA 314, fol. 171v.
20 ASG, NA 314, fol. 186v.
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Asi pues, en febrero de 1412 Ottobono Guisulfo y Lucca Gentile habian
asegurado por 300 florines un cargamento de panos de Antoniotto Lo-
mellino, que debia cargarse en el puerto de Southampton por Matteo
y Gregorio Lomellino en la nave del patrén Paganino de Blasia con
destino a Sanlucar de Barrameda o Cadiz.?! Ademas, estd constatada
la carga de jabdn en los puertos andaluces. En junio de 1409 Tomma-
so Soffio, Galeazzo de Levanto, Gianotto Vivaldi, Bartolomeo Porco y
Lorenzo Alberti de Florencia habian asegurado por valor de 759 libras
y 20 sueldos un cargamento de jabén que se debia embarcar en Sanlui-
car de Barrameda o Cadiz con direccion a Southampton.?

El movimiento de mercancias provenientes del exterior fue no-
table en los puertos maritimos castellanos. Aunque los fletes concer-
tados desde Génova o Quios revelan que los productos tenian como
principal destino Ultimo los mercados del norte de Europa, durante
las escalas intermedias se detallaba la posibilidad de que el patrén
pudiese cargar y descargar bienes. La documentacién notarial consul-
tada ha permitido perfilar el papel de Cadiz, Sanltcar de Barrameda y
Sevilla en el trafico maritimo a larga distancia. Los dos grandes cen-
tros mercantiles fueron Cadiz y Sevilla. En contraposicién, Sanlicar
de Barrameda aparece como villa de exportacién de mercancias pre-
viamente adquiridas por los comerciantes genoveses de Sevilla. En el
caso de Cadiz y Sevilla, los contratos de fletamentos si precisan la
comercializacion de los articulos descargados en sus puertos. De he-
cho, las embarcaciones ligures aprovecharon las escalas intermedias
para cargar y descargar, pero también para depositar mercancias en
sus almacenes para redistribuirlas hacia otros mercados (Iradiel Mu-
rugarren, 1995, p. 24). Asi se comprueba en el contrato de fletamento
estipulado entre Teramo Centurione, patrén de dos naves de dos cu-
biertas, Santa Trinita y Santa Maria,y el mercader Battista Pezagio. En

21 ASG, NA 480, fol. 86v. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 123).
2 ASG, NA 314, fol. 160r.
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el contrato se concertd la obligacién del patrén de transportar un car-
gamento de 6000 cantaros de alumbres, que se debia embarcar en Mi-
tilene, junto con otros articulos de naturaleza desconocida cargados
en el puerto de Focea. Se acord6 que, durante la escala de ocho dias
prevista en Cadiz, existiese la posibilidad de descargar las mercancias
que quisiera el comerciante y de cargar hasta completar las bodegas
de ambas naves.?

Las operaciones de cardcter mercantil de los negociantes ge-
noveses fueron desarrolladas a titulo privado e individual. En esta
linea, la documentaciéon notarial ligur ha permitido recuperar la
identidad de mercaderes estantes en la Corona de Castilla a inicios
del siglo XV. En septiembre de 1412 estaban presentes en la ciu-
dad de Sevilla Manuele Usodimare y Ansaldo Lomellino, mientras
que en octubre de 1412 fueron moradores Giovanni Tome, Nicolo
de Colonna Castagna y Salvagio Salvago. De un lado, Manuele Uso-
dimare y Ansaldo Lomellino comparecen en la carta de poder que el
mercader genovés Ciriaco de Oliva habia concedido al procurador
Oliverio Marruffo para que recuperase la cantidad de 250 doblas de
oro que habia prestado a un elenco de comerciantes, entre los que
se cita a Manuele Usodimare y sus socios y a Ansaldo Lomellino, que
operaban en Sevilla.?* Ademas, Ansaldo Lomellino aparece en varias
ocasiones en la documentacion ligur como cargador de mercancias
en Cadiz y Sanldcar de Barrameda.

De otro lado, Giovanni Tome, Nicolo de Colonna Castagnay Salva-
gio Salvago habian hecho negocios en la ciudad hispalense, tal como
manifiesta un acta notarial de septiembre de 1414. Efectivamente, el
registro relata que en el mes de octubre de 1412 el comerciante Gio-
vanni Tome habia comprado en Sevilla a Nicolo de Colonna Castagna cinco

% ASG, NA 603, n.° 219. Transcrito en P. Schiappacasse (2001, vol. I, doc. 150).
2 ASG, NA 480, fol. 63v. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 153).
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cantaros de pimienta malagueta por 25 gruesos, que serian transpor-
tados en la nave de Aimone Pinello con direccién a la ciudad de Brujas.
Los mercaderes habian convenido mas tarde, en el mes de noviembre,
ante el notario sevillano Alonso Lépez, que en caso de litigio fuera
Pellegrino Cattaneo el arbitro que intercederia para mediar. También
en el mismo documento se hace referencia a otro instrumento, emi-
tido por el notario sevillano, en el que se acordd que, si la mercancia
no fuese entregada, Nicolo de Colonna Castagna deberia desembolsar
28 doblas de oro. Estas noticias se aluden en el reconocimiento de
deuda de Giovanni Tome a Salvagio Salvago, estipulado ante el no-
tario Giuliano Canella en 1414. El mercader reconocié que Salvago
habia intervenido en la adquisicién de los cinco cantaros de pimienta
mediante el abono de dos tercios del importe, por lo que requeria la
parte correspondiente de la indemnizacién.?

También esta documentacién notarial ha permitido constatar
nuevamente la presencia de pilotos castellanos al servicio de patro-
nes europeos a inicios del siglo XV. Asi, a modo de ejemplo, cabe men-
cionar la referencia al piloto de la nave Saint Anna, Juan Fernandez
de Sevilla —al servicio del patrén William Richard—, quien habia sido
absuelto del robo de cautivos moros en el puerto de Ibiza realizado
por el patréon inglés luego de no recibir el pago por dos cargamentos
de grano consignados al gobernador de la isla en julio de 1412.% La
importancia de este registro radica en el hecho de que se evidencia
el enrolamiento de gentes del mar de Andalucia en embarcaciones
inglesas, cuando lo habitual era reclutar a pilotos vascos —y en menor

%5 ASG, NA 481, fol. 158r. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 190).
La documentacién notarial ligur permite confirmar la comparecencia de los Salvago
en Sevilla a inicios del siglo XV, mientras que las fuentes documentales ibéricas han
examinado sus negocios en las Gltimas décadas de la centuria. Véase Bello Ledn (1994)
y Gonzaélez Arce (2010).

2 ASG, NA 480, fol. 9r. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 152).
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medida, cantabros— en las naves italianas para dirigirlas al Mar del
Norte (Heers, 1970, pp. 292-234; Ferrer i Mallol, 2003, pp. 115-128;
Rios Toledano, 2018, pp. 283-284; Gonzalez Arévalo, en prensa c). Po-
siblemente, la participacion del piloto sevillano esté vinculada con el
desconocimiento del patrén inglés de las costas, de los fondos, de los
puertos o del régimen de vientos del Mediterraneo.

Las actas notariales genovesas consultadas de la primera mitad
del siglo XV manifiestan datos inéditos y sumamente interesantes
sobre la gestién de la carga y descarga de mercancias en los puertos
castellanos. Asi, se menciona a los factores responsables de embarcar
los géneros en Cadiz, Sanltcar de Barrameda o Sevilla, como también
a los destinatarios de las mercancias en los puertos andaluces. En
junio de 1409, Ansaldo Lomellino seria el responsable de estibar en
Sanldcar de Barrameda o en Cadiz un cargamento de aceite y jabén de
Cosma Tarigo en la nave de Baliano Pinello, que se descargaria en La
Esclusa y en Southampton, respectivamente.?’” También seria el en-
cargado, junto a Giovanni Italiano, de embarcar en los mencionados
puertos andaluces, cueros en la nave de Goffredo Spinola con destino
a Génova.?® En octubre del mismo ano se acordé que el cargamento de
cueros de Bartolomeo de Guisulfo seria cargado por Giovanni Italiano
en Cadiz o en Sanltcar de Barrameda en la embarcacién de Angelo di
Negro o de Antonio Bonaventura para transportarlo a Génova.?” Dos
meses mas tarde, se estipul6 que los bienes de Amighetti Grillo serian
estibados por su hijo Teramo en la nave de Anfreone Squarciafico en
el puerto de Cadiz,* mientras que, al afo siguiente, Guirardo Calvo

7 ASG, NA 314, fol. 160r.
% ASG, NA 314, folios 162v, 163v, 172v.
2 ASG, NA 314, fol. 186v.

30 ASG, NA 479/11, 1, fol. 89v. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 37).
Este viaje se habia completado con una parada en el reino nazari de Granada para em-
barcar mercancias de la Sociedad de la Fruta. Vid. doc. 39.
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seria el encargado de embarcar en el mismo puerto las mercancias de
Manuele Bustarino en la nave de Tommaso Embrono con destino a
Southampton.3!

En la década siguiente, Ansaldo Lomellino y Ambrosio Centu-
rione fueron designados para estibar en Sanltcar de Barrameda o en
Cadiz las mercancias de Antoniotto Lomellino en las embarcaciones
de los patrones Alfonso Ferndndez de Herrera y Goffredo Spinola
con destino a Southampton.3? En la misma nave de Alfonso Fernan-
dez de Herrera durante la escala en el puerto sanluquefio o gaditano.
Domenico Grillo se encargaria de estibar los géneros de Giovanni
Grillo para descargarlos en La Esclusa.’® En diciembre de 1411 se
acordd que las mercancias de Bresco Salvago serian embarcadas en
la ciudad de Cadiz por Salvagio Salvago en la nave de Teramo Cen-
turione, al igual que los géneros de Donato Tarigo, que serian car-
gados en la villa de Sanldcar de Barrameda o en Cadiz en la misma
embarcacion.** Resulta muy probable que, a pesar de que el riesgo
maritimo no especifica su nombre, ese mismo Salvagio Salvago fue-
ra el responsable de embarcar los bienes de Andaldo Marrufo en la
nave del patrdn Iliario Imperiale en el puerto de Cadiz en 1422.%°
También en ese ano seria estibada en Cadiz la embarcacién de Leo-
nardo da Savignone con las mercancias del citado Marrufo, pero no
se especifica el nombre del estibador. Es posible que fuese Salvagio
Salvago o Giacomo di Rivarolo, encargado de embarcar los géneros

31 ASG, NA 479/11, 1, fol. 97v. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 43).

52 ASG, NA 479/11, 2, folios 224r, 206v, 207r. Transcritos en Doehaerd y Kerremans
(1952, docs. 100, 111 y 112).

% ASG, NA 479/11, 2, folios 211v. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 119).

3 ASG, NA 479/11, 2, folios 209v, 240v-241r, 480, fol. 93v. Transcrito en Doehaerd y
Kerremans (1952, docs. 114, 122 y 129).

35 ASG, NA 483, 6, fol. 138r. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 278).
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de Bartolomeo di Rivarolo en la nave de Leonardo da Savignone en
la escala en Mdalaga o en Cadiz.%

Pocos anos mas tarde, en abril de 1427, Giovanni Italiano vuelve a
comparecer en el puerto gaditano para cargar las mercancias de An-
toniotto Italiano, mientras que Francesco Ususmaris se encargaria de
hacer lo propio con las de Francesco Salvago con destino a Génova.’
En diciembre de ese afio, se encomend6 a Giovanni Pacino el embar-
que de los productos de Pellegro Promontorio en los navios de Nicolo
Negrono y Francesco de Vivaldi.*® Posiblemente, Giovanni Pacino
también fuera el encargado de embarcar los bienes de un descono-
cido genovés en la nave de Carolo Italiano en Sanldcar de Barrameda
o en Cadiz con destino a Sandwich.*’ Asimismo, en junio de 1428 se
estipul6 que las mercancias de Giovanni y Cosma de Scala fueran car-
gadas por Benedetto Griffo en Cadiz en la embarcacién de Galeotto de
Oliva para que fueran transportadas a Southampton.*' En este mis-
mo ano, Antonio de Grimaldi —mercader genovés estante en Cadiz—
acordd embarcar sus géneros en la nave de Tommaso Squarciafico en
direccién a La Esclusa;* en cambio, Giovanni Passano cargaria sus
mercancias en la de Francesco Spinola en el mismo puerto castellano,
pero con destino a Southampton.*

% ASG, NA 483, 6, folios 138r, 141v. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952,
docs. 279y 280).

37 Estas actas notariales estan referenciadas en A. Fabregas Garcia (2006, p. 56).
3 ASG, NA 666, n.° 1. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 467).

3 ASG, NA 666, n.° 2. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 468).

40 ASG, NA 666, n.° 280. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 496).
41 ASG, NA 666, n.° 367. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 555).
42 ASG, NA 666, n.° 465. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 588).
4 ASG, NA 666, n.° 498. Transcrito en Doehaerd y Kerremans (1952, doc. 604).
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Consideraciones finales

La documentacién notarial ligur ha permitido profundizar en la
naturaleza de los traficos maritimos en la Corona de Castilla a inicios
del siglo XV. El andlisis de los riesgos y los contratos de fletamento ha
proporcionado nuevos y precisos datos sobre las naves en sus trave-
sias a los puertos del sur ibérico, fundamentalmente Cadiz, Sanlticar
de Barrameda y Sevilla, pero también ha aportado informacién sobre
las mercancias transportadas, la duracion de las escalas o los agentes
comerciales encargados de embarcar los géneros. Entre las conclusio-
nes alcanzadas, cabe subrayar el papel de Cadiz como principal escala
en la ruta de Poniente. Los puertos ibéricos cumplieron una impor-
tante labor como paradas obligadas en los circuitos de intercambio a
nivel internacional, de acuerdo con sus funciones técnicas y navales,
sin olvidar su vertiente comercial, pues desarrollaron una relevante
faceta como abastecedores de los mercados del norte de Europa y del
Mediterraneo occidental. En otras palabras, los centros portuarios
andaluces desempenaron el papel de areas complementarias con res-
pecto a los grandes polos econémicos.

La ciudad de Cadiz fue proyectada como el puerto mas relevan-
te de la expansién comercial de la repuiblica de Génova en el océano
Atlantico, tal como lo evidencia el elevado nimero de actas notariales
en las que figura como escala de las naves ligures que surcaban la
ruta de Poniente con destino al Mar del Norte. De hecho, se convir-
ti6 a Cadiz en su base de operaciones en la navegacion ocednica, asi
como en la parada principal en Occidente, a tenor de las posibilida-
des que ofrecia su puerto frente a Sevilla y Sanliicar de Barrameda,
su antepuerto, que actuaba como escala subsidiaria en la navegacién
a larga distancia. Ademas, las conexiones de la republica de Génova
con la Corona de Castilla fueron sélidas y fructiferas, sobre todo con
el desarrollo de la navegacién de la ruta de Poniente a mediados del
siglo XIV. Sin duda, las circunstancias geopoliticas condicionaron el
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trafico mercantil de las embarcaciones, si bien el comercio maritimo
persistié. Por dltimo, el analisis de esta documentacién notarial ligur
ha permitido arrojar nueva luz sobre los intercambios comerciales,
las conexiones maritimas o los circuitos mercantiles de la reptblica
de San Jorge en Castilla a inicios del siglo XV. La aplicacién de esta
metodologia permite conocer con mas detalle la integracién de los
puertos ibéricos en las rutas internacionales, asi como los movimien-
tos portuarios realizados por los mercaderes genoveses desde una
perspectiva distinta al tradicional enfoque iberocéntrico.

Tabla 1. Castilla, el comercio y la navegacion genovesa
entre 1400-1410

Referencia
Ano Embarcacion Patrén Ruta archivistica/
bibliografica
Stefano Ghisolfi Romania-Cadiz- o
1V-1402 Naves . . Nicolini, p. 82
Giorgio Spirano Southampton
Génova-Malaga-Cadiz-
111-1404 Nave Francesco Doria Southampton-La Nicolini, p. 83
Esclusa
Nicolo da Génova-Malaga-Cadiz- o
111-1404 Coca K Nicolini, p. 83
Moneglia Southampton
. Rodas-Malaga-Cadiz- Kerremans-
Pietro Nattone
V-1405 Dos naves Southampton-La Doehaerd,
de Savona
Esclusa doc.13
Cadiz-Southampton- o
XII-1405 | Tres carracas - Nicolini, p. 83
La Esclusa
. La Esclusa-
1I- Ambrogio . R
. Southampton-Sevilla- | Nicolini, p. 83
111-1406 Ardimento
Levante
La Esclusa-
1I- Lorenzo . ST
. Southampton-Sevilla- | Nicolini, p. 83
111-1406 Bandinella
Levante
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Leonardo Sevilla-Southampton- o
1-1I-1408 i Nicolini, p. 84
Spinola La Esclusa
Rodas-Porto Pisano-
Sicilia- Aigues
Anfreone , gu .
1-1409 Dos naves . Mortes-Malaga-Cadiz- | Musso, doc. 21
Squarciafico
Southampton-La
Esclusa
Génova-Mallorca-
Barcelona-Valencia-
Frederico Benidorm-Alicante- ;
1-1409 Nave . L Féabregas, p. 51
Aycardi Alcudia-Cadiz-
Southampton-La
Esclusa
La Esclusa-
Southampton-Sanliicar
de Barrameda-Cadiz-
. ASG, NA, 314,
Reino de Granada-
. . c.152v.
Ambrosio di Corona de Castilla
11-1409 Nave
Pasana (¢Cartagena?)-Corona
p ASG, NA, 314,
de Aragén-Mallorca-
c.154v.
Palermo-Gaeta-
Savona-Porto Pisano-
Napoles
La Esclusa-Sanltcar
Leonardo da de Barrameda-Cadiz- | ASG, NA, 314,
1V-1409 Nave . .
Savignone Reino de Granada- c.160r
Valencia
) ASG, NA, 314,
Génova-Mallorca-
. \ c.161v
IV-V- Niccolo de Barcelona-Cartagena-
Nave i
1409 Levanto Reino de Granada-
) ASG, NA, 314,
Sevilla
c.163r
Paghanino da . T
V-1409 Nave L Sevilla-Southampton | Nicolini, p. 85
Biascia
. La Esclusa-
X-XI- Paghanino da . s
Nave L Southampton-Sevilla- | Nicolini, p. 85
1409 Biascia

Sicilia-Puglia-Levante
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V-1409

Nave

Accelino Salvago

Southampton-Sanliicar
de Barrameda-Cadiz-
Reino Granada-Reino

de Aragén (Sicilia-
Gaeta-Napoles-
Mallorca- Aigues
Mortes)-Savona-
Génova-Porto Pisano-
Rodas-Alejandria

Schiappacasse,
docs. 127y 128

V-VI-
1409

Nave

Goffredo Spinola

Cédiz/Sanltcar de
Barrameda-Reino
de Granada-Ibiza-
Mallorca-Génova

Féabregas, p. 52

V-1409

Nave

Ambrogio de
Franchi

La Esclusa-Sanltcar
de Barrameda-Cadiz-
Reino de Granada-
Mallorca-Riviera
ligur-Palermo

Féabregas, p. 52

V-1409

Nave

Antonio
Bonaventura
Niccolo di
Bracelis

Metilene-Sicilia-
Gaeta-Napoles-
Mallorca-Barcelona-
Valencia-Reino de
Granada-Sanldcar
de Barrameda-
Southampton-La
Esclusa

Féabregas, p. 52

VI-1409

Nave

Baliano Pinello

Génova-Cadiz/
Sanltcar de
Barrameda-

Southampton-La
Esclusa

ASG, NA, 314,
c.171v

X-1409

Nave

Angelo de Nigro/
Antonio
Bonaventura

Cadiz/Sanltcar de
Barrameda-Reino de
Granada-Mallorca-
Génova

ASG, NA, 314,
c.186v

XII-1409

Nave

Antonio Bono

Sevilla-Southampton

Nicolini, p. 85
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Southampton-Sanliicar
de Barrameda-

‘qs p . Kerremans-
. . Cadiz-Malaga-Ibiza-
XII-1409 Nave Baliano Pinello . Doehaerd, doc.
Mallorca-Valencia- 28
Barcelona-Aigues
Mortes-Génova
Génova-Reino de
L. Kerremans-
XII-1409 Anfreone Granada-Cadiz-
Nave . Doehaerd, docs.
1-1410 Squarciafico Southampton-
. 37y 39
Middelburg/La Esclusa
Kerremans-
Tommaso .
11-1410 Nave Cadiz-Southampton | Doehaerd, doc.
Embrono
43
. La Esclusa-
Antonio L 1. T
V-1410 Nave Southampton-Cadiz- | Nicolini, p. 85
Bonaventura K
Génova
La Esclusa-
V-VI- Leonardo da L. .
Nave R Southampton-Cadiz- | Nicolini, p. 85
1410 Savignone ,
Génova
La Esclusa-
V-VI- . . . L 1. T
1410 Nave Giovanni Fazio | Southampton-Cadiz- | Nicolini, p. 85
Génova
La Esclusa-
Tommaso P RSP
VI-1410 Nave Southampton-Cadiz- | Nicolini, p. 85
Embrono
Levante
Kerremans-
Leonardo da P
IX-1410 Nave . Flandes-Cadiz-Génova | Doehaerd, doc.
Savignone
73
Anfreone
. La Esclusa-
Squarciafico/ . T
XI-1410 Nave Southampton-Cadiz- | Nicolini, p. 85
Raffaello
) Levante
Squarciafico
Kerremans-
IX-1410 Nave Giovanni Fazio |Flandes-Cadiz-Génova | Doehaerd, doc.
74
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Siguiendo el viento del sur. Portugal
y la construccion de un nuevo espacio maritimo
al principio de la Edad Moderna (siglos XIV-XV)

Rodrigo da Costa Dominguez
Universidade do Minho — CICS.NOVA.UMinho

A principios del siglo XV, Portugal era ya un reino con una eviden-
te vocacion maritimo-comercial, pero sobre todo orientado hacia los
mares del Norte. Este sentido del flujo mercantil habia sido produc-
to de las antiguas relaciones comerciales de Portugal con Inglaterra,
un aliado histérico y tradicional. Estas relaciones dieron sus prime-
ros pasos con Afonso Martins Alho, un comerciante de Oporto que se
desempend como embajador en los tratados de 1353; luego avanza-
ron con la alianza angloportuguesa de 1373, y se consolidaron sobre
todo con el Tratado de Windsor de 1386, tras la batalla de Aljubarrota.
Por este mismo camino, se establecieron otros vinculos, con Bretana,
Flandes, la regién de Hansa y los reinos balticos.

El surgimiento de la nueva dinastia Avis tuvo como correlato un
camino de fortalecimiento institucional, que implico, sobre todo, una
politica de internacionalizacion de la Corona —de la que es prueba el
matrimonio de Jodo I con dona Felipa de Lancaster, hija de John de
Gaunt—. Mas alla de esto, la politica expansionista de guerra y con-
quista —que revalorizé la cultura caballeresca dentro de un contexto
mas amplio de estrategia de afirmacion cultural y politica del reino

133



Rodrigo da Costa Dominguez

portugués— cre6 un ambiente favorable al desarrollo mercantil y fi-
nanciero, de lo cual la Corona sacaria muchos beneficios econémicos
en las épocas medieval y moderna.

En este capitulo proponemos un analisis dividido en dos mo-
mentos. En el primero, plantearemos una revisiéon historiografica
mas actualizada de este proceso de desplazamiento del eje econdémi-
co mercantil portugués desde los mares del Norte y Béltico hacia el
Mediterraneo, Atlantico Sur e Indico, atendiendo a esos dos criterios
de internacionalizacién y de la cultura caballeresca/ideal de cruzada.
En un segundo momento, veremos cdmo transcurri6 este proceso de
reconstruccién de las redes mercantiles durante un periodo clave
de redireccionamiento de las aspiraciones politicas y de los intere-
ses econémicos. Este cambio fue producto del surgimiento de una
nueva légica y politica econdmicas —creada en torno al ascenso de
un nuevo linaje dindstico en Portugal—, y de la consolidacién de re-
des mercantiles modernas en relacién con las cuales Portugal era un
punto fundamental.

Una historiografia en proceso de evolucion

Los primeros pasos

Hace mas de 50 anos que A. H. de Oliveira Marques publicé un
libro que atin hoy es referencia insoslayable para los estudiantes de
historia medieval en Portugal: Guia do Estudante de Historia Medie-
val Portuguesa (1964). Este texto representé un marco de innovacion
en la historiografia. Con un caracter didactico, hecho como un ma-
nual para sus estudiantes de la Facultad de Letras de Lisboa —inclu-
so es a ellos a quienes dedica la obra—, el autor identific6é una serie
de cuestiones que permanecian abiertas en los estudios de Portugal
para la Edad Media. Y una de ellas era exactamente el dominio de la
historia econémica.

De acuerdo con Oliveira Marques (1964), en aquel contexto de los
anos 1960, “el dominio de la historia econémica y social puede consi-
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derarse uno de los menos explorados en la historiografia portuguesa,
notablemente rezagada en relacién con la historia extranjera” (p. 76,
traduccion propia). De hecho, algunas cuestiones de fondo atn hoy
atemorizan a una parte considerable de los estudiantes y candidatos a
historiadores econémicos. Para él:

nuestros “historiadores” llegan a ignorar o despreciar los estudios
histéricos concebidos desde perspectivas econémicas o sociales,
a veces por absurdos temores politicos, en una lamentable confu-
sién de la historia econémica y social con el materialismo histori-
o, el marxismo y otros boggarts similares (Marques, 1964, p. 76,
traduccién propia).

En lo relativo al comercio y las redes comerciales, Marques no de-
sarrolla lineas potenciales de investigacion, ni tampoco avanza con
planteamientos acerca de las cuestiones mercantiles portuguesas en-
tre finales de la Edad Media y principios de la época moderna; apenas
se limita a citar algunos trabajos en secuencia, muchos de los cuales
aun hoy se toman como referencia (Freire, 1908; Azevedo, 1913-1914;
Azevedo, 1929; Rau, 1943, 1956 y 1984; Mollat, 1952; Verlinden, 1957;
Marques, 1959 y 1964; Heers, 1960). Esto es una prueba de lo lenta
que fue la evolucién de la produccion historiografica portuguesa so-
bre el comercio en las décadas de 1950 y 1960, y de por qué resultaba
necesario avanzar mas rapido.

Muy critico de los planteamientos poco constructivos y de clichés
preconcebidos, Marques publicé otro texto que sirvié —y aun sirve—
como elemento orientador para los estudiantes e investigadores en
historia econémica: su Idedrio para uma Histéria Econémica de Portugal
na Idade Média, publicado originalmente en 1962 y reeditado en 1980.!
Este trabajo refleja su inquietud por la falta de desarrollo de los es-
tudios econémicos relativos a Portugal en la Edad Media y Moderna,

! Esta es la edicion que utilizamos, la segunda, publicada en 1980.
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tanto en términos de obras colectivas como en relacién con trabajos
monogréficos y estudios de caso. También manifestaba su preocupa-
cién por la falta de fuentes y por el hecho de que existiera un abordaje
raso de la economia desde el punto de vista de “estudios parcelares, con
foco en este o0 aquel producto, ciertas formas comerciales e industriales,
o algunas épocas, en la mejor de las hipétesis” (Marques, 1980, p. 20).
En relacion con el desarrollo del estudio del comercio y de las
redes mercantiles en la Edad Media y Moderna, Marques aborda de
manera distinta el comercio interno y el externo. Plantea de modo
mas tedrico las cuestiones logisticas del comercio local: produccién,
circulacion y distribucién en los mercados y ferias. Ademas, piensa el
tema de la mercancia en articulacién con el de los impuestos y el de
las instituciones fiscales que surgieron, en gran medida, con el desar-
rollo de un mercado interno y, mas adelante, con la expansién de la
actividad comercial por todo el reino. Por otro lado, manifesto su in-
terés en el comercio externo de manera muy intensa desde el primer
momento. Incluso su propia tesis doctoral trata sobre las relaciones
entre la region de la Hansa (Alemania) y Portugal en la Edad Media
(1959). El queria comprender cdmo se construyeron estas redes, con
quién comerciaba Portugal, en qué condiciones; identificar los acto-
res centrales y agentes dinamizadores de esta actividad comercial y
medir la intensidad de los flujos de mercancias entre la Corona portu-
guesa y los otros reinos europeos. Con todo, identific6 de manera muy
prematura la “irregularidad” de estos flujos, con la probable excep-
cién de Flandes, que justificé la creacién de una factoria ya en el siglo
XIV (Marques, 1980, p. 41), y de Inglaterra, que tiene registrados mas
de 100 salvoconductos concedidos a mercaderes portugueses en los
Patent Rolls para el afio 1226 (Mattoso, 2007, vol. III, p. 269). Estudios
monograficos empezaban a salir puntualmente sobre el comercio con
Inglaterra, con la Hansa (Alemania), Flandes, Francia, Italia, Castilla y
el norte de Africa. No obstante, fue privilegiado el aspecto cualitativo
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del analisis, en tanto que la dimensién cuantitativa de este comercio
permaneci6 (y alin permanece) desconocida.

La tesis doctoral de Oliveira Marques (1959) traté el tema de las
relaciones comerciales con la regién de la Hansa, y revel6 puntos fun-
damentales del comercio portugués con el Atlantico Norte y el Baltico,
una relacidon que, seglin el autor, habia empezado ya en el siglo XIII,
durante el reinado de Dinis I (1279-1325). En aquel momento, la can-
tidad de hombres de negocios alemanes (temporarios o permanentes)
ya era lo suficientemente grande como para justificar la presencia de
un almacén en la zona riberena de Lisboa, la permuta del terreno por
otro con el rey —por deseo e interés del monarca en aquella zona—, y
la construccion de una capilla (Marques, 1959, pp. 145-146). Mas alla
de ello, la importacién de madera alemana era fundamental para el
sector naval portugués. El desarrollo de la industria pesquera, junto
con el progreso de la actividad agricola-ganadera en el norte de Por-
tugal (en la zona entre el Duero y Mino) y la existencia de una red de
mercaderes bien articulados con las principales zonas productivas del
reino, garantizaba el movimiento comercial desde Portugal, a través
de embarcaciones colmadas de productos locales: géneros agricolas,
fruta, pescado (fresco o seco), cueros y vino (Barros, 2004, vol. I, pp.
596-597).

La sal de Portugal era otro producto central en esta relaciéon con
el Norte. Conocida por su pureza y calidad, despert6 el deseo de los
hombres de negocios; también la sal de color oscuro y gruesa, que los
alemanes preferian para la salazén del arenque con el fin de que resis-
tiera mejor el largo viaje hasta la Hansa. Cuando llegaba a su destino,
era lavada y/o refinada, para después ser reexportada a otras zonas,
especialmente a los puertos del Baltico (Rau, 1984, p. 280). Por otro
lado, para Portugal la exportacién de la sal tenia una importancia aun
mayor desde la perspectiva de la fiscalidad. En las Cortes de Elvas, en
1361, los representantes de Oporto se quejan con el monarca por lare-
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duccién de los ingresos derivados del comercio del pescado y de venta
de sal, y llaman la atencion sobre la importancia que tiene la carga de
los navios, en relacién con la cual el diezmo era uno de los impuestos,
fundamental para los ingresos del concejo y del reino (Marques, 1959,
pp. 100-101; 1987a, p. 113). Ademas, la importacién de cereales era
esencial para el abastecimiento interno de Portugal. El trigo y el cen-
teno, principalmente, que venian a bordo de las embarcaciones fla-
mencas, inglesas y bretonas, asi como de las alemanas, procedian del
mundo béltico, de la misma manera que lo hacia la madera para hacer
los mastiles de los navios (Marques, 195 9, pp. 103-104).

De entre de los estudios sobre la expansién maritima portuguesa,
los de Jaime Cortesdo no pueden ser ignorados como marcos histo-
riograficos relativos a las cuestiones comerciales y a las redes mer-
cantiles. Sus trabajos utilizan el argumento de la geografia como uno
de los pilares explicativos para justificar la pujanza de ciudades como
Venecia, Génova, Barcelona, Lisboa o Marsella. En este sentido, su in-
terpretacion sigue un planteamiento clasico, que procura explicar las
transformaciones politicas y el impacto de las nuevas clases urbanas
mercantiles en los estilos de vida y en la construcciéon de nuevas di-
namicas sociales. Por otro lado, intenta explicar cémo se desarroll6 el
comercio en la zona del Mediterraneo a través del bloqueo producto
de las guerras en el norte de Europa, como en el caso de la guerra de los
Cien Anos. Sumado a ello, utiliza los conflictos con la vecina Castilla
para dar fundamento a la idea de la “vocacién atlantica”, el impulso
natural de una mayor predisposiciéon comercial entre los pueblos del
sur de Europa (cristianos) con el norte de Africa (musulmanes), y la
creacion de un “espacio de convivencia” entre extranjeros, drabes y
locales en la peninsula ibérica, con un espiritu un tanto ingenuo (Cor-
tesao, 1993, pp. 17-19).

De manera general, el debate historiografico acerca del cambio
del eje comercial desde el Norte y el Baltico hasta el Mediterraneo y el
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Sur, y de las razones que impulsaron este reemplazo, no esta propia-
mente contemplado, o no es la preocupacion central de la historiogra-
fia portuguesa de esta época, tanto en la obra de Cortesao como tam-
poco de sus contemporaneos y de las generaciones siguientes. Con
Vitorino Magalhaes Godinho, esta tentativa de explicaciéon pasaria,
sobre todo, por un planteamiento mas tedrico sobre las cuestiones
econdmicas, a partir de las teorias de Schumpeter sobre los ciclos y
la estructura, y por el intento de sistematizacion del capitalismo in-
dustrial y financiero, a partir del aporte fundamental de la escuela
francesa (Magalhaes, 2012a, pp. 345-346). Con eso, y apoyado en do-
cumentacion primaria, buscé explicar el desarrollo portugués con la
clasica interpretacién geografica, sumada a la explicacién técnica del
progreso maritimo, la mejora en las condiciones de la construccién
naval,y a la “revolucion de los precios”? a partir de la implementacién
de los imperios coloniales:

Pero estos ritmos —ondas y crisis— no afectan a todas las regiones
de manera uniforme. En primer lugar, los desajustes cronoldgicos:
el tiempo que tarda una ola de precios al alza o a la baja, el cre-
cimiento o la contraccién de la produccién y la circulacion, una
crisis ciclica o un cambio estructural en irradiar fuera de su foco
original y extenderse como una mancha de petréleo (...) Los inter-
valos no dependen de distancias absolutas, sino de las distancias
medidas en una red circulatoria compuesta por vias principales
y secundarias, e incluso por vias de tercer orden o mds, seguin la
intensidad y frecuencia de las relaciones. Ciertas carreteras, entre
puntos distantes, viajan mejor que otras que unen puntos vecinos,

2 Segun Gordinho: “La ‘revolucién de los precios’, por ejemplo, se inicia en Lis-
boa y en los mercados insulares a finales de la segunda década del 1500, en Paris, a
mediados de siglo, mientras que en Sicilia no es hasta 1570 que constatamos una fase
A caracteristica. La primera tendencia de segundo orden se desvaneci6 en Londres al-
rededor de 1551, continuando en Hondschoote y Venecia hasta alrededor de 1568; los
comienzos tampoco son simultdneos”.
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y asi las fluctuaciones econdmicas se propagaran a través de las
primeras antes de llegar a la vecindad. Braudel podria hablar de
ciudades “conectadas eléctricamente entre si”. Asi, por ejemplo,
Lisboa y Amberes, Lisboa y las Azores, Amberes y Sevilla (Godinho,
2009, pp. 323-324, traduccién propia).

Desarrollo y expansion

En la década de 1990 fueron editados varios estudios de conjunto,
muchos de ellos con el objetivo de expandir e incorporar nuevas ten-
dencias historiogréficas e innovaciones a los investigadores, temas e
investigaciones que estaban olvidados o menos prestigiados, como la
historia econémica, con planteamientos mas cuantitativos y con nue-
vos datos traidos por otra generacién de historiadores. En muchos de
ellos, el tema del comercio y de las redes mercantiles explora la cues-
tién del equilibrio; una ponderacién tanto local —entre ciudadanos
y vecinos— cuanto regional —entre importaciones y exportaciones—.
En verdad, es exactamente el proceso de consolidacion territorial del
reino portugués entre los siglos XIII y XIV el que dictaria una evo-
lucién del mercado y, como consecuencia, el que abriria las puertas
de una economia de mercado. Este desarrollo econémico también se
reflejaba, por un lado, en un aumento de los intercambios y del co-
mercio en un &mbito mas amplio y, por otro lado, en la adhesion a la
libra como moneda en vez del maravedi. De hecho, esta eleccion per-
mitié la integracion de la economia portuguesa con el resto de Europa
y facilit6 tanto las transacciones mercantiles con el norte de Europa
como las propias relaciones comerciales internas (Mattoso, 2007, vol.
111, p. 269).

Armindo de Sousa (1990) también identific6 la continuacién de
esta expansion comercial y mercantil portuguesa entre los siglos XIV
y XV. Como historiador de la institucion parlamentaria (las Cortes) en
la Edad Media, encontr6 en los debates entre los procuradores en el
parlamento medieval portugués las evidencias del crecimiento de una
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clase mercantil burguesa y de su reclamo por mas espacio y poder de
decision en las politicas tanto de ambito local, en los municipios,
como en el ambito del reino. Senalé a Lisboa y a Oporto como los
“centros del progreso y del futuro portugués” dentro del contexto
de expansion del comercio internacional y del desarrollo de otras
técnicas y herramientas mercantiles, como las sociedades, las com-
panias de seguros maritimos, un bolso de ayuda mutua y sistemas
de fletamento:

En 1293, la primera. Los socios, importadores y exportadores con
intereses en Flandes, Inglaterra, Normandia, Bretana y La Ro-
chelle, se comprometieron a ayudar con una provisiéon de fondos,
variable en razon del tonelaje de los buques, para una bolsa de
socorros mutua a instalar parte en Portugal y parte en Flandes.
Después, por 1377, fue creada una bolsa de seguros maritimos
en Lisboa y en Oporto. (...) Entretanto, en un texto, también de
Cortes de Coimbra de 1394, se solicité autorizaciéon regia para a
institucionalizacién de una bolsa en Honfleur, bolsa que ya venia
trabajando por iniciativa de los mercaderes, destinada a financiar
los gastos de obtencién de “privilegios y exenciones” en todo el
reino de Francia (Sousa, 2007, p. 81, traduccioén propia).

Joaquim Romero Magalhaes parece ser uno de los primeros histo-
riadores preocupados por intentar comprender y explicar este cambio
de direccién del eje econdmico hacia el sur, la importancia del desar-
rollo del comercio para Portugal y el clima de optimismo que se vivié
en torno a la conquista de Ceuta en 1415. Mas atn, a él le interesd
buscar y entender como la toma de esa plaza africana atrajo miradas
extranjeras hacia Lisboa y puso en valor a Portugal como punto de
cruce fundamental entre el norte de Europa y el Mediterraneo. Sus
trabajos sobre el reino del Algarve (1970; 1993) —su tierra natal— sir-
vieron de base para otros estudios de &mbito geogréfico y cronolégico
mas extensos. También buscé demostrar cémo esta nueva posicion
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estratégica de Portugal despert6 la competencia entre nacionales y

extranjeros, y de qué manera eso afecté la construccién de redes mer-

cantiles desde Lisboa hasta las otras principales ciudades portuarias

de Europa:

Portugal iba por el camino del ennoblecimiento y enriquecimien-
to gracias al trato de los comerciantes naturales y extranjeros:
‘este reino se mantiene por mercancias’, leemos entonces. Debi-
do a la importancia del mercado del Reino y ahora también a las
novedades derivadas de su nueva situacién estratégica, vienen a
instalarse, sobre todo en Lisboa, flamencos, genoveses, placenti-
nos, milaneses, ingleses, florentinos. Especialmente contra estos
ultimos, ‘muy poderosos con el dinero’, en 1439, los procurado-
res del municipio de Oporto se quejaron al rey, que sufria por su
competencia. Instalacién de extranjeros que da una fuerte senal
del creciente interés en la escala portuguesa que conecta el Me-
diterraneo y el norte de Europa a través del Atldntico: Inglaterra,
Irlanda, Bretana, Francia y Flandes. Comerciantes alemanes solo
mads tarde, a mediados de siglo. Italianos y sicilianos, muchos.
Las galeras de Florencia entran en el puerto de Lisboa, camino de
Flandes, en 1429. También las galeras de Venecia ya eran comunes
en Lagos (Algarve) en 1433, desde donde traian panos, especias y
otros bienes, compraban viveres, o en Cascais para comprar pan,
bizcocho y vino, carne de ternera y cordero y fruta. Vizcaya y Ca-
taluna participan de este interés por Lisboa y su papel en el trafico
internacional (Magalhaes, 2012b, pp. 21-22, traduccién propia).

Romero fue también el primero que llamé la atencién sobre la

cuestion de la politica de guerra intermitente de Afonso V (1438-

1481) en el norte de Africa como punto fundamental de una politica

de Estado (Magalhaes, 2012b, p. 24), aunque no relacioné este aspec-

to con el hecho de que eso representd la materializacion de una va-

loracién de la actitud caballeresca y de la internacionalizacion de la
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dinastia de Avis. Por otro lado, fue capaz de demostrar la dualidad de
perspectivas dentro de la monarquia, cuando comparé y demostro la
diferencia de enfoques entre Afonso V —mas belicoso y un rey “cruza-
do”— vy su heredero, Juan II (1481-1495), que buscé menos la guerra'y
mads una actitud pacifica y de trato con la clase mercantil. Por fin, tam-
bién afirmo la importancia de las islas Azores, Madeira y Cabo Verde
en la construccion de una economia fuerte y atractiva para las redes
de mercaderes internacionales, que muy rapidamente percibieron el
potencial econémico —sobre todo del azicar en Madeira y de los es-
clavos en Cabo Verde— para sus negocios.

Tanto Romero cuanto Godinho y Oliveira Marques fueron agen-
tes centrales de una gran transformacion en los anos 1980, con el fin
de la dictadura salazarista y la apertura de la academia portuguesa.
Esto representd la posibilidad del regreso de las disciplinas de historia
y, posteriormente, de la historia econémica, como parte de este mo-
vimiento social de modernizacion de la sociedad portuguesa y de la
aparicién de una nueva dinamica estudiantil. Godinho fue responsa-
ble de la Revista de Historia Econdmica y Social desde 1978, que cont6
con colaboraciones de muchos investigadores y gente de una genera-
ciéon nueva que daba sus primeros pasos en la investigacién en histo-
ria econdmica (Magalhaes, 2012a, p. 352). Mas alla de lo anterior, tam-
bién fueron actores centrales de grandes colecciones sobre la historia
de Portugal —como se ha mencionado en el inicio en esta seccién—,
coordinando, dirigiendo o escribiendo péaginas importantes, dedica-
das exclusivamente a cuestiones de orden econémico. Como es natu-
ral, muchas de ellas pasaban por la cuestién de la expansién maritima
portuguesa —en la actualidad, vista con otros ojos—, abordada con
nuevas perspectivas, que utilizan frecuentemente fuentes ya conoci-
das, pero con otro encuadre, a la vez que se valen de los recursos pro-
pios del cruce de datos y de la historia comparada. Con una participa-
cién masiva de especialistas en cada tema, la Nova Histéria de Portugal
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dirigida por Oliveira Marques y Joel Serrao (1987 en adelante) y la
Historia de Portugal dirigida por José Mattoso (1992-1994)3 son, has-
ta el dia de hoy, referencias indiscutibles para plantear la economia
y las redes mercantiles a finales de la Edad Media y principios de la
época moderna. Lo mismo ocurre con otras publicaciones, dedicadas
con mayor énfasis a la cuestion especifica de la expansion portuguesa,
donde los aspectos econdmicos estan fuertemente representados, tal
los casos de la Nova Historia da Expansdo Portuguesa, dirigida por Joel
Serrao y Oliveira Marques (1986-2005), vy de la Histéria da Expansdo
Portuguesa, conducida por Francisco Bethencourt y Kirti Chaudhuri
(1997-1999). Con todo, para otros periodos, el Diciondrio de Historia
de Portugal dirigido por Joel Serrao (1963-1971), también es una he-
rramienta preciosa para los estudios econémicos (Magalhaes, 2012a,
pp. 352-353).

Consolidacion

Ya entre los siglos XX y XXI, las bases para una evolucion mas sus-
tancial de los estudios econémicos y de redes estaban dispuestas. Otra
generacion de historiadores surgia, con mucho mas apoyo de las ins-
tituciones, con acceso a un intercambio mas intenso con el extranjero
en cuestion de ideas, fuentes, aportes tedricos y metodologia. La ce-
lebraciéon de los 500 anos de la llegada de los portugueses a las Indias
y Brasil fue el pretexto para la creacion de la Comisién Nacional para
las Conmemoraciones de los Descubrimientos Portugueses (CNCDP),
que permitié tener otras posibilidades de financiacién y de publica-
cién de nuevos estudios y proyectos de investigacion internacionales.

En este espiritu y contexto, los trabajos de Leonor Freire Costa
en torno a la construccién naval y a las dinamicas del transporte ma-
ritimo dentro del Imperio portugués, entre el Atlantico y el Pacifico,

3 Posteriormente publicada en 2007 por la editora Circulo de Leitores, que es el
texto que utilizamos como referencia.
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permitieron desnudar una serie de cuestiones fundamentales sobre
las técnicas de construccién de embarcaciones, el intercambio de ar-
tesanos —que, en si mismo, ya representaba una articulacién de redes
entre Portugal y el resto de Europa (Costa, 1994; 1996; 1997)—, y, en
su tesis doctoral (Costa, 2002), la articulacién entre los agentes eco-
némicos y los hombres del mar en la Compania General de Comercio
de Brasil. En su tesis, ademas, evidencia la extension y madurez de
estas redes creadas rumbo al sur, entre Alemania, Portugal, Brasil, An-
gola y las Indias Castellanas, en asociaciones que envolvian relacio-
nes interimperiales de negocios diferentes y complementarios, como
el transporte, el trafico negrero, la mineria de la plata de América y el
transporte del aztcar y su reexportacion a otros puertos (Costa, 2002,
pp. 116-121).

En esta misma linea, Amandio Barros estudi6 la dinamica de las
redes mercantiles constituidas a partir de Oporto en su investigacion
sobre esta ciudad (2004, publicada en 2016). Su objetivo principal fue
el de marcar la Ciudad invicta en el mapa del comercio europeo, y
contestar el entendimiento de la historiografia portuguesa que, tradi-
cionalmente, siempre privilegi6 a Lisboa como el centro —y capital—
del Imperio. Analiz6 en detalle la creacién de los astilleros, las redes
constituidas para el comercio de materiales destinados a la cons-
truccion naval, la industria de seguros, la compraventa de productos
clave, como el azicar, esclavos y granos para abastecer el mercado
interno, y el transporte de estas y otras mercancias. Su estudio tam-
bién demuestra la tendencia de inversion hacia el sur, al consolidar
relaciones mercantiles con el Mediterraneo a fines de la Edad Media:

A finales de la Edad Media, la ruta hacia los centros costeros del
sur de la Peninsula Ibérica y la entrada al Mediterraneo parece
haber sido explorada con fuerza. Este movimiento continud inclu-
so cuando el complejo baltico-ruso (etiquetado en la documenta-
cién como flamenco, principalmente porque se transportaba en

145



Rodrigo da Costa Dominguez

barcos holandeses) se hizo dominante. Servida por una buena red
de ciudades, Andalucia disponia de medios para estimular los in-
tercambios, concentrar bienes y capitales y atraer comerciantes,
incidiendo positivamente en regiones contiguas, como el Algar-
ve, ‘la periferia sur de Portugal, la periferia de Andalucia Occi-
dental’, como como defini6 Romero Magalhaes, relevante en los
horizontes comerciales de Oporto desde la Baja Edad Media, no
solo por el cordaje. No por casualidad, Braudel consideraba la Baja
Andalucia del siglo XVI ‘una de las regiones mads ricas del Me-
diterraneo’. Destaca también el eje Alicante-Valencia, con barcos
y mercaderes transportando cargamentos de esparto, mercancia
emblematica de los primeros. Sevilla, Cadiz, Sanltcar y Porto de
Santa Maria, Malaga, Almeria, Alicante y Valencia fueron puertos
de abastecimiento del Oporto (Barros, 2016, pp. 310-311).

Los estudios de Amélia Poldnia acerca de las redes portuarias y
mercantiles también integran una base fundamental para compren-
der la insercion de Portugal en estos circuitos mercantiles globales,
como parte esencial de los mismos sobre todo en la época moderna.
Su investigacién se ha centrado en maltiples aspectos, desde las redes
mercantiles individuales hasta la vision de los puertos como puntos
fundamentales de consolidacién de las redes mercantiles, por medio
del intercambio de informaciones técnicas en el ambito comercial
y en el de las técnicas maritimas y de construccién naval (Poldnia,
2015; Polénia, Ribeiro y Pinto, 2014; Polénia y Antunes, 2017).

Por otro lado, las relaciones con el norte de Europa también empe-
zaron a ser escudrinadas ya en este mismo contexto, por Catia Antu-
nes (2009), en su estudio de las relaciones entre Lisboa y Amsterdam
en el marco de un modelo teérico de globalizacién histdrica expansi-
va posterior a 1415. En su investigacion analizé detalladamente las
relaciones bilaterales entre Portugal y Holanda en los siglos XVII y
XVIII, pero sin olvidar las bases creadas entre ellos a finales de la Edad
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Media y la dinamica entre el norte y el sur de Europa en términos
comerciales. Al cruzar fuentes portuguesas y holandesas, demostrd
cémo las dos ciudades eran interdependientes, en cuestiones politi-
cas y ambiciones econdmicas, y como estaban integradas en redes de
diferentes escalas (Antunes, 2009, pp. 101-102).

En este sentido, los estudios de Arnaldo Melo (2009) sobre el tra-
bajo y la produccién manufacturera en Oporto entre los siglos XIV'y
XV agregan dos perspectivas ya citadas: la de ubicar a Oporto como
importante hub internacional en términos comerciales, y la del prota-
gonismo del comercio de Oporto y de Portugal con el norte de Europa,
que posteriormente cambi6 su direccién rumbo al sur:

Centrémonos entonces en las practicas y modelos de las activida-
des mercantiles maritimas de los comerciantes de Oporto que se
dirigian o bien a otras ciudades y regiones del Reino, como Lisboa,
o el Algarve, o, sobre todo, fuera de él. De hecho, no se limita-
ron a actividades de “exportacién” de productos de la ciudad o
su interior. De hecho, los comerciantes y los portuenses no sélo
exportaban lo que llegaba a la ciudad, procedente del &mbito local
o regional, y los bienes producidos y transformados por los arte-
sanos de la ciudad. Estos incluso parecen contribuir en un grado
reducido, directamente, a este comercio maritimo internacional
y nacional. A estos bienes, los comerciantes de Oporto anadieron
e incorporaron otros valores y productos. Iban a Aveiro por sal, a
Settibal por vino y otros bienes, a Lisboa por productos diversos
y al Algarve por frutos secos, pasas, almendras e higos. También
por pesca varios lugares, ademas de Oporto, como Setiibal. Estos
diversos productos portugueses, provenientes de diferentes re-
giones, desde Oporto y el Norte del Reino, hasta el Algarve, se
incorporaron a los negocios y viajes de los comerciantes de Opor-
to. Una parte de estos productos fue objeto de transacciones y
transportes realizados por los hombres y barcos de Oporto entre
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varios lugares del reino (por ejemplo, entre Oporto y Lisboa, o
Settibal o Algarve, o entre ellos). Otra parte aument6 los carga-
mentos destinados al extranjero, en concreto a Flandes y el norte
de Europa, donde se buscaban principalmente panos de calidad,
pero también especias, plumas y otros objetos de lujo, y maderas
que pasaban por Castilla y Galicia, minerales, pieles, a cambio de
panos. Sabemos que los mercaderes de Oporto, y los portugueses
en general, también se desplazaron hacia el sur, frecuentando los
puertos del Mediterraneo, principalmente de la Peninsula, e in-
cluso hacia ‘M4s Alla del Mar’, es decir, el norte de Africa. Pero en
el caso de Oporto, los documentos apuntan con mucha insisten-
cia al norte de Europa como principales destinos fuera del reino:
Flandes, Francia, Inglaterra e incluso Irlanda, y las costas del nor-
te de Iberia, de paso (Melo, 2009, pp. 197-198, traduccién propia).

La nueva historiografia

Hasta los anos 2000, la historiografia sobre los primeros imperios
europeos modernos no habia reconocido el papel que desempenaron
los comerciantes privados en la formacién de los imperios mariti-
mos. En la literatura sobre los dominios coloniales europeos, los
empresarios privados a menudo son retratados como intrusos en
los monopolios de empresas patrocinadas por el Estado; empresas
como la Compania Holandesa de las Indias Occidentales (WIC), o,
por ejemplo, en los monopolios de las coronas portuguesa y espano-
la (Vila Vilar, 1973; Smith, 1974; Serafim, 2000). También se estudia-
ron como arrendatarios de monopolios o accionistas de empresas.
Sin embargo, en estos trabajos, los agentes privados “son frecuen-
temente descritos como corruptos y responsables por el contraban-
do, la evasion de impuestos y la blisqueda desenfrenada de riqueza,
en detrimento de los estados” (Ribeiro da Silva, 2012, pp. 159-160).
En las dltimas décadas han surgido investigaciones relacionadas que
prestan la debida atencién al emprendimiento privado, examinando
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la contextura de los grupos financieros y comerciales, las formas de
asociacién y operacion, las estrategias de inversion y reduccion del
riesgo, asi como las 4reas y ramas de inversién. Sin embargo, con
pocas excepciones, se ha atendido poco a las relaciones establecidas
entre sujetos privados que operan en diferentes camadas imperiales
(Ebert, 2004; 2008; Antunes, 2009).

Por su parte, una nueva generacién de académicos sigue estudian-
do las cuestiones comerciales y de redes mercantiles con un aporte
tedrico cada vez mas refinado y con un rol de las herramientas cada
vez mas completo. El incremento de las técnicas de estudio de redes,
la evolucion de la cliometria en los estudios de historia econdmica,
con el componente cuantitativo extremadamente desarrollado, y los
abordajes mas profundizados en areas del comercio poco exploradas
nos demuestran que ain hay camino para recorrer.

Los trabajos de Filipa Ribeiro da Silva (2011) son un ejemplo de
integracion de todas estas calidades, cuando analiza el trafico negrero
en el Africa Occidental a principios de la Edad Moderna desde una
perspectiva integrada entre el Imperio portugués y el holandés. A par-
tir de su interés en la tematica de las relaciones laborales, hace una
conexion fundamental entre la historia del trafico —con la perspecti-
va de construccion de redes y agentes inter- o transimperiales como
herramienta esencial para el negocio de la exportaciéon de mano de
obra negra africana para Europa y América— y su ligacién umbilical
con la red de los mercaderes judios sefardies involucrados en el nego-
cio del azucar. Estos dos puntos fueron pilares fundamentales de una
red que conectaba alemanes, holandeses, flamencos y portugueses, y
que buscaba operar en las franjas de la presencia portuguesa en Afri-
ca, como un modo de huir del control de la Corona y de su presién
fiscal, asi como de evitar ataques maritimos y otros tipos de pérdidas
comerciales que dificultaban el desarrollo de su actividad mercantil
(Ribeiro da Silva, 2011, pp. 306-317).
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Otro camino siguié Ana Sofia Ribeiro en su tesis doctoral (2016),
al analizar con mas detalle la organica de construccién de las redes
de mercaderes a partir de un estudio de caso particular, el del mer-
cader Simén Ruiz. Su investigacion abordd los mecanismos y cri-
terios de cooperacion en las primeras redes comerciales modernas,
con un enfoque interdisciplinario, a través del estudio de caso de un
comerciante castellano de larga distancia del siglo XVI, que comer-
ciaba dentro de los limites de los imperios de ultramar portugués y
espanol. Ademas, analizé la importancia de los mecanismos de reci-
procidad, la confianza y la reputacion en el contexto de las primeras
relaciones comerciales modernas, utilizando la metodologia de ana-
lisis de redes, combinando datos cuantitativos con informacién cua-
litativa. Demostré como la cooperacion y la prevencién pueden crear
simultdneamente una relacién comercial y describié los mecanismos
de control, vigilancia y castigo utilizados para evitar el oportunismoy
el engafio entre un grupo de socios comerciales.

Por su parte, Flavio Miranda (2012) estudi6 las relaciones co-
merciales entre Portugal y el Atlantico medieval entre los siglos XII
y XV, analizando los primeros contactos comerciales con la Euro-
pa del norte: Inglaterra, Zelanda, Flandes, Normandia y Bretana.
Examino la consolidacion del comercio internacional con estos ter-
ritorios, las consecuencias de la guerra de los Cien Anos en el co-
mercio y los cambios producidos en este por la expansién oceanica.
Con foco en la diplomacia comercial, buscé comprender el papel de
los mercaderes en el comercio maritimo internacional, y la forma
en que los estatutos comerciales, los tratados y la guerra han es-
timulado o afectado las rutas mercantiles, como las convulsiones
socioecondmicas y politicas han condicionado el comercio exterior
y de qué modo estas circunstancias fueron significativas para el de-
sarrollo institucional y para el crecimiento urbano y econémico de
Portugal. En este sentido, Miranda explora la guerra entre Francia e
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Inglaterra como factor explicativo del cambio de orientacién de los
mercaderes rumbo al sur.

Joana Sequeira (2012) estudi6 la produccién de los tejidos de fa-
bricacién local, buscando las raices de esta produccién especifica,
para combatir la idea que se tenia de que el reino dependia total-
mente de la importacién de panos extranjeros para vestirse. El lino,
la lana y la seda fueron las principales fibras producidas en Portugal,
transformadas por artesanos de diferentes etnias. Con un dominio
técnico consolidado a lo largo de los siglos, este factor permitié que
las diferentes regiones del pais pudieran crear tejidos con una marca
de origen, que conquistaron un lugar propio en el mercado. Algunas
calidades especificas cruzaron fronteras, lo que dio mayor volumen
al comercio portugués con otros continentes y ayudé a consolidar las
redes mercantiles internacionales entre Italia, Castilla y el norte de
Africa. La creciente proyeccién que alcanzaron los productos texti-
les nacionales en el mercado exterior muestra que esta industria fue
perdiendo gradualmente su condicién de “aislada” y “periférica”, al
mismo tiempo que se tornaba fundamental tanto para el desarrollo de
la economia portuguesa como para el afianzamiento de las relaciones
entre los mercaderes lusos y extranjeros.

Ana Clarinda Cardoso (2020) sigue por este mismo camino, pero
no tan especificamente en el segmento de los panos, sino en el de los
negocios de las companias de mercaderes italianos en la plaza de Lis-
boa, como la de los Neroni-Salviati de Pisa y sus ramos de actuacion
en Portugal. Mientras su investigacién sigue en curso, ya tiene algu-
nos resultados preliminares que demuestran como estas companias
de italianos crearon redes mercantiles eficientes y activas en Lisboa,
que poseian gran poder de articulacién con diferentes plazas comer-
ciales de Europa. A través del estudio de los libros de cuentas de estas
compainias —que se encuentran preservados en archivos italianos—,
es posible observar cudles fueron las rutas mas utilizadas, quiénes
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fueron estos agentes y cdmo se organizaron en diferentes capas que
interactuaban entre si, entre los productores de los pafos y lana, y
entre los hombres del negocio maritimo encargados del transporte
(Cardoso, 2020, pp. 24-28).

Otra rama de estudios de la nobleza caballeresca también ha sido
explorada recientemente por Miguel Aguiar (2016). Su estudio de la
ideologia caballeresca en Portugal en el siglo XV utiliza un conjunto
diverso de fuentes: cronicas, legislacion, capitulos judiciales, opinio-
nes y correspondencia intercambiada entre miembros de la familia
real, cartas de escudos y epitafios de tumbas. Su investigacién dis-
cute los diversos significados de los términos caballeria y caballero,
analizando la concepcién tedrica de la caballeria —es decir, su origen,
funciones en la sociedad y los valores que deben guiarla—, y exami-
na algunos aspectos de la experiencia de la caballeria, como justas,
torneos y hazanas que tuvieron lugar en Portugal, la importancia del
sentimiento cruzado para la ideologia caballeresca, y el significado de
la caballeria para la realeza y para los diversos sectores de la aristo-
cracia. Su trabajo es clave para intentar explicar, en parte, el deseo de
conquista del norte de Africa por la dinastia Avis, y exponer c6mo esta
aspiracion sirvié inicialmente de incentivo a una expansion territo-
rial, que posteriormente pasé de practica social a politica econémica
estatal —con otros objetivos—, lo que llevd la expansion de las redes
mercantiles portuguesas a otro nivel.

Para el periodo moderno, la Histéria Economica de Portugal, de
Leonor Freire Costa, Pedro Lains y Susana Miinch Miranda (2011),
trazo las bases de otro entendimiento sobre las cuestiones mercanti-
les y las redes comerciales. Con un abordaje mds cuantitativo, y den-
tro de un planteamiento tedrico solidificado a partir de la nocién de
expansion maritima, explica en los dos primeros capitulos las ideas
centrales en torno a los modelos administrativos y a la creacion de
instituciones responsables de conducir la politica comercial colonial
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de la Corona. Con todo, no se olvidan de exponer, aunque de manera
un poco mas superficial, la integracién de los varios elementos jus-
tificantes de la expansién: los de tenor politico-religioso y los de la
economia, pero clarificando como punto clave la cuestién del ideal
caballeresco de los cruzados aliado a la expansion de los mercados;
la introduccién de productos exdticos en Europa y su reexportacion
a otras plazas, y, por fin, la falta de metales preciosos que, en tltima
instancia, van a venir de Africa (oro) y de América (plata). También
intentan aclarar las razones del cambio del eje econémico —desde el
norte hacia el Mediterrdneo y hacia el sur— a partir de eventos como
la guerra y males como la peste, en cuanto barreras naturales a la ex-
pansion de la actividad mercantil, pero que no interrumpieron la in-
tegracion de los mercados interregionales que unian a la peninsula
ibérica con el norte de Europa (Bretana, Flandes, Inglaterra y Hansa).
Mas allé de ello, el enfoque del trabajo esta puesto mas en la produc-
cién de bienes que en la cuestion de la distribucién, de las redes por
donde estos productos se distribuian, o de quiénes eran los agentes
que dinamizaban esta distribucién (Costa, Lains y Miranda, 2011, pp.
66-67; 70-72; 73-84).

Los estudios de Susana Miinch Miranda, aunque mas dirigidos ha-
cia las tematicas fiscales, también desnudan cuestiones fundamenta-
les en torno a las redes mercantiles, relativas al desarrollo del poderio
econémico de individuos o de consorcios hechos para invertir en la
colonizacion de las islas atlanticas y el arrendamiento de impuestos o
de control de instituciones responsables de las finanzas locales, como
en el caso de la Isla de Madeira, estudiada en su tesis de maestria
(1994), y en la gobernacion del Estado de la India, abordada en su
tesis doctoral (2007). Ademas de estos estudios, también analizé en
trabajos mds especificos las cuestiones relacionadas con las redes for-
males o informales de mercaderes en el ambito interimperial desde
Europa hasta el Extremo Oriente, en diferentes segmentos de la acti-
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vidad econdémica, tanto en la exportacién de géneros agricolas como
en la venta de manufacturados (Miranda y Serafim, 1998; Miranda,
2001; 2017). Sus estudios compartidos con Jodao Paulo Salvado y Catia
Antunes también permiten observar mas detalles de estas redes inte-
rimperiales, en un ambito particular entre Holanda, Portugal y Brasil
(Miranda y Salvado, 2019; Antunes, Miranda y Salvado, 2021).

Es claro que la historiografia portuguesa sobre el comercio y las
redes mercantiles tiene mucho que aportar a la historiografia interna-
cional acerca de estos temas, y que alin existe margen para otros estu-
dios que quieran colaborar y continuar esta labor de conocimiento de
la integracién del Imperio portugués en las redes internacionales y en
el proceso de globalizacién de los mercados entre las épocas medieval
y moderna.

El nuevo espacio y la construccién de las nuevas redes
mercantiles portuguesas entre los siglos XIV y XVI

Guerras, rupturas y una red no tan nueva

;Cudles son los efectos de la guerra en el comercio? ;Y cémo
identificar o cuantificar estos efectos? En el apogeo de la crisis
portuguesa de 1383-1385, los comerciantes no dejaron de navegar
a la Europa del norte, mientras las amenazas se encontraban en el
mar. Como observo Flavio Miranda (2012), los mercaderes portugue-
ses tenian todas las condiciones favorables en términos politico-eco-
ndémicos. Estaban protegidos por una serie de salvoconductos en los
Paises Bajos, Francia y Flandes, y por un tratado de paz que habia sido
firmado entre Portugal y Castilla en 1393 (p. 108). Si ya antes habian
comerciado en los mercados del norte de Europa en condiciones ad-
versas, ;por qué hubo una disminucién repentina de las actividades
comerciales a partir de la década de 1390?

De hecho, cuando observamos la década final del siglo XIV y la
primera del siglo XV, es posible comprender que los conflictos con
Castilla no habian acabado del todo. A su vez, la pirateria en los mares
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del norte, la disminucion de la oferta de géneros y, consiguientemen-
te, de la materia prima de los mercaderes también serian consecuen-
cia directa de los efectos econdmicos negativos de la guerra sobre la
produccion agricola y la distribucién de los productos (Miranda, 2012,
pp. 113-114). Por otro lado, el desarrollo demografico y econémico de
Lisboa, en cuanto centro del reino de Portugal —y una de las mayo-
res ciudades de Europa—, creé algunas situaciones importantes y ele-
mentales: 1) la necesidad de abastecer a la ciudad y sus moradores;
2) atender a una demanda mas exigente —nobleza y altos oficiales
regios— con productos de gran calidad intrinseca; 3) crear una red
internacional capaz de abastecer a la corte con los géneros que no
eran producidos en territorio portugués y otros articulos de lujo; 4) al
establecer una red internacional de abastecimiento, soportada por la
concesion de privilegios a mercaderes extranjeros, la monarquia creé
un ambiente de desarrollo econémico competitivo y, al mismo tiem-
po, gener6 condiciones ideales desde el punto de vista de un impulso
fiscal, con la cobranza de impuestos indirectos sobre el consumo y
tasas aduaneras, que proporcionaria otro vigor econémico a la Corona
(Ribeiro da Silva, 2015, pp. 41-42; Andrade y Miranda, 2017, pp. 336-
337; Sequeira y Miranda, 2019, pp. 343-344).

Aun en lo relativo al comercio externo, ya en el siglo XIII, entre los
reinados de Alfonso III (1248-1279) y de Dinis I (1279-1325), hay una
intensificacion de la actividad comercial que claramente implic6 su-
primir un proceso de densificacién de las relaciones y de construccion
de redes con el Atlantico Norte y el Baltico. Mattoso (2007) relata esta
presencia de extranjeros en Lisboa. Noticias de un mercader genovés,
D. Vivaldo, residente en Lisboa desde 1270, junto con la presencia de
mercaderes de Baiona y La Coruna, y otros de la Corona de Aragén 'y
Cataluna confirman esta tendencia. Por otra parte, identifica la ex-
pansién de la colonia genovesa y la presencia de una representacion
de una casa/compania de Pistbia, que hace un préstamo a mercaderes
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de Lisboa en 1281-1285; todo esto, unido a la expansién de la flota
portuguesa, cuyo comando se entrega a un hombre del mar de origen
genovés: Manuel Pessanha.

Se puede afirmar que el comercio de importacién de madera para
la industria naval —y todo hace pensar que se trataba de madera del
norte de Alemania o de los paises balticos, traida por comerciantes
“hanseédticos”— en Portugal se desarrollé a finales del siglo XIII, con
suficiente importancia como para justificar la creacién de una her-
mandad, lo que solo demuestra que el nimero de alemanes en Lisboa
en el siglo XIV era lo suficientemente grande como para reconocer
la conveniencia de un cuerpo asociativo favorable a los intereses del
comercio con Portugal (Marques, 1959, pp. 146-147). En este mis-
mo sentido, probablemente durante el reinado de Fernando I (1367-
1383), y por invitacién del propio rey, un tal maestre Alberto —o Al-
berte, armero, quizd aleman— parece haber venido a vivir a Portugal
para ejercer aqui su oficio hasta 1397. Unos anos antes, tenia confisca-
da las posesiones de casas y tiendas cercanas de la juderia de Lisboa,
cuyos fueros fueron concedidos a un herrero judio de nombre Isaac
(Chancelarias Portuguesas: D. Joao I, vol. II, tomo 2, p. 83). Acusado
de no cumplir con las condiciones del contrato que lo habia traido a
Portugal y desposeido —durante una ausencia en tierra extranjera—
de los bienes que habia logrado acumular aqui, el maestre Alberto fue
restituido en su posesion por carta real del 26 de febrero de 1397, que
lo absolvié de toda culpa. ;Simple reconocimiento de la justicia o ne-
cesidad de mantener las conexiones econdmicas con los reinos del
Norte y buenos artesanos en el reino? (Marques, 1959, p. 147).

Ya en el reinado de Joao I (1385-1433), la actividad mercantil de
los alemanes en Lisboa era tan significativa que los comerciantes ger-
manicos consideraron necesario establecer una factoria permanente
—como habian hecho los ingleses— que pudiera representarlos ante
las autoridades portuguesas y defender sus legitimos intereses. Asi,
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antes de 1433 se nombré a Afonso Bernardes, simultaneamente pro-
curador de los alemanes y de los flamencos. Este mismo personaje
era también el representante de los comerciantes ingleses, por lo que
acumulaba asi los poderes de representacién de todos los pueblos del
norte de Europa con los que Portugal mantenia relaciones comer-
ciales. El nombramiento fue confirmado por el rey Duarte I en carta
de 1433y, de nuevo, en el segundo ano del reinado de Afonso V en
1439 (Marques, 1959, p. 149).

Con todo, el proyecto de internacionalizacion de la Coronay el de
expansion de las redes mercantiles sufrié un duro golpe con la muer-
te de Duarte I en 1438, después de un reinado muy corto. La regen-
cia —Afonso V no tenia edad suficiente para asumir el trono— seria
compartida entre dona Leonor de Aragén y el infante Pedro, tio del
futuro rey. La crisis politica generada en torno a la regencia demos-
tré una polarizacién ya en curso y ain mas evidente en las Cortes de
Torres Novas, en 1438 (Sousa, 1990, vol. I, p. 352). Esas posiciones
contrapuestas se mantuvieron en las Cortes siguientes, las de Lis-
boa, en 1439, donde se defini6 al infante Pedro como regente tnico,
contrariamente a lo que habia sido establecido el ano anterior (Pina,
1901, vol. I, pp. 89-90, cap. XLVI). Esta definicién represent6 el enten-
dimiento politico sobre el papel de la burguesia urbana —mercantil
en su mayoria—, en perspectiva local, sobre las decisiones politicas y
financieras de los municipios, y, en el orden nacional, como represen-
tantes de los concejos en las reuniones de Cortes.

También es importante resaltar que esta disputa entre los dos
grupos politicos es fundamental porque cuando miramos cuidado-
samente los debates en Cortes durante el periodo queda muy claro
que hubo dos momentos distintos. Un primer momento, durante la
fase de la regencia del infante Pedro, entre 1438 y 1448, en el cual
las directrices politicas, econémicas y fiscales de los representantes
de los municipios en Cortes estuvieron en linea con lo que pensa-
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ba la monarquia de Avis hasta entonces como proyecto para el reino:
un estado de guerra latente y “endémico” entre Portugal y Castilla
(Marques, 1987b, p. 154), que condicioné el comercio a escala ibérica
(excepto con Catalunya), pero foment6 un comercio de escala euro-
pea, con Inglaterra, Bretana, Borgona, Flandes, Hansa e Italia. Esta
actividad comercial dinamica y mas amplia privilegié econémica y
politicamente a la clase urbana burguesa y artesana, asi como a la
clase mercantil. Al mismo tiempo, proporcioné la nueva base fiscal
para la cobranza de las sisas —el impuesto del 10 % sobre la compra'y
venta de productos, similar a las alcabalas castellanas—, fundamental
para mantener los costes del reino y la maquina de guerra portuguesa.
Todo esto como parte del proceso de construccion de una monarquia
internacional bien posicionada en el &mbito europeo. Por otro lado,
un segundo momento, cuando Afonso V asume de manera efectiva
el gobierno, inicialmente con el pasaje oficial del cetro real en 1446,
cuando alcanza los 14 afios, y efectivamente en julio de 1448, cuando
el infante Pedro se retira a sus tierras del ducado de Coimbra. De aqui
en adelante, el nuevo monarca gobernaria solo, sin la intervencién
de las Cortes, mientras que, en las anteriores reuniones de Lisboa, en
1446, y de Evora, en 1447, Pedro atn ejercia su papel de regente. Con
todo, las préximas reuniones solo sucederian en 1451, dos anos des-
pués de la batalla de Alfarrobeira y con la muerte del infante Pedro,
que sellé definitivamente los destinos del reino. En el periodo entre
1447 y 1451, el joven rey ejercié ad hoc sus prerrogativas ejecutivas,
de manera puntual, con representantes de los concejos, de una forma
diferente a la empleada por su tio en los afnos anteriores, “demostran-
do una idea de ejercicio de poder substancialmente distinta” (Gomes,
2006, p. 69).

Hasta 1448, la aprobacién de demandas sensibles a los represen-
tantes y a la poblacién en general es sintomatica de esta politica, en
sintonia con las solicitaciones de los procuradores, integrantes de una
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elite mercantil, artesana y financiera de las ciudades. Entre esas de-
mandas se encontraban la reduccién de la materia colectable, la abo-
licién del diezmo en los géneros horticolas (fruta y hortaliza) y pago
solo de sisas en las respectivas transacciones, y una serie de deman-
das del concejo de Oporto, sobre todo fiscales, en las Cortes de Coim-
bra-Lisboa de 1439 (Sousa, 1990, vol. II, pp. 331-334). De 1449 en ade-
lante, el cambio de perspectiva es drastico. Siempre entretejidos con
la discusion acerca de la abolicién de las sisas y otros tipos de alivios
fiscales, surgen otros temas importantes, como el mantenimiento de
un puesto avanzado en Africa. En las Cortes de Lisboa-Evora, en 1459-
1460, Afonso V solicité la ayuda extraordinaria de los pueblos para
estabilizar las finanzas, tras los gastos enormes de la campana militar
en Alcacer Ceguer. Es fundamental senalar que el propio rey recono-
ci6 su incapacidad para pagar su deuda a causa de los problemas que
aquejaban al reino. En su razonamiento, empieza por meditar que,
tras la muerte de su padre y debido a algunas obras y otras cosas que
siguieron, el reino habia pasado por muchas dificultades, y, sumado a
esto, los gastos eran tan enormes que tales deudas se hicieron insos-
layables, asi como las recompensas que debian darse a quienes habian
servido a la Corona (Dominguez, 2020, pp. 20-21). Por estos motivos,
la Real Hacienda estaba tan degradada vy tal era su estado que el so-
berano no podia hacer frente a los costes que suponia el gobierno del
reino y el mantenimiento de los dominios africanos (Barros, 1945, vol.
IX, pp. 513-515).

Mas alla de los conflictos. El desarrollo del comercio
azucarero, esclavista y de especias

Durante la crisis politica y las cuestiones relativas a la definicién
de un plan de accién militar de medio-largo plazo en Africa, la ex-
portacion de productos de calidad reconocidos internacionalmente
fue una estrategia fundamental para mantener y consolidar una red
mercantil en Europa, tanto por la presencia de mercaderes portu-
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gueses en los puertos internacionales como por la de comerciantes
y companias extranjeras en Lisboa. Productos como aceite, vino, fru-
ta, cera y cueros fueron ampliamente exportados a otros reinos. Con
todo, es importante destacar que el reconocimiento internacional de
la calidad de los géneros portugueses, su disponibilidad y los precios
ofertados fueron elementos fundamentales para atraer la atencion e
interés de los grupos comerciales, sobre todo los italianos. Los relatos
hechos por representantes toscanos en Lisboa, ya a finales del siglo
X1V, sobre la calidad de la sal, pescado y aceite portugueses son una
confirmacion del prestigio con que contaban los productos locales ex-
portados desde Portugal (Sequeira y Miranda, 2019, pp. 344-345).

Este fortalecimiento de las relaciones con el Mediterrdneo —Ara-
g6n e Italia— durante el periodo de desarrollo competitivo de los mer-
cados fue visto por otros estudios como una especie de preambulo para
el desarrollo de las redes rumbo al sur, que incluian el norte de Africa
(Barata, 2005, pp. 244-246). En este sentido, la exportacion de pieles
desde Lisboa es un ejemplo de la integracién de la ciudad en redes
comerciales multilaterales de muchas capas, que abarcan una vasta
area de Europa. Con el desarrollo de la industria del curtido en Italia
desde el siglo XIII, la mayor demanda de materias primas abrié nue-
vas oportunidades comerciales en los mercados atlanticos, que Lisboa
aprovecho y asi se posiciond en el centro del escenario. Los estudios
hechos por Joana Sequeira y Ana Clarinda Cardoso sobre el estudio de
caso de la compania Neroni-Salviati demuestran la gran penetracion
que tuvieron las pieles portuguesas en el mercado europeo, cuyo co-
mercio se realizaba a través de una base fija de operaciones en Lisboa
(Sequeira y Miranda, 2019, pp. 344-346; Cardoso, 2020, p. 19), pero
que ya tenia conexiones con el Magreb y que era largamente financia-
da por la compania Salviati de Pisa.

El inicio del periodo de conquistas ultramarinas también tuvo
participacion de la colonia alemana en Lisboa. En octubre de 1412, el

160



Siguiendo el viento del sur. Portugal y la construccién de un nuevo espacio maritimo...

joven prusiano Hans von Baysen realiz6 su primer viaje al extranjero,
acompanando a una embajada de la Orden Teutdnica que viajé a Lon-
dres para tratar asuntos financieros relacionados con el comercio en-
tre Prusia e Inglaterra. En octubre de 1419, debidamente autorizado
y recomendado por el gran maestre de esa orden de caballeria, partié
hacia Portugal con el fin de participar en las luchas contra los moros
y asi lograr fama y gloria. Lleg6, con toda probabilidad, en uno de los
muchos navios de Danzig que comerciaban entonces con Portugal.
Bien recibido en el reino, fue honrado por el infante Duarte (futuro
rey Duarte I), quien lo tomd por escudero. Pasé a Ceuta, participd en
la defensa de la ciudad en 1419, y permaneci6 alrededor de un ano y
medio en aquella metrépoli africana. A principios de 1422 partié para
Prusia, llevando consigo una carta del rey Joao I al gran maestre, en
la que el monarca portugués testificaba sobre sus hechos de valen-
tia y lo recomendaba como caballero de gran utilidad. Segiin Oliveira
Marques, en la segunda mitad del siglo XV la colonia alemana estab-
lecida en Lisboa ya era estable y numerosa, y la documentaciéon que
consultamos sobre el trafico comercial de los hanseaticos no hace mas
que reforzar la hipotesis y establecer la légica necesidad de que los
comerciantes de la regién costera de Alemania residieran en Lisboa,
comerciando en su beneficio directo o como intermediarios para los
burgueses prusianos y livonios establecidos en sus tierras (Marques,
1959, pp. 152-154).

Otros artesanos alemanes también vinieron a Portugal, principal-
mente los que el reino necesitaba: herreros, como Goterre Fernandes,
Jodo de Alemania y Aluquete; vidrieros, como el maestro Conrate,
el maestro Guilherme y el maestro Luis; o zapateros, como Miguel
Armao (Hermann). De acuerdo con otros estudios, la llegada de los
alemanes, ademds de ser muy util por la falta de mano de obra es-
pecializada en determinados sectores, fue eficaz asimismo para traer
innovaciones. Segiin Oliveira Marques, la introduccion de la prensa
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en Portugal también se debe a la actividad de los alemanes, como
Valentim Fernandes, Johann Gerling y Nicolau da Sajonia. Valentim
Fernandes no solo era navegante e impresor, sino también notario de
los comerciantes alemanes establecidos en Lisboa. Casi todos estos
hombres residian en dicha ciudad. En general, sabemos de su existen-
cia por cartas de privilegio que les fueron concedidas —y que pueden
clasificarse en varios tipos—, ya sea porque habian acordado recibir
la merced de una renta anual, como en el caso de Goterre Fernandes
o Joao da Germania, o bien contar con una serie de exenciones de las
que luego disfrutarian sus beneficiarios (Marques, 1959, pp. 150-151).

Mas familias alemanas provenientes de ciudades clave para el co-
mercio establecieron redes fundamentales con Portugal. De Dantzig
sabemos de las conexiones creadas por los Van Holte, que formaron
parte del patriciado de esa urbe, ocupando alli un lugar importante.
Henrich, cuya actividad se extiende por lo menos entre 1414 y 1438,
debe haber figurado entre los burgueses mas ricos de la época. Ya en
1414 lo vemos transportando sal desde Lisboa, desde Danzig hasta Re-
val. Su interés por el comercio de la sal nunca cesa, y lo encontramos
con porciones en barcos provenientes de Baia (del rio Sado) y Lisboa,
entre 1427 y 1438. También comercia con arenque, cera, centeno y otros
productos. El volumen y el precio de sus acciones se encontraban entre
los mas altos del comercio en ese momento. Lo vemos tratando con
Flandes, Dinamarca, Livonia, Holanda, ademas de Francia y Portugal.
Es acreedor de importantes sumas monetarias. De la misma ciudad
también venian los Moldenhauer, que se dedicaron intensamente al
comercio y la navegacion. Cleis Moldenhauer participd en los envios
confiscados por los holandeses en barcos procedentes de Portugal en
1441; Gerdt Moldenhauer desempenaba funciones de guardaespal-
das de Danzig hacia 1463; Thomas Moldenhauer era, cerca de 1433,
un comerciante que hacia negocios en Bergen, donde habia estado el
ano anterior. Pero Hans parece haber sido el miembro mas importante
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de la familia en las practicas mercantiles. En 1441, participé en los
cargamentos de sal en cuatro barcos desde Lisboa y Baia; é] mismo
poseia una urca, con una tripulacién de 28 hombres, de 100 libras.
Comerciaba con Londres y Flandes. En 1439 era fiador de un ciu-
dadano genovés en cualquier negocio realizado en Lisboa. En 1457
presenta quejas contra los holandeses de Middelburg (Marques,
1959, pp. 166-169).

Aun en Danzig, otras familias también crearon lazos importan-
tes, como los Schilling, que originalmente serian de Wesel, Westfalia,
pero luego se establecieron en esta ciudad. Hay pocas referencias
sobre ellos, pero permiten comprobar su actividad como armado-
res y comerciantes entre 1434 y 1448. Evert Schilling particip6 en
los barcos que venian de Lisboa con cargamentos de sal. En 1448 se
encontré de nuevo en la ciudad de Wesel, y fue su procurador en la
asamblea de las ciudades hansedaticas de los Paises Bajos, reunida en
Zutfen en ese ano. La familia Smeding fue otra de las grandes fami-
lias burguesas de la ciudad de Danzig. Johann comerciaba con sal de
Lisboa, que enviaba de vuelta a Livonia (Reval) en 1412. Comerciaba
con la Orden Teutdnica, a la que vemos pagando una deuda en 1410.
Gerd, otro miembro de la familia, también se intereso por la sal, que
encargaba a Lisboa y posiblemente a otros puertos, con el objetivo de
reexportarla posteriormente a Riga. Tuvo ademds negocios conside-
rables en Brujas: en 1434 cargé cinco barcos con destino a Flandes y
Holanda en nombre de Diderik Gosener, de Riga, en varias ciudades
de Livonia. La familia Smeding tenia representantes en muchas ciu-
dades del mundo baltico, que probablemente sirvieron como agentes
en las operaciones comerciales: un Hermann que vive en Liibeck, o
un Andreas en Reval. Los Wynranke componen el grupo de familias
con redes establecidas en el siglo XV. La actividad de estos comer-
ciantes de Danzig esta certificada entre 1409 y 1438. Uno de ellos,
Johann Wynranke, parece que no solo navegd, sino que fue armadory
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capitalista, establecido en su ciudad y comerciando por su cuenta. Se
interesé por el trafico de articulos textiles, sal peninsular y francesa,
cereales y madera. Tuvo relaciones con Flandes y los Paises Bajos,
asi como, por supuesto, con Francia y Portugal. Sufrié danos por los
ataques de los corsarios holandeses e ingleses en varias ocasiones. Se
convirtié en regidor de Danzig, donde estuvo desde al menos 1422.
También tuvo el papel de representante diplomatico en varias em-
bajadas comerciales: en 1421 se dirigié a Holanda para negociar la
compensacion debida por la incautaciéon de varias embarcaciones
prusianas (Marques, 1959, pp. 170-175).

En Brujas, otras redes se crearon o se entrelazaron con las ya exis-
tentes. Los Remmelincrode son un ejemplo. Thideman Remmelincrode
estaba establecido en Brujas aparentemente desde al menos 1477.
Su destacada posicién en la colonia alemana de la ciudad lo llev6 a
representarla, con siete colegas, en una disputa mantenida con los
holandeses, zelandeses y frisones en ese mismo ano. En la Asamblea
Hansedtica de Liibeck, que tuvo lugar en 1487, él ocup6 su asiento
como uno de los delegados del puesto comercial de Flandes. Volvié
a representar los intereses de la Hansa en la metrépoli flamenca en
1491, en las negociaciones que tuvieron lugar en la ciudad de Ambe-
res. Se dedicd a la practica del comercio internacional, relacionandose
con comerciantes florentinos e intervino en el comercio de sal y aren-
que con Lisboa (Marques, 1959, p. 183).

De acuerdo con Oliveira Marques, la mayor parte del comercio
hanseatico con Portugal en los siglos XIV y XV se llev6 a cabo a partir
de Danzig e incluso en ciudades mas orientales, en Prusia o Livonia.
El oeste peninsular no era de interés comercial para la zona central
de Hansa, especialmente para Liibeck. Muchos prusianos y livonios
se instalaron en Flandes para, desde alli, controlar mas facilmente la
ejecucion del trafico, importando mercancias de Portugal y exportan-
dolas a sus tierras de origen. Por otro lado, el hecho nos parece per-
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ceptible: el comercio con Portugal fue rentable, pero también extraor-
dinariamente caro. Requeria la movilidad de grandes capitales: armar
un barco y enviarlo a tierras de Occidente, o incluso participar en la
carga de un barco de otro particular. No todos podian permitirselo;
Unicamente podian asumir tales empresas los grandes mercaderes,
enriquecidos por largos anos de practica comercial, madurados por
la experiencia y con el conocimiento para calcular el justo equilibrio
entre los probables beneficios y los riesgos. Pero ningiin miembro de
la alta burguesia estaria interesado en un tipo de comercio tan arries-
gado y oneroso si no conociera perfectamente las ventajas que podria
obtener de tal empresa. Al fin y al cabo, valia la pena ir a Portugal a
llevar trigo y madera y volver con sal, a veces con fruta, vino y corcho
(Marques, 1959, pp. 185-186).

De todas maneras, es importante subrayar la definicién de facto-
ria. Como bien observé Oliveira Marques:

Si por factoria entendemos una oficina o almacén organizado, con
su propio personal burocratico, dirigido por un capataz designa-
do por Alemania, y que centraliza todo el comercio con Portugal,
como los puestos comerciales hanseaticos en Londres, Bergen,
Brujas o Novgorod, o el puesto comercial portugués en Flandes,
creemos que no existia tal cosa en Portugal antes del siglo XVI;
(...) Pero si, por el contrario, consideramos la existencia de una co-
lonia de residentes alemanes, de unas pocas decenas, interesados
en un tipo de comercio similar, unidos en la defensa de los privile-
gios otorgados oficialmente por las autoridades portuguesas, y re-
presentados, con ellos, por una “fabrica” portuguesa o, mas tarde,
alemana, entonces podemos datar la fabrica hanseatica de Lisboa
en el primer tercio del siglo XV y asignarle, como fecha de fun-
dacidn, la del diploma otorgado, todavia en el reinado de Joao I,
que reconocid a Alfonso Bernardes como representante oficial de
los intereses alemanes (Marques, 1959, p. 156, traduccién propia).
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Dentro de este escenario, la conquista de la Madeira y Puerto San-
to entre 1418 y 1419, y del archipiélago de las Azores en 1431, de-
muestran el cambio de direccién al sur dentro de la politica expansio-
nista. De acuerdo con Joana Sequeira y Flavio Miranda, la produccién
y el comercio del azicar procedente de la isla refuerzan la posiciéon
central de Lisboa en la nueva configuracion de redes mercantiles en
la primera mitad del siglo XV (Sequeira y Miranda, 2019, pp. 347-348).
Después de 1480, la exportacion de azicar de Madeira tenia como uno
de sus grandes inversores al banco de la familia Salviati, de Pisa. Por
otro lado, la operacién de comercio de este género cre6 la cuestion de
la mano de obra para su produccién.

El desarrollo de la economia azucarera de Madeira contribuy¢ al
crecimiento y expansion de las redes mercantiles al sur del Atlanticoy
al transporte de esclavos negros de Africa a las islas y, posteriormen-
te, a Europa y América. También en este contexto, Lisboa se conver-
tiria en el centro de comercio del trafico negrero. Entre 1469 y 1473,
junto con otros mercaderes, se le concedio el privilegio de comerciar
esclavos de Africa occidental al lisboeta Ferndo Gomes, desde 1486
a 1495 (Sequeira y Miranda, 2019, p. 348). El florentino Bartolomeo
Marchionni también obtuvo un contrato que le permitia comerciar
con esclavos, creando una red entre Lisboa, Sevilla, Valencia y Flo-
rencia. De 1486 a 1493, la Casa de los esclavos de Lisboa registré una
entrada superior a 3500 cautivos, lo cual proporcioné ganancias bas-
tante atractivas a los inversores italianos y aragoneses. Con una red
familiar muy bien articulada, incluso con un representante en la isla
de Santo Tomé, Marchionni y su yerno, Francesco Corbinelli, crearon
un espacio econémico dedicado al trafico que también incorporé Gui-
nea, Arguim y algunos esclavos nativos de Brasil a principios del siglo
XVI (Guidi-Bruscoli, 2013, pp. 46-47). En el corto plazo, la trata de
esclavos contribuyd, entre muchos otros factores, al éxito de la ex-
pansién rumbo al sur, a la colonizacién portuguesa de los distintos

166



Siguiendo el viento del sur. Portugal y la construccién de un nuevo espacio maritimo...

territorios en el Atlantico —Madeira, Azores y Brasil— y a su desarro-
llo econémico. A largo plazo, “cred cambios en las redes comercia-
les transcontinentales, asi como en la economia, en sociedad y en la
cultura del imperio y sus colonias” (Sequeira y Miranda, 2019, p. 348,
traduccién propia).

Esta red se extendi6 hasta Valencia, a través de una asociacion
entre Marchionni y su compatriota Giovanni del Vigna y Cesare Barzi
como financiadores y operadores de un mercado local y de reexpor-
tacion. Si se usan como referencia otros estudios acerca de la parti-
cipacion italiana en el mercado esclavista valenciano de finales del
siglo XV y principios del XVI, es posible observar la integracion de las
plazas de Lisboa, Valencia y Sevilla mas alld de los pafnos, conectada
también por una red de trafico negrero intraeuropeo. En Sevilla, los
florentinos residentes y operadores eran Giovanni y Giannotto Berar-
di, vinculados a Marchionni por lazos bastante fuertes, como es evi-
dente en la cuestion de la importacién de unos “negros de Portugal”
que habian sido confiscados por la aduana de Sevilla probablemente
porque habian intentado que entraran a la ciudad sin pagar el im-
puesto. Entre esos operadores también aparecié el nombre de Barto-
lomeo (Nader, 2002, p. 408; Medrano Fernandez, 2010, pp. 365-366).

Ademas, los Reyes Catolicos se esforzaron por proteger a los tres
florentinos en diferentes situaciones de secuestro de navios con carga
de esclavos, obtencién de salvoconductos para comerciar en Castilla
y Aragon (incluso esclavos), y de presion politica para que deudores
les pagasen sus deudas dentro de los plazos establecidos, sin prorro-
gacion. Tras la muerte de Giannotto Berardi, Bartolomeo buscé crear
otras conexiones mercantiles con otros compatriotas. En 1496, un
conjunto de esclavos de Guinea fue vendido a nombre de Piero Ron-
dinelli y Donato Niccolini. De acuerdo con Francesco Guidi-Bruscoli
(2013), “es plausible que llegaran a Sevilla via Lisboa, necesariamente
a través de Bartolomeo” (pp. 48-49, traduccion propia). Entre Floren-
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cia y Lisboa, Bartolomeo siguié manteniendo una conexioén de mas de
cincuenta anos de permanencia, enviando varios géneros que soste-
nian los intercambios mercantiles y el desarrollo del mundo comer-
cial portugués y sus redes (Guidi-Bruscoli, 2013, pp. 48-49).

Aqui es importante senalar la intervencion del Estado como de-
terminante de una politica estatal que redireccion6 los esfuerzos de la
Corona portuguesa rumbo al sur, en busca de una alternativa para el
cierre del comercio con Asia via el Oriente Medio. Conforme observé
Filipa Ribeiro da Silva (2015), la expansién de la colonizacién de los
territorios al sur se asentd en privilegios fiscales y comerciales. Con
esta relacion, la Corona

reforzaba las relaciones entre colonizadores y el Estado, y ex-
pandia una red clientelar que gravitaba mas cerca de la érbita
regia. Igualmente, el sistema de capitanias donatarias torné po-
sible, al mismo tiempo, la ocupacién de los territorios por los
portugueses, un hecho fundamental para reforzar y justificar
ante las otras potencias maritimas la cuestion de la soberania
portuguesa en estos mismos espacios (Ribeiro da Silva, 2015, p.
44, traduccion propia).

3

Con eso, el rey cred “aparcerias publico-privadas” que posibilita-
ron desarrollar nuevos mercados y oportunidades, algo que no seria
viable solamente con la inversion de la Corona. Por otro lado, la re-
cusaciéon de muchos inversores se daba debido a los altos indices de
mortalidad, el ambiente extremadamente hostil, con un clima des-
favorable y ataques constantes. De esta manera, la Corona tuvo que
utilizar mano de obra “voluntaria”, de criminales y huérfanos, como
una reserva de mano de obra barata y facilmente desplazable hacia
las colonias, y controlable por el gobierno. Tanto en la isla de Santo
Tomé como en Angola, el rey concedié permiso para importar bienes
de Portugal, conducir ataques y esclavizar negros en la regiéon de El
Mina, lo que tenia una légica ya meditada:
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La relativa autonomia que inicialmente se ofreci6 a los convictos
y huérfanos durante el periodo inicial del asentamiento surgio
mas tarde como un problema para los representantes locales de
la Corona en su intento de afirmar la autoridad central. A fina-
les del siglo XV, cuando la Corona portuguesa se hizo mas rica
y poderosa, estas primeras medidas para promover la movilidad
de los colonos libres y forzados a los espacios coloniales fueron
reemplazadas por un nuevo conjunto de medidas reales con un
doble propoésito: centralizar la administracion, el poder judicial
y autoridad y poder militar; y para controlar la movilidad de las
personas y el flujo de productos (Ribeiro da Silva, 2015, p. 45, tra-
duccién propia).

Con todo, con el ascenso de Manuel I (1495-1521), se crearon nue-
vas formas de gobierno y de mantenimiento de la presencia portu-
guesa. El sistema de donacién necesitaba ser cambiado por uno que
pudiera facilitar un mayor control. Al reducir su vida ttil, pasando de
las donaciones a contratos de varios tipos (compra, venta y alquiler
a plazo fijo), al rechazar la confirmacién de donaciones previamente
otorgadas y al reclamar la jurisdiccién estatal sobre territorios pre-
viamente donados, la Corona establecié una nueva politica general
para pasar, lentamente, de la administracién privada a la real. Todo
esto con el objetivo de reforzar la autoridad central y el poder de la
Corona tanto en Portugal como en los territorios de ultramar. Para tal
proposito, la movilidad fue clave en este cambio de la politica admi-
nistrativa (Hespanha, 1986; 1989, 1995; Ribeiro da Silva, 2015, p. 45).

En este sentido, el desarrollo de la economia esclavista propor-
cioné consecuentemente el progreso de la red de contactos entre
mercaderes y hombres de negocio que gravitaban, en un primer mo-
mento (siglos XVI y XVII), entre Portugal, Holanda, Alemania y Es-
pana. Muchos de estos contactos fueron establecidos alrededor de la
industria maritima:

169



Rodrigo da Costa Dominguez

Las transacciones comerciales se referian principalmente a la
organizacién de empresas en Africa occidental, y los contratos
de flete se encontraban entre los actos notariales mas comunes
firmados. El 13 de marzo de 1611, por ejemplo, Jodo Lopes da
Costa, Gaspar Nunes y Anténio Nobre, comerciantes portugue-
ses en Amsterdam, cargaron un barco de Pieter Bodaen, Gillis
du Pluis y Claes Claesen, también comerciantes en la Ciudad. El
barco Die Fortuijn en Die Hoop debia navegar la ruta de Amster-
dam a Palma, Joala, Rufisque y otros puertos de la Petite Cote de
Senegal. Al patrén, Tonis Allersten de Amsterdam, se le permi-
tieron quince dias de escala en Palma para vender vino y otros
productos basicos y otros cuatro meses para comerciar en los
puertos de la Petite Cote y navegar de regreso a Amsterdam. El
costo del flete fue de 4600 carolus golden e incluia pasaje gratis
para dos pasajeros, un sirviente del carguero (probablemente un
supercarguero) y un tonelero (Riberiro da Silva, 2012, p. 169, tra-
duccién propia).

Los agentes comerciales lusos con base en Portugal y en las po-
sesiones atlanticas portuguesas también siguieron utilizando las co-
nexiones de los sefardies portugueses en Amsterdam para asegurar
el transporte de mercancias, como el azicar y los tradicionales “pro-
ductos ricos”, como los textiles finos (Costa, 2002, vol. 1, pp. 204-206;
Ribeiro da Silva, 2012, p. 170; Strum, 2019, p. 4) en barcos holandeses.
Esta diversificacion permiti6 la expansion de la red a otras actividades
econdmicas, como la de los préstamos y otras formas de crédito que
permitiesen una mayor fluidez de las mercancias y una mayor agili-
dad comercial. Por otro lado, esta dinamica posibilit6 la formacién de
patrones nitidos de cooperacién inter- o transimperial entre los mer-
caderes en el espacio Atlantico, con la construccién de redes “infor-
males”, pero sélidas, que permitian el establecimiento de conexiones
firmes entre los mercados y sus agentes, algo comun entre los varios
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imperios que utilizaban al Atlantico como espacio de interaccién en-
tre las metrdpolis y sus plazas de negocios:

Esto conduce a la forma mas visible de cooperacion transimpe-
rial establecida entre comerciantes para el comercio atlantico vy,
mads especificamente, para el comercio con Africa occidental: la
construccién de redes informales. A este respecto, Lucas van de
Venne y Leonard de Beer son un buen ejemplo, ilustrando bien la
formacion de redes entre comerciantes cuyas conexiones se ex-
tienden a lo largo varios imperios formales. Van de Venne y De
Beer nombraron a Gongalo da Costa, portugués y ciudadano de
Luanda, como su agente alli, Bartolomeu Rodrigues Molina, un se-
fardi portugués de Amsterdam, como su supercargo en los navios,
Francisco Pereira, platero portugués y ciudadano de Bahia, como
su abogado y representante local, y Lambert Hustaert, flamenco
comerciante en Lisboa y arrendatario del monopolio brasilefio de
comercio de madera para teiiir, como su abogado en la ciudad. Van
de Venne y De Beer no son, sin embargo, un caso aislado. Varios
otros comerciantes con base en Amsterdam y en otros lugares
tenian conexiones comerciales que abarcaban las regiones atlan-
ticas bajo la jurisdiccién de varios Estados europeos (Ribeiro da
Silva, 2012, p. 171, traduccion propia).

Lo que queda claro es que esta dinamica de redes informales mer-
cantiles fue fundamental para construir una base mas amplia para
operaciones econémicas transnacionales o transimperiales, que per-
manecieron oscuras por mucho tiempo en la historiografia o fueron
analizadas de manera superficial, o incluso muchas veces simplemen-
te rotuladas de manera genérica como “contrabando”. Esto sirve, ade-
mads, para demostrar la idea de una permeabilidad mucho mayor entre
las franjas de los imperios, algo que la historiografia clasica tampoco
planteaba, o preferia desnudar desde el punto de vista tradicional del
abordaje del pacto colonial y de los racimos o clusters, algo muy pre-
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sente en la ciencia de la historia atlantica de los dltimos afios (Ribeiro
da Silva, 2012, p. 172).

Notas finales: expandiendo redes en otras direcciones

Mientras que hubo redes directas entre Portugal y otros reinos,
también existieron las que podemos llamar redes indirectas, con di-
versas nacionalidades que actuaron como intermediarias en las rela-
ciones tanto entre Portugal y los reinos de la Europa del norte como
en direccion al sur. Para Oliveira Marques, no solo Génova y Venecia
comerciaban con Portugal o utilizaban los puertos portugueses como
punto de apoyo. Ya en 1429, Florencia solicit6 al rey de Portugal la
concesién para sus galeras de los mismos privilegios que Venecia ha-
bia disfrutado desde principios de siglo. Esto demuestra que los flo-
rentinos también comenzaron a utilizar a Lisboa como su puerto de
escala habitual para los viajes a Flandes en el siglo XV. Ademas, se
conocen algunos casos de italianos residentes en Lisboa, negociando
con comerciantes hansedticos con productos portugueses o actuando
como financistas y prestamistas en negocios de comerciantes alema-
nes. Asi, en 1439, un tal Luis Genovés, de Lisboa, absolvi al aleman
Wenslaw Loffbergher de una deuda contraida por el valor de 146 no-
bles. Por su parte, Luis Genovés habia recibido una fianza de 14 libras
grossas, de Hartwich Hitfelt en relacién con Hans Moldenhower, am-
bos comerciantes de Danzig (Marques, 1959, pp. 205-206).

Mas adelante, el autor reafirma la “complicidad” comercial entre
portugueses y alemanes durante la fase inicial de las conquistas ultra-
marinas. Después de la conquista de Ceuta en 1415, y de otras plazas
en Africa, durante el reinado del rey Afonso V, los hanseaticos jugaron
un papel importante en el abastecimiento de cereales del norte de
Africa portugués. Aunque encontramos casos de barcos alemanes que
transportaban trigo directamente a puertos marroquies, el proceso
mas habitual era que los propios portugueses llevaban el trigo aleman
desembarcado en Lisboa a Africa (Marques, 1959, p. 217).
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Paso a paso, el sentido de las redes mercantiles se altera, debido a
la dindmica politico-econémica interna de Portugal y de los cambios
externos europeos en la nueva dindmica del proceso de globalizacion.
A medida que se avanzaba rumbo al sur, la Corona portuguesa dependia
cada vez menos de la ruta entre el Levante y el Norte y de la ruta medi-
terranea, la cual pasé a ser “una red en si misma”. No habia mas una red
Unica entre el Norte y el Sur, sino una infinidad de redes, con multiples
contactos entre ellas y entre sus diferentes agentes. Africa proporcio-
naba la mano de obra fundamental para operar la colonizacion de los
nuevos territorios, como las islas atlanticas y Brasil. La “globalizacion
débil”, asentada en una ruta fundamental —desde el Béltico hasta el
Levante— era, poco a poco, sustituida por la “globalizacién expansi-
va” (Antunes, 2009, pp. 28-35), con una multiplicidad de contactos,
de productos y de interacciones posibles, dentro y fuera de las esferas
formales y oficiales de actuacién de los imperios europeos que se iban
consolidando al principio de la época moderna.
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Las redes sinoportuguesas en el siglo XVI:
el ejemplo de Diogo Pereira

James Fujitani
University of Nottingham

En este capitulo se analizan las redes comerciales de los portugueses
y los chinos en el siglo XVI. Este escrito es el primer estudio detallado
sobre el tema. Aunque muchos historiadores han abordado la existen-
cia de dichos entramados de manera general, nadie los ha analizado
de forma precisa, identificando a sus miembros, trazando su estruc-
tura, etc. (Wan, 2001, pp. 42-46; Murai, 1997, pp. 111-116). Ademas,
en un nivel mas general, por mas que existen muchos excelentes es-
tudios sobre las redes multiculturales en los espacios mediterrdneo y
atlantico (Trivellato, 2009; Ribeiro, 2016), hay pocos para el espacio
asiatico, salvo contadas excepciones (Knoest, 2016). Por lo tanto, el
presente capitulo tendra un sesgo exploratorio.

El estudio nos proponemos construir una nueva imagen de las re-
des sinoportuguesas, dado que, hasta hoy, la tendencia es considerar-
las como relativamente informales y efimeras. En este sentido, Char-
les Boxer (2010) las describié como:

Contrabandistas, mercaderes de la regién, y ain pequenos oficia-
les de la region avisaron a los portugueses con respecto a cudles
puertos eran seguros para frecuentar, y cuando. Marineros expa-
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triados y pescadores de la regién sirvieron como pilotos en los
barcos y juncos portugueses (p. xxiv, traduccién propia).

Esta descripcién insiste en la naturaleza espontanea e improvisa-
da de las relaciones sinoportuguesas. El autor supone que, en lo pro-
fundo del asunto, unas redes mas estrechas resultaban imposibles. Es
cierto que, en muchos casos, tales concepciones eran adecuadas, pero
aqui veremos que esto no siempre era asi. Examinaremos el caso del
famoso mercader portugués Diogo Pereira y de la red que construyé
en los afnos 1535-1565. Esta red comercial poseia una caracteristica
organizada y estratégica; no solo consistia en encuentros fortuitos,
sino en una verdadera alianza entre los comerciantes mas poderosos
de los dos lados del mar, que trabajaban en conjunto para controlar la
ruta comercial de manera casi absoluta.

Las casas comerciales chinas

Para comprender la red de Diogo Pereira es necesario entender,
primeramente, el sistema de comercio internacional de China en este
periodo. En esta seccién se describe la ley Ming y su influencia deter-
minante sobre la organizacion de los comerciantes.

El decreto de ley Ming, promulgado por una serie de emperado-
res de la dinastia, declaré ilegal el comercio internacional privado
(Chao, 2005; Danjo, 2013; Brook, 2010, pp. 219-225). La corte temia
que los intereses extranjeros, ya presentes en Asia oriental, incitaran
a los ciudadanos a la criminalidad. Por lo tanto, la ley prohibia a los
chinos viajar fuera del Imperio, y a los extranjeros, entrar en China.
Solo las visitas de las embajadas con caricter oficial podian ingresar
en el territorio imperial. Aun durante estas estancias diplomaéticas,
la ley prohibia a los embajadores comunicarse con los ciudadanos y
stubditos. Los delitos aumentaron de manera dramatica, los culpables
detenidos fueron decapitados y sus familias vendidas en esclavitud.
A estas leyes en conjunto se las denominé “la prohibicién maritima”.
La misma no logré poner fin al comercio internacional, pero lo forzé
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a adaptarse. Las estructuras de las redes comerciales mutaron. Sin
otra alternativa, los mercaderes recurrieron a sus propias familias
para posibilitar la seguridad de los intercambios. En general, las ca-
sas comerciales se dividian en dos alas. Primeramente, habia un ala
doméstica, encabezada por un gran padre de familia (al que llamaré
“el patriarca”). Un fragmento de la ley Ming, ain de manera negativa,
describe sus actividades:

ilegalmente construyen barcas grandes con mas de dos mastiles, y
les hacen llevar cargamentos prohibidos y navegar sobre el mar a
paises extranjeros para comerciar, secretamente comunicarse con
piratas, conjurar y agruparse (Da Ming Lu, 4315).

A través de esta lista de crimenes se puede distinguir la silueta
de grandes casas comerciales, tan ricas que podian construir flotas
enteras, comprar todo el cargamento y pagar a las tripulaciones. El
punto importante para destacar es que dichos patriarcas hacian todo
esto sin abandonar el espacio de China. Enviaban apoderados mien-
tras ellos se quedaban en sus mansiones en el continente. Gracias a
ello podian esconder sus actividades y comportarse hacia el exterior
como comerciantes honestos.

Del lado extranjero estaba la otra parte de la familia, liderada por
un hijo o un sobrino (al que llamaré “el expatriado”). Dichos comer-
ciantes navegaban libremente el Mar de la China Meridional, como
los otros traficantes internacionales. La Suma Oriental de Tomé Pi-
res (1944), escrita en 1515, expone que pagaban los impuestos como
los otros, y que tenian un representante ante el sultdn de Malaca (el
shahbandar) (vol. 2, pp. 493, 500). En el mundo cosmopolita de los
puertos del Asia sudoriental, lejos de los ejércitos Ming, los expa-
triados eran completamente legales y bienvenidos, por lo que podian
construir su propia red con facilidad, un entramado paralelo que se
fusionaba con el de los patriarcas en el territorio imperial. El histo-
riador renacentista Fernao Lopes de Castanheda (1833) aventuraba
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que ellos eran muy ricos “y navegaban en grandes jungos por fuera de
China” (livro 4, cap. 27, p. 56).

En resumen, las familias comerciales tenian dos alas: una domés-
tica —el patriarca— y otra extranjera —el expatriado—. Esta estructu-
ra bicéfala, a dos alas, tenia muchas ventajas. De hecho, era necesaria,
porque mantener la comunicacién fluida a través de la frontera era
dificil, y ademas el sistema minimizaba los enfrentamientos con la
marina Ming. Finalmente, permitia a las casas desarrollar la red de
manera mas amplia. Por ejemplo, parece que los expatriados jugaban
el papel de intermediarios entre su familia continental y los comer-
ciantes internacionales. Reclutaban aliados extranjeros en el exterior,
a los que luego guiaban hacia los poblados en China. El informe de
Hu Zongxian (2011) muestra que servian de guias para los mercantes
japoneses, en la ruta entre Japon y Fujian (44). Gaspar Cruz (1998)
expresa que los expatriados jugaban el mismo papel para los portu-
gueses, conectandolos con sus familias en Zhejiang (cap. 23, p. 128).

El caso de Diogo Pereira

En esta seccion se presenta el caso de Diogo Pereira, quien dedicé
parte de su vida al servicio de Portugal y al desarrollo de sus activida-
des comerciales en el Mar Chino.

Con respecto a los origenes de Pereira, conocemos solo unos po-
cos fragmentos. Su familia llegd tempranamente de la India. Una car-
ta de Francisco Xavier aclara que su padre habia sido marinero y que
habia servido en las flotas de la region durante veinte anos antes de
morir en Calicut (Oka, 2021, pp. 33-35). Schurhammer (1980) propuso
que Pereira habia nacido en la India, hijo de un soldado portugués y
una madre kochi (pp. 20-21). En todo caso, en los afios 1550 era ofi-
cialmente morador de Goa (Xaveriana, 1912, p. 219).

La vida de Pereira trascurri6 y se movié progresivamente hacia
el este, desde la India hasta el Asia sudoriental. Dado que su padre
era marinero, tal vez Pereira conocia el trayecto India-Malaca desde
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su infancia. En todo caso, a fin de los anos 1540 estaba bien estable-
cido y consolidado en el espacio chino. Por ejemplo, Diogo do Couto
(1616) describe la guerra de 1549 entre Pegu y Siam (Decada 6.2, livro
7,cap. 9, pp. 128-129), donde testifica que Pereira ayudd al rey de Siam
en el conflicto, y que los otros portugueses lo eligieron su capitan de
guerra. Claramente, consiguidé una gran reputacion, tanto ante el rey
como frente a sus compatriotas lusos. Para los historiadores, el punto
importante consiste en notar que probablemente alli, en Malaca o
Siam, se encontré con algunos comerciantes chinos expatriados.

Entonces, proveniente de Asia sudoriental, se establecié en China;
presumiblemente, sus aliados expatriados lo guiaron. Cuando Francisco
Xavier lo encontro, en 1548, era ya un hombre de negocios rico e influ-
yente en el mercado chino. En su carta del 2 abril de ese ano, el padre en-
comienda a Pereira “una mercaduria muy rica que tienen los que comer-
cian en Malaca y China: esta mercaduria se llama conciencia de alma”
(Xavier, 1899, p. 461, traduccién propia). Indica que Pereira ya habia ad-
quirido muchos tesoros terrenales en China, pero no tenia tantos teso-
ros celestiales, es decir, titulos de nobleza. Veremos que el contrabando
en el litoral de China no era una actividad muy propicia para la virtud.

Después de 1548 y su encuentro con Xavier, las actividades de Pe-
reira devienen mucho mas visibles en las fuentes. Las cartas de los
jesuitas y el testimonio de Gaspar Cruz recuerdan dos asuntos impor-
tantes. El primero es la batalla de Zoumaxi en 1549, en la cual treinta
marineros de Pereira fueron detenidos y puestos en cautiverio por el
ejército Ming (Oka, 2021, pp. 23-49). El segundo evento relata el in-
tento de la embajada fracasada de Gil de Gofs a la corte Ming en 1563
(Loureiro, 2000, pp. 555-572). Pereira patrociné al embajador y sirvié
como capitan de Macao, y fue el primer comerciante de origen extran-
jero en adquirir este titulo. Ambos asuntos dejaron muchos documen-
tos detallados sobre Pereira y su red, con testimonios que apareceran
frecuentemente a lo largo de este capitulo.
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La red de Diogo Pereira: dos miembros conocidos

La red que articuld Pereira era particularmente poderosa. En esta
seccion veremos dos ejemplos concretos (un expatriado y un patriar-
ca) que lo demuestran.

En primer lugar, consideramos un socio expatriado de Pereira del
cual solo se conoce el nombre, que aparece en el informe de Joao de
Escobar (1996), escribano de la embajada de Gil de Gois en 1564. Se
lo llamaba Ni Lao, “persona que hace quince anos anda entre los por-
tugueses con dos o tres juncos navios” (cap. 11, p. 160, traduccién
propia). Esto quiere decir que se habia unido a Pereira alrededor del
momento de la batalla de Zoumaxi, en 1549. En esta batalla, un gran
numero de los socios expatriados de Pereira fueron decapitados (Cruz,
1998, cap. 24, p. 133; Ming Shi Zong Shi Lu, 43361, 29 de junio del ano
de Jiajing). Tal vez Ni Lao llegd después como sustituto.

Ni Lao procedia de una clase muy privilegiada. Como se advirtio,
era poseedor de “tres juncos” (navios); en comparacién, pocos comer-
ciantes en Malaca tenian su propio junco, mucho menos tres. Ademas,
poseia conexiones con el gobierno Ming. Escobar (1996) escribe que Ni
Lao era mediador entre Pereira y Yu Dayou, un gran comandante del
mas alto grado del ejército Ming. Cuando Pereira quiso dar un regalo
a Yu Dayou, pidi6é a Ni Lao que lo comprase y lo entregase (cap. 18, p.
173). Por su lado, en sus escritos, Yu Dayou parece mencionar también
a la misma figura, a la que llama Lin Hong. Afirma que Ni Lao personi-
ficaba a su agente en las negociaciones con los portugueses: “Yo usé a
mi viejo amigo, Lin Hong, como intermediario a algunos navios” (Yu,
2007, p. 4:15). El hecho de que Ni Lao tenia lazos de amistad con un
oficial Ming de tan alto grado refleja que no era un marinero rastico,
sin cultura; claramente, pertenecia a la elite. El testimonio de Ni Lao
es el primer caso de un socio expatriado de Pereira.

Entonces, consideremos a un socio patriarca, un hombre de
negocios local. En este caso también solo se conoce su nombre: se
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llamaba Lin Xiyuan. Inicialmente, ocupaba un cargo de oficial Ming
de mediano grado. Después de un fracaso politico, se jubil6 y regresé a
su pueblo natal de Tong An, en la provincia de Fujian, donde vivié una
vida de literato, escribiendo ensayos y comentarios (Ming shi, 1997, p.
42282). Parece que también se integr6 al comercio internacional y se
convirtié oportunamente en un mercader muy rico. Cuando el gran
comandante Zhu Wan, en su campana contra la pirateria, llegd para
investigar la regién, se Lin Xiyuan se escandalizé y dijo:

A ellos que navegan sobre el mar y tratan con extranjeros, [Lin
Xiyuan] presta su capital, presta a sus hombres y barcas. El los
llama a su mansion. Ellos van y vienen sin vergiienza. (...) No es
solamente una casa. Pero Lin Xiyuan es el peor (Zhu, 1997, p. 2).

Esta claro que el de Lin Xiyuan personificaba el caso de un modelo
clasico del patriarca susodicho: construia navios, reclutaba tripula-
ciones, obtenia multiples ganancias. Se convirti6 en el gran jefe de la
region de Tong An.

Ninguna fuente dice directamente que Lin Xiyuan conocia a
Pereira, pero la evidencia indirecta es muy fuerte, pues hacia los
informes susodichos de Zhu Wan. Después de que el ejército Ming
captur6 a los marineros de Pereira en Zoumaxi (cerca de Tong An),
el gobierno envi6 a sus agentes a requisar Fujian para entrevistar a
los mercaderes locales respetados (Ming Shi Zong Shi Lu, 43347, primer
dia del cuarto mes del vigésimo octavo ano de Jiajing; Cruz, 1998,
p. 135). En sus escritos, Lin Xiyuan (1997) nos dej6é una carta en
defensa de unos comerciantes portugueses cautivos (pp. 538-539).
Sin duda, la escribié en esta ocasién para ayudar a los marineros
de Pereira.

Finalmente, consideremos la relacién entre Ni Lao y Lin Xiyuan.
Vimos que los expatriados jugaban con frecuencia el papel de inter-
mediarios entre los patriarcas y los extranjeros. ¢Esto significa que el
expatriado Ni Lao era pariente del patriarca Lin Xiyuan? Aunque no
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hay bastantes evidencias para probarlo, podemos sospecharlo. Como
se dijo antes, el nombre real de Ni Lao era probablemente Lin Hong:
los dos hombres compartian el mismo apellido (Lin #f). Ademads,
tanto Lin Xiyuan como Ni Lao mantenian una relaciéon de amistad
con el comandante Yu Dayou, de quien recibieron algunas cartas (Yu,
2007, p. 415). Del hecho de que eran amigos antiguos de Yu Dayou
probablemente podemos inferir que ambos agentes habian trabajado
mucho tiempo en la ciudad Fujian, donde Yu habia pasado la mayor
parte de su carrera (Ming shi, 1997, p. 43212). Tales testimonios estan
lejos de ser decisivos; no obstante, son sugerentes.

En resumen, la red de Pereira se hizo muy poderosa. Los agentes
expatriados con los cuales trabajaba devinieron en prdsperos
comerciantes ricos, mientras que los patriarcas con los que negociaba
pertenecian a la clase politica y econdmica superior, la elite de la
sociedad Ming.

El objetivo de la red: dominar la ruta comercial

La red de Diogo Pereira consistia en mucho mas que relaciones
simples entre vendedores y compradores. Era una verdadera alianza
que intentaba dominar la extension completa de la ruta maritima no
solo en lo comercial, sino también militar y politicamente. Considere-
mos estos tres aspectos uno por uno.

En primer lugar, en el nivel comercial, Pereira y sus socios forma-
ban un equipo muy eficaz. En el mercado podian competir ferozmente
contra sus rivales comerciales, ofreciendo las mejores mercaderias a
los mejores precios. En su carta en defensa de los portugueses, Lin
Xiyuan comenta la diversidad de los productos portugueses:

Cuando los portugueses vienen, todos [los comerciantes locales]
estan para tomar su pimienta, madera de sappan, marfil, 6leo de
sappan, lefio, aloes, y otras especias (Lin, 1997, pp. 538-539, tra-
duccién propia).
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Sin duda, la razén por la cual Pereira podia vender tales produc-
tos a precios ventajosos era que los compraba en grandes cantidades
directamente en sus lugares de origen. Su ruta comenzaba en Malaca,
cerca de la cual se cultivaban el sappan y el leno aloe ya mencionados
(Pires, 1944, vol. 2, pp. 397-399). La carta de Francisco Xavier (1899)
a Francisco Perez, del 12 de noviembre de 1552, indica que normal-
mente Pereira zarpaba desde Malaca a Sunda (1799). La razén era que
Sunda indicaba la latitud de procedencia del cultivo de la pimienta
(Pires, 1944, vol. 2, p. 414). Se observé antes que los agentes de Pereira
visitaban regularmente Siam, donde podian hacerse de marfil (Pires,
1944, vol. 2, p. 387). En resumen, Pereira personificaba el gran maes-
tro de los recursos de Asia sudoriental.

En paralelo, sus agentes patriarcas administraban los grandes re-
cursos de China. Por lo tanto, posibilitaban a Pereira hacerse de los
mejores productos chinos directamente de los puertos mas importan-
tes del Reino Medio. Por ejemplo, antes de 1548, el puerto principal
de Pereira era Ningbo, ciudad que contaba con un gran mercado para
la seda. Amaro Pereira, un marinero agente de Diogo Pereira, en cau-
tiverio escribi6 que:

La gobernacién de Liampo [i. e. Ningbo] que es la més cercana
al norte y la mas rica de todas y los mayores mercaderes de toda
China, de aqui se ve toda la seda que hay y mas de la que cae en las
Islas Maldivas (Pereira, 1989, p. 93, traduccién propia).

Podemos ver que tanto Pereira como sus socios dominaban los
dos polos de la ruta comercial, ambas fuentes de produccién. En con-
traste, muchos otros comerciantes —sus rivales— se procuraban sus
mercaderias indirectamente, por mercaderes intermediarios, lo que
disminuia la diversidad de ofertas y aumentaba los precios.

En el aspecto militar, Pereira y sus socios competian con sus riva-
les no solo por los precios, sino también por las armas. Para dominar
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el mundo del contrabando chino los grandes magnates acudian regu-
larmente a la violencia.

Las flotas formaban una verdadera armada militar, aunque sobre
su tamano solo existen algunas pocas pistas. Por ejemplo, en la histo-
ria de los cautivos descubrimos que la flota de Pereira dej6 dos juncos
en Fujian, pero la mayoria de los navios parti6 a Malaca (Cruz, 1998,
cap. 25, p. 131). Es decir, la flota era al menos de cinco naves. Ademas,
en la costa china, los barcos de sus socios patriarcas se anadian a los
de Pereira. El informe de Zhu Wan sobre la batalla de Zoumaxi dice
que, al momento del ataque, habia no solo los dos juncos de Pereira,
sino también “un navio de patrulla y cuatro pequenas barcas” (Zhu,
1997, p. 485). Ciertamente, esto se debia a que una fuerza de seguridad
habia sido enviada por los agentes para proteger la mercaderia. Tales
informaciones sugieren que, cuando todos los navios —los de Pereira,
los de los expatriados y los de los patriarcas— se juntaban, sumaban
alrededor de una decena. Esto quiere decir que su flota era mds grande
en comparacion con las patrullas normales de la marina Ming, que
contaban con solo cinco o seis barcos (Hu, 2011, p. 483).

Esta flota aliada emprendia verdaderas campanas militares
contra sus rivales comerciales. Muchas fuentes mencionan dichas
actividades, pero las describen de maneras diferentes. Lin Xiyuan, en
su carta en defensa de los portugueses, dice que los lusos lo ayudaban
atacar a “piratas”:

Cuando [los portugueses] inicialmente llegaron, grupos de ban-
didos habian saqueado ya muchas veces. [Los portugueses] los
expulsaron por nosotros. Por lo tanto, los bandidos temian y no
se atrevian a atacarnos (...) Segln estos hechos, los portugueses
nunca fueron bandidos, sino que, por el contrario, nos defendie-
ron de los bandidos (Lin, 1997, pp. 538-539).

En contraste, Gaspar Cruz dice que los portugueses, con sus socios
expatriados, acudian muchas veces a la pirateria:
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Los chinos que estaban entre los portugueses, y algunos portu-
gueses con ellos, empezaron a perder el control y empezaron a co-
meter grandes robos y asaltos, y a matar a algunas personas (Cruz,
1998, cap. 23, p. 129, traduccion propia).

Aun un testigo notoriamente mentiroso, el famoso Fernao Men-
des Pinto, acusé directamente a uno de los capitanes de Diogo Pereira,
llamado Lanzarote Pereira, de haber saqueado un pueblo en Ningbo
debido a una disputa comercial:

Habia alli un hombre muy honrado y de buena cuna llamado Lan-
zarote Pereyra, natural de Ponte de Lima, que habia dado a fiar mil
cruzados en haciendas arruinadas a unos chinos de poco crédito,
que le habian quitado la hacienda (...) asi que, queriendo é] mismo
satisfacer la pérdida de los que no tienen culpa, (...) pasé una noche
en el pueblo a dos leguas de alli, (...) y rob6 a diez o doce labrado-
res que alli vivian, y les quité todas sus mujeres e hijos, matando
a trece personas (Mendes Pinto, 1983, p. 699, traduccién propia).

En sus escritos Francisco Xavier construy6 una imagen angelical
dePereira, perolarealidad era sin duda mas descarnada. Probablemente,
Pereira y sus aliados atacaban a sus rivales comerciales, y esto se
extendia de manera inevitable a sus familias y también sus pueblos.

En el otro extremo de la ruta, en Asia sudoriental, las flotas de
Pereira y sus agentes expatriados atacaban a sus competidores.
Anteriormente se menciond que Pereira intervino en la guerra de
Siam contra Pegu. Ademads, Francisco Xavier expuso que Pereira se
distingui6 en la guerra de Portugal contra el Sultanato de Aceh, en
1547 (Oka, 2021, pp. 33-35). El Sultanato no solo significaba una
amenaza politica: también suponia un rival comercial para el mercado
con China. En resumen, las fuerzas aliadas de Pereira y sus milicias
batallaban a través de toda la ruta comercial, de Malaca a Siam, a

Ningbo, para asegurar su dominacién comercial.
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Por tltimo, en el nivel politico, Pereira y los patriarcas negociaban
constantemente con los gobiernos locales. En el litoral chino, tales
negociaciones se sancionaban como ilegales. Dado que el comercio
internacional estaba prohibido, Pereira y sus aliados usaban todas
las herramientas disponibles, a fin de persuadir a los oficiales locales
para autorizar sus actividades, a través de sobornos enormes a los
funcionarios del lugar. Cruz senala que los oficiales chinos “también
recibian muy grandes ganancias de este trato, porquerecibian sobornos
grandes de ambas partes para permitirles alquilar y permitirles traer
y llevarse las mercancias” (Cruz, 1998, cap. 23, p. 128, traduccion
propia). En este testimonio, “los unos” son los portugueses y “los
otros” son sus socios chinos: ambos lados trabajaban juntos para
maquinar la corrupcion. A veces con sus fuerzas militares, o por el
chantaje, los agentes de Pereira amenazaban a los oficiales chinos.
Zhu Wan se quejaba de Lin Xiyuan, diciendo que él “agarra a los
oficiales de la region por el cuello” (Zhu, 1997, p. 4&2).

Ademas, parece que los patriarcas tenian muchos contactos
en la corte Ming. Por ejemplo, después de que el comandante Zhu
Wan captur6 a sus marineros, Diogo Pereira contact6 con sus amigos
patriarcas en el continente. Gaspar Cruz (1998) escribe:

Muchos de los [chinos] que ellos [los soldados Ming] mataron
tenian parientes en su pais que estaban dolidos por las muer-
tes. Asi que, por medio de estos, como por algunos loutias (i. e.
oficiales) (...) llegaron noticias de este asunto al rey y se les dijo
que los portugueses eran comerciantes que venian a China con
sus mercancias a tratar, y no eran ladrones (cap. 24, p. 133, tra-
duccién propia).

Sabemos que Lin Xiyuan era uno de los demandantes gracias a su
carta en defensa de los portugueses. El y sus socios chinos lograron
convencer a la corte no solamente de que liberase a los marineros de
Pereira, sino también de que despidiese al gran Zhu Wan. Las fuentes
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Ming parecen confirmar el evento: cuando Zhu Wan se suicido, en
su carta se quejaba de las casas comerciales de Fujian, diciendo:
“aunque el emperador no quisiese que yo mueriera, la gente de Fujian
y Zhejiang ciertamente me mat6” (Ming shi, p. 4:205).

También en el otro extremo de la ruta, en los territorios
portugueses, Pereira trabajaba para asegurar la complicidad politica.
La prueba mas clara es que dos veces le pidi6 al gobernador de la India
que le diese permiso para conducir una embajada oficial en China, y
cada vez que lo solicit6 la recibié. De esta manera, fue designado como
el primer capitdn mayor de Macao en 1563 (Loureiro, 2000, p. 556).

Conclusion

En resumen, la red de Pereira consistia en una verdadera alian-
za politica, militar y comercial. Conectaba a los comerciantes mas
poderosos de ambos lados del Mar Chino: Diogo Pereira en el oeste,
y Lin Xiyuan (y otros) en el este. Podemos inferir, por lo expuesto
en los documentos, que se consultaban y que perseguian estrategias
coordinadas.

Tal vez su éxito se daba no a pesar de la prohibicion maritima
Ming, sino gracias a ella. La prohibicién impedia a los pequenos co-
merciantes (portugueses y chinos) insertarse en el mercado. Los pe-
quenos no tenian los recursos necesarios para defender sus flotas con-
tra los ejércitos Ming o para sobornar a los oficiales locales, etc. Por lo
tanto, Pereira y sus socios nominalmente gozaban de un monopolio.
Es poco sorprendente que el primer capitan de Macao haya instaurado
las relaciones modernas entre China y Europa. En un mundo donde
otros comerciantes estaban separados y aislados, Diogo Pereira tejié
una verdadera red de amigos, socios y aliados, quienes lo promovieron.
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Introduccion

Desde el siglo XVI, buena parte de las elites vascas, al igual que
muchos miembros de familias del norte peninsular, especialmente
vizcainos, alaveses, navarros y montaneses de Santander, salieron de
sus villas, pueblos o valles para servir al rey y para participar activa-
mente de la economia imperial. Su marco de actuacion fueron los vas-
tos territorios de la monarquia, entonces compuesta por la agregacién
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de sus territorios, donde el soberano se convirtié practicamente en el
Unico vinculo de unién articulador entre los dominios y en el arbitro
garante de las normas y leyes de cada reino y corporacién (Clavero,
1991; Mazin, 1998, pp. 11-14; Yun, 2009, pp. 11-35). Este fendmeno
empezo a ser especialmente relevante a lo largo del siglo XVII, y muy
importante en particular durante el XVIII, impulsado en primer tér-
mino por la llegada de Felipe V al trono espanol, cuando estas familias
vascas operaron fuertemente tanto en la corte como en los centros de
poder americanos (Guerrero Elecalde, 2012).

Sin embargo, uno de los motores principales de estas dinamicas
estuvo en la comunidad de origen, donde la casa fue el eje principal
de las mismas, siendo un asunto mas de la economia doméstica (la
oeconomica) en el deseo de conservaciéon y aumento de su patrimo-
nio material e inmaterial. Para ello, sus miembros fueron regidos por
explicitas politicas organizadas en su seno y que fueron mantenidas
por una ineludible correspondencia entre todos ellos, procedente de
la colaboracion de una “economia moral” que los comprometio a des-
empenar unos compromisos, afectos y compensaciones. El logro per-
sonal fue inseparable del buen desarrollo de dicha economia y del éxi-
to colectivo dentro de una comunidad de intereses. El paterfamilias,
secundado por los otros componentes de la casa, era el responsable
de tomar las decisiones mas pertinentes, orientando las politicas fa-
miliares y a los suyos, en un contexto siempre incierto (Imizcoz, 1996,
pp. 13-50; Caula y Tarrago, 2003, pp. 125-152).

Sin embargo, aunque se piense en estrategias y politicas, la trans-
versalidad de agencias diversas en los procesos de construccion de es-
tas tramas trajo frecuentes tensiones, cambios de rumbo en carreras
personales, variaciones en los patronazgos, conflictos intrafamiliares,
enfrentamientos por la distribucién de recursos. Ademas, estar bien
relacionado, con amigos y parientes insertos en una dinamica exito-
sa repleta de cargos, influencias, capitales, honores y, en definitiva,
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poder, no implicé la consecucién de éxitos y promociones (Imizcoz y
Guerrero Elecalde, 2004, pp. 177-238).

Los vinculos se reconstruyeron en cada actuacién. Por eso mismo,
fue muy dificil encontrar estabilidad y su existencia y/o supervivencia
se cimento en el movimiento constante, en la atencién puesta en un
campo de decisiones siempre abierto y, de alguna manera, también
incierto. Los cortocircuitos inherentes (y casi inevitables) a este tipo
de relaciones pusieron frecuentemente en peligro el equilibrio des-
igual de la trama, potenciando el ya tensionado mundo de la familia y
la casa. La competicion por el sostenimiento de cada linaje fue habi-
tual y en muchas ocasiones dio como resultado profusos pleitos por la
sucesién de mayorazgos y otros componentes familiares y econémi-
cos propios de la casa (Tarragd, 2022).

Desde el Medievo, las principales familias vascas, dedicadas hasta
ese momento al transporte y a la construccién de barcos en los asti-
lleros, empezaron a invertir en el comercio y se destacaron desde bien
temprano. La economia de las provincias vascas dependié principal-
mente de la demanda exterior, por lo que estuvo muy supeditada al
contexto politico internacional, y a un sistema mercantil relacionado
con el norte del continente (Flandes, Gran Bretana o Francia), espa-
cios que desde fines del siglo XV habian sido el destino de las mas im-
portantes mercaderias que salian de los puertos cantabricos vascos.

Este importante flujo comercial, especialmente con la exporta-
cién de la lana llegada a través del Consulado de Burgos (1475) y el
hierro forjado en las ferrerias vizcainas y guipuzcoanas, conllevaria la
constitucion del Consulado de Bilbao (1511). Por esas fechas, merca-
deres vascos se instalaron en las mas importantes plazas comercia-
les y participaron en sus principales ferias, como Medina del Campo,
Madrid, Sevilla, Amberes, Brujas, Londres, Nantes, Lisboa y Florencia
(Garcia Fuentes, 1991, pp. 17-48).

Es cierto que, desde el Gltimo tercio del siglo XVI, los continuos
conflictos bélicos entre Espafia y otros poderosos paises europeos
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conllevaron una crisis de estos intercambios comerciales (Goodman,
2001; Carrién, 1998, pp. 21-32). En cambio, a lo largo del siglo XVII,
junto a la importante caida de estos mercados se fue originando a la
vez una reorientacion de los principales hombres de negocios vascon-
gados dirigida hacia otras economias que en esos momentos estaban
creciendo notablemente por los intereses de la Corona: las necesida-
des navales (también para combatir a corsarios y piratas ingleses, ho-
landeses o franceses en las aguas americanas), la economia de guerra
y el comercio en los territorios indianos.

Esta expansion hacia las nuevas tierras signific6 una auténtica rup-
tura con el sistema tradicional de comercio, que conformé un sistema
econémico nuevo, con unas inmejorables posibilidades de crecimiento
y desarrollo personal y colectivo (Imizcoz, 2000, pp. 87-180). Por este
motivo, los productos que fabricaban las familias vizcainas o guipuz-
coanas en las ferrerias de su propiedad, o que arrendaban, encontraron
en las Indias un excelente mercado, donde colocaron principalmente
herrajes, asteria, azadones, clavazén y yunques. Todas eran herramien-
tas muy demandadas para la extraccién de plata en las minas del Pert
o de Nueva Espana, lo cual hizo que acumularan una gran rentabilidad.
También hay que destacar que la mineria del hierro no se desarroll6 en
América entre los siglos XVI y XVIII, de tal modo que estos territorios
se mantuvieron dependientes del abastecimiento externo, por lo que se
traté de un marco comercial muy propicio (Fernandez Albaladejo, 1975,
pp. 75-78; Bilbao, 1977, pp. 163-164; Odriozola, 1994, pp. 19-58).

Ademas, esta coyuntura provechosa se mejor6 con las leyes pro-
mulgadas por el soberano. Por su expreso deseo —lo que indica la in-
fluencia que estas familias ya tenian en estos circuitos comerciales y
politicos, y en la propia corte—, la comercializacion de los productos
siderudrgicos se reservé con exclusividad a las ferrerias y hombres de
negocios vascos, y se veto la introduccién en las Indias de las merca-
derias que tuvieran otro origen.
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Asi, por ejemplo, en las cuentas de la aduana de Sevilla, estableci-
das por Lutgardo Garcia Fuentes, las exportaciones de hierro vasco a
Indias conocieron un momento de auge en la dltima década del siglo
XVI, soportaron una crisis durante la primera mitad del siglo XVII y
volvieron a aumentar en la segunda mitad del siglo, sobre todo a par-
tir de los anos 1670 (Garcia Fuentes, 1991, p. 218). Estos traficos no
fueron insignificantes, y en este punto cabe recordar que, en 1682, se
instituyo el Consulado de Comercio de San Sebastian, en un momento
cuando aparentemente todo era crisis y depresién para la compra-
venta de productos a escala internacional (Imizcoz, 2000, pp. 87-180).

Aunque en un principio la ciudad de Sevilla se convirti6 en el eje
principal de las relaciones con el Nuevo Mundo, a lo largo del siglo
XVII Cadiz irad cobrando poco a poco mayor importancia en el trafico
comercial con Indias. Paulatinamente, se ird erigiendo como punto de
partida de las expediciones y, en 1680, serd designada como cabecera
de las flotas (Garcia-Baquero, 1992), por lo que dicha supremacia ga-
ditana se convertiria en el ndcleo activo de las relaciones econémicas
con América.*

Desde mediados del siglo XV, hubo numerosos grupos del nor-
te residiendo en Sevilla y Cadiz, ciudad esta tltima donde los vascos
fundaron, entre 1460 y 1470, un colegio de pilotos. Por eso mismo,
en ambos lugares los vascongados constituyeron diversas cofradias
piadosas que sirvieron para acrecentar su poder e influencia en la vida
econdmica local, asi como en lo concerniente a la carrera de Indias.
Ejemplos de estas instituciones fueron la sevillana Cofradia de la Pie-
dad, en el convento de San Francisco (1540) —de la cual alaveses y
navarros, pues, quedaron excluidos— y la gaditana Cofradia del Santo
Cristo de la Humildad y Paciencia (1626) (Garmendia, 1978, pp. 215-
268; Gamez y Gutiérrez Nunez, 2011).

4 Noticias dadas por el senor Llaguno para el elogio y oracién finebre del senor
Montiano. Biblioteca Nacional de Espana, mss. 11.260.
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Este tipo de centros fueron también constituidos en los diferentes
espacios econdmicos y politicos de las Indias, y muchos de ellos estu-
vieron bajo la advocacién de la Virgen de Ardnzazu. En realidad, la en-
trada y participacion no se limité exclusivamente a los vascongados,
sino que también tuvieron cabida en ellos personajes de otras proce-
dencias, como montafneses o navarros. La mas antigua de ellas fue la
de Potosi (1601), aunque hay existencia documental antes de 1589,y
posteriormente se constituyé la de Arequipa (1660). Por su parte, en
el virreinato novohispano se erigieron otras en la ciudad de México
(1671) y en Zacatecas, Guadalajara o Puebla de los Angeles (Blanco,
2011, pp. 27-32; Luque, 1995; Guerrero Elecalde, 2014, pp. 213-244).

Segln iban fortaleciendo sus posiciones y ampliando su poder por
diferentes territorios, estas familias comenzaron a colocar a sus hijos
en empleos en el servicio al rey. En la economia del Antiguo Régimen,
los negocios no se inscribieron en un mercado abierto e igualitario
de oferta y demanda, y hubo diferentes inversiones comerciales que
solo pudieron desarrollarse gracias a privilegios politicos concedidos
por la Corona (Imizcoz y Guerrero Elecalde, 2012, pp. 331-361). Por
eso, fue especialmente importante para sus inversiones la ocupaciéon
de alcaldias perpetuas, corregimientos y gobernaciones en los reinos
americanos, ya que fueron acicates para fomentar, desde dentro, los
negocios de su casa de comercio relacionados con el hierro y la plata.
Igualmente, situaron a sus vastagos en los ejércitos —se vieron muy
aventajados los que participaron en las campanas de Italia y de Flan-
des— y en la alta administracién regia.

Muchos miembros de estas familias formaron parte de los “hom-
bres de pluma”, quienes cobraron gran fama a lo largo de los reina-
dos de los Austrias por su ejercicio como secretarios de los Consejos.
Ejemplos son los Ubilla, Zabala, Garibay, Aréstegui, Amézqueta, Idia-
quez, Ipenarrieta, Necolalde, Corral y Areizaga (Ferds, 1998 y 2000;
Caro Baroja, 1972 y 1974). El ingreso y el ascenso en estas oficinas
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estuvieron definidos por la confianza personal y, gracias a sus gran-
des patrocinadores, tuvieron la posibilidad de especializarse en estas
carreras, hasta conformar sagas que permanecieron, como poco, hasta
la llegada de Felipe V. En muchas ocasiones, dicha proteccion la lleva-
ron a cabo las cabezas de las grandes casas aristocraticas castellanas,
instaladas en el gobierno de la monarquia, quienes patrocinaron a sus
servidores vascos y navarros en la administracion, después de admi-
tirlos como parte de “su familia”, empledndolos como secretarios y
tesoreros de sus Estados (Guerrero Elecalde, 2012).

Y es que la cuestién fundamental en este tipo de andlisis histérico
es no perder de vista estos procesos inscritos en clave planetaria. Ello
nos obliga a un ejercicio constante de perpetuos cambios de escala, en
los que aparecen distancias y proximidades inéditas (Moriconi, 2017,
pp. 73-92). De este modo, se puede avanzar en la reconstitucion tan-
to de las conectividades como de los pasados no europeos, dentro de
unas dindmicas altamente permeables de los mundos y en un movi-
miento que expande experiencias y conocimientos.

En esa dindmica de intensa conectividad de los agentes cumplié
una tarea fundamental la circulacién de informacién, especialmente
a través de las cartas. Los intercambios epistolares revelan “cémo los
hombres y mujeres intentan afrontar los desplazamientos y las rup-
turas que engendran las distancias, la precariedad y lentitud de los
transportes y el veneno del olvido” (Gruzinski, 2010, pp. 83-84). Asi,
un tipo de documentaciéon que muchas veces fue tachado de secun-
dario pasa a ocupar un sitio privilegiado: una carta es un pequeno
universo que nos presenta desafios hermenéuticos importantes, pero de
una gran riqueza. Familia, afectos, salud, pedidos personales, pero
también reparto de cargos, recomendaciones y colocaciones politicas,
todo puede combinarse en una sola epistola.

El tronco tedrico que hace jugar lo global con lo micro en un juego
de escalas constante requiere de una metodologia compleja. Si por una
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parte la tecnologia de redes atraviesa todo el texto, la mirada a escala
de la monarquia y la bisqueda minuciosa de “hilos y huellas” (Ginz-
burg, 2010) para lograr, por ejemplo, la reconstruccién de vinculos, in-
tencionalidades politicas y agencias diversas obliga a una perspectiva
ecléctica en el tratamiento de fuentes heterogéneas tanto en la calidad
de los emisores como en su locacién en la extensa monarquia.

En estas paginas se reconstruiran las tramas de la familia Bengo-
lea, originaria del senorio de Vizcaya, la cual desarrollé una intensa
actividad econdémica en las Indias gracias a la comercializacion del
hierro elaborado en sus ferrerias. Se trata de un texto de sintesis re-
lacionado con la labor investigadora que comenzdé hace un par de dé-
cadas sobre este grupo, gracias a la consulta de los epistolarios con-
servados acerca de esta familia en la torre de Uriarte, en Lequeitio,
testigo privilegiado de una historia en la que sus protagonistas fueron
vinculando a lo largo de los siglos XVI y XVII, el Perti con el norte de
la peninsula ibérica.

La Casa de Comercio: de la diversificacion territorial a la
especializacion peruana a través de la puerta bonaerense

Desde por lo menos la segunda mitad del siglo XVI, los Bengolea
habian fijado sus negocios en las Indias. De hecho, ya estaban estable-
cidos como comerciantes en Manila, reino de Filipinas.’ Poco a poco
sus intereses comerciales se fueron ampliando, y actuaron tanto en
Guatemala, México o Perd. Sin embargo, a principios del siglo XVII,
como otros grupos poderosos, decidieron y consiguieron radicarse en
un lugar estratégico de estos circuitos mercantiles vinculados exclu-
sivamente al reino del Perd y al camino interior que tuvo como puerta
de entrada y salida de productos y personas a la ciudad de Buenos
Aires. Se tratd de una especializacion espacial de los recursos, rela-
cionada con el complejo minero de Potosi, el cual necesitaba gran-

5 Juan de Arranotegui y Bengolea y Juan de Bengolea. AGI, Contratacion, 925, N.
7 (Ano de 1594).
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des cantidades de productos fabricados con hierro (azadas, azadones,
clavos, clavazones, etc.) para el trabajo de la extraccion de plata, que
eran de primera necesidad tanto para las instalaciones mineras e in-
dustriales como para la construccion (Tarragd, 2010, pp. 177-209). Y
es que, a principios del siglo XVII, el quintal de hierro, que valia vein-
ticinco pesos, al llegar a Perti habia incrementado su precio en el 1000 %
(Garzén, 1968; Garcia Fuentes, 1991, p. 123). Desde ese nicleo de ra-
dicacién mas centrado entre Lima y Potosi, la casa de comercio de los
Bengolea se expandird al ritmo de las transformaciones espaciales y
territoriales que preparan la apertura definitiva del Peru al Atlantico.

El Rio de la Plata era un espacio periférico dentro del virreinato
peruano hasta que, en los Gltimos treinta afios del siglo XVII, comen-
z6 un proceso progresivo de “desfronterizaciéon” que tuvo expresion
y anclaje en la apertura del conflicto con Portugal, en la calidad dife-
rente de sus gobernadores (Trujillo, 2013), en la profusién de escritos
sobre la cuestion de la posicion de Buenos Aires en el contexto ma-
croespacial del virreinato y en la refundacion sobre bases diferentes
del sistema de navios de registro que operaba desde 1623.

La “apertura controlada” del puerto atlantico tuvo como compo-
nente esencial el sistema de registros: navios libres que iban a Buenos
Aires o0 a otras partes de América gracias a licencias reales y la consi-
guiente fiscalizacién de la Casa de Contratacion. Desde fines del siglo
XVII, el movimiento de navios de registro prosperé merced a unos
contratos cada vez mas suculentos y especificos que el rey comen-
z6 a firmar con armadores y comerciantes que operaban en Sevilla
(Moutoukias, 1988). Por eso, el sistema de registros se convirtié en
una gran maquina que espoled el trafico hacia el norte para abrir esa
puerta de salida a un espacio cada vez mas extenso y que se replicaba
y amplificaba en su propia abundancia de flujos econémicos.°

¢ Del memorial redactado por Dionisio de Alsedo y Herrera en representacion del
Consulado de Lima en 1726-1727, BNE, R. 39542.
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En esta orientacidn resulta fundamental la revision sobre los es-
pacios del comercio colonial, sus dinamicas y conexiones, asi como
de las fuentes que se utilizaron para la construccién de la tradicio-
nal bibliografia sobre la carrera de Indias. En ese universo de flujos y
relaciones que construyen las familias que invierten en los negocios
americanos, es posible observar la conexién del pequeno mundo de
las ciudades americanas y el gran comercio americano.

En tales circuitos comerciales y politicos se ird instalando po-
derosamente la trama de la familia Bengolea, en intima vinculacién
con otros familiares llegados de Vizcaya con los que compartieron
los mismos intereses. El objetivo era controlar el camino que unia las
ferrerias con el centro de consumo esencial. Para ello, se maniobré
sobre al menos dos acciones sustanciales: la colocacion de agentes de
la propia casa en puntos nodales y la potenciacion de los vinculos con
otras tramas-casas que habitaran y controlaran otros espacios me-
dulares. Los Bengolea se valieron de la primera en Lima y Charcas y
para llegar hasta Cérdoba a principios del XVIII, y de la segunda, para
conectar el territorio central del virreinato con esa otra “puerta” en el
Atlantico, a través de los parientes Ibanez de Zavala que ya operaban
en la region desde el siglo XVII (Tarragé, 2010).

En el territorio vinculado de Lima y Potosi se encontraba el centro
de actuacién de los Bengolea, donde se asentaron y obtuvieron cargos
y privilegios, v, si bien es cierto que no se han encontrado evidencias
de la presencia de algiin miembro de los Bengolea en Buenos Aires,
si hay evidencia de su presencia en Charcas y Cérdoba ya desde fi-
nes del siglo XVII. Sin embargo, existe informacién sobre los negocios
compartidos en dicha ciudad con otros parientes, como los poderosos
Ibanez de Zavala. Ademas, siguen las mismas trayectorias de otras
familias vascongadas, como los propios Zavala, Urquizu, Larrazéabal,
Otalora, Gainza, Arespacochaga, Urizar, de Aoiz, Riglos, De la Quinta-
na, que empezaron a llegar a Buenos Aires entre fines del siglo XVII 'y
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principios del XVIII, se constituyeron en agentes de una nueva econo-
mia y formaron parte de una renovada politica rioplatense (Guerrero
Elecalde, 2012; Tarragd, 2017).

La expansion territorial como politica de la casa:
negocios, cargos de gobierno, estrategias y conexiones

Cuando estos grupos comerciales se radicaron en el &mbito pe-
ruano, hicieron un especial esfuerzo para la procura de empleos en el
servicio al rey. Esta politica de la casa respondi6 a necesidades ope-
rativas, asentadas en la ocupacion de puestos estratégicos tanto en lo
territorial como en lo econémico, que fue muy beneficiosa para sus
negocios y que los ayudé a reafirmar su poderio en el circuito comer-
cial entre la peninsula ibérica y el Pert.

Por este motivo, los cargos por los que pugnaron fueron sobre todo
los corregimientos, las gobernaciones o cargos en las audiencias, intima-
mente ligados con este gran trafico comercial y que ampliaron espacios
de actuacién en otras areas, como, por ejemplo, la administracion de jus-
ticia. Para su comprension, también se puede interpretar el complicado
manejo de estas familias en tales espacios y cdmo la politica matrimonial
fue un eje fundamental en estas politicas comerciales y politicas.

En las primeras décadas del setecientos, el capitdn Hernan Pérez de
Bengolea se dedicé a negociar con las Indias herramientas de hierro
venidas del pais vasco (en un mercado avido de este tipo de produc-
tos) y, como adn no era dueno de ninguna ferreria, requirio el hierro
labrado en las de Zubieta. Por este motivo, y con afan por mejorar en
los negocios, desde 1628 estuvo interesado en establecer una ferre-
ria mayor y molinos de su propiedad en el término de Bengolea, en
Guizaburuaga, aunque no pudo concretarlo. Por entonces, Hernan ya
habia contraido matrimonio con Maria de Churruca y Olano, perte-
neciente también a una familia del seforio de Vizcaya. De esta union
nacieron cuatro hijos —que continuaron con los negocios familiares—
y seis hijas (Ribechini, 1993, pp. 49-51).
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De todos ellos, hubo varios que se dedicaron intensamente a los ne-
gocios familiares con Indias. Uno fue José de Bengolea y Churruca, que
nacio en 1614, y que sera el heredero de las torres de Bengolea, Uriarte
y Yarza, asi como de las tierras y caserias de Lequeitio, Guizaburuaga,
Durango, La Puebla de Arganzén y Villanueva de Oca (aportados por
su madre en el matrimonio). Este personaje cumpli6 con los deseos de
su padre de edificar las ferrerias mayores (Ribechini, 1993, pp. 49-51).
Ademas, era militar, ferrén y servidor en la corte y en los afos sesenta
se desempend como consul de la Casa de Contratacion de la ciudad de
Sevilla. Todos serian piezas del engranaje que ayudaba a que circularan
con mayor fluidez los dones entre la corte y la casa. De este modo, tanto
los parientes como los paisanos de confianza se ubicaron para operar en
AméricayEspana, como fieles aliados, aunque el conocimiento del espa-
cio fluyé de una manera absolutamente sorprendente en estos actores.

Asimismo, otro de sus hijos, Juan de Bengolea, tras ejercer de ge-
neral de la Armada del Sur, se instal6 definitivamente en Lima, ciudad
en donde se cas6 en 1652 con Maria de Zavala de la Maza Urquizu. En-
tre sus descendientes estuvo Maria de Bengolea y Zavala, natural de la
Ciudad de los Reyes,” que enlazé con Francisco de Oyagiie, desde 1694
caballero de Santiago y contador del Tribunal de Cuentas de aquella
ciudad, quien acabard logrando el grado de sargento mayor.?

Por su parte, una de sus hijas, Ursula de Bengolea (Lequeitio,
1615), contrajo matrimonio en 1645 en Lequeitio® —siguiendo la po-
litica habitual de consolidar los negocios con lazos familiares— con
el capitan Miguel de Basterrechea,!® quien contaba con una larga tra-

7 Archivo Histérico Nacional, Espaia (AHN), Ordenes Militares, Santiago, expe-
dientes 6.118 y 6.119, afo de 1705.

8 Natural de la villa de San Cebrian, junto a las Amayuelas, en el obispado de Pa-
lencia. AHN, Ordenes Militares, Santiago, expedientes 6.118 y 6.119, afio 1705.

° AHN, Estado, Carlos III, exp. 1.034, afio de 1797.

10 Miguel Basterrechea fue bautizado el 29 de septiembre de 1593. AHN, Estado,
Carlos III, exp. 1.034, ano 1797.
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yectoria de servicios a la Corona y en los negocios. Al parecer, sali6 de
nino de su casa para iniciar su carrera en el ejército, actuando tanto
en Sevilla como en América. Tras su matrimonio con Ursula, y su de-
finitivo asentamiento en el pais, se hizo cargo de los asuntos de los
Bengolea en Vizcaya. De hecho, durante las largas estancias en Sevi-
lla del capitan José de Bengolea, esperando la llegada y salida de los
galeones de América, Miguel comunicaba habitualmente a su cuhado
sobre la salud de los parientes, el estado de la ferreria o las noticias
referentes a los amigos.

Estos vinculos se reforzaron en la siguiente generacién. Entre
ellos destacaremos a Agustin Ibanez de la Renteria, que tras su enlace
con Mariana de Basterrechea y Bengolea (hija de Miguel y Ursula) fij6
suresidencia en Lequeitio. En el mismo momento de este casamiento,
su madre procedi6 a la vinculacién de sus bienes en el mayorazgo de
Renteria. Asistieron como testigos a las capitulaciones matrimonia-
les, rubricadas el 2 de septiembre de 1676, el capitan José de Bengolea,
el maestre de campo Silverio de Bengolea, el alférez Juan de Bengolea
y Silverio Ibanez de la Renteria. Aunque tuvieron una amplia descen-
dencia (Ribechini, 1995; 2003), en 1726 contaron por sus hijos a José
Vicente (heredero del mayorazgo Renteria y capitan de altobordo de
las Reales Armadas), Marina (a quien mejoré en el tercio y quinto'?),
a Ignacia (religiosa en el convento de Santo Domingo de Lequeitio)
y a Javiera Ibanez de la Renteria (Ribechini, 1993, pp. 50-60).

Otro de los hijos de Hernan fue el capitdn Silverio de Bengolea y
Churruca, que participé también activamente en los negocios familia-
res en plena relacién con su hermano Juan. De hecho, en 1660, en uno
de los viajes'? que realizé como mercader a Tierra Firme, el cargador

' AHN, Estado, Carlos III, exp. 1.034, ano 1797.

12 Otros permisos de la Casa de Contratacién: Expediente de informacién y licen-
cia de pasajero a indias de Silverio de Bengolea, mercader, natural de Sevilla, a Tierra
Firme. Fecha final el 30 de octubre de 1662; D. Silverio de Bengolea, natural de Lequei-
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de las mercaderias fue su hermano, el capitan Juan de Bengolea. En
este viaje transportaron, entre otros materiales, “doscientos y veinte
de herraje y clavo precintados”?>.

En esta trayectoria, Silverio alcanzo el grado de maestre de cam-
po, estando a las 6rdenes de su hermano Juan. En una practica comun,
los hermanos buscaron empleos en los barcos de escolta que acompa-
naban a los convoyes de los galeones de las carreras de Indias porque
favorecian el transporte de las propias mercancias: asi eludieron las
aduanas de Vizcaya, vigilaron las mercancias que querian comercia-
lizar y se aplicaron en su distribucién (Ribechini, 1993, pp. 50-60).
Ya asentado en Lima, cultivé amistad con otro vascongado, Alvaro de
Ibarra, quien era el favorito del virrey Lemos (Otazu y Diaz de Durana,
2008, p. 257).

Primeramente, Silverio mantuvo una relacion con Petrolina de
Esquivel, ya viuda, de la que tuvo dos hijos naturales, Martin José y
Maria Teresa. Silverio se trasladé a Lequeitio para vivir definitiva-
mente en la torre de Uriarte (Ruiz de Azta, 1990, p. 58) y en 1674 con-
trajo matrimonio con su sobrina carnal Catalina Josefa (hija de José),
con quien tuvieron a Mariana Rosa de Bengolea, que acabara siendo la
heredera de la casa. Entre todos los hermanos, peor suerte tuvo Pedro,
el menor de ellos, que falleci6 a los 16 anos de peste, en Sevilla, en el
comienzo de su carrera en los negocios.!*

Ya desde el ultimo cuarto del siglo XVII, Silverio comercializaba
cobre con Lima y Santiago de Guatemala, y entre sus actuaciones des-

tio, soltero, hijo de Fernando Pérez de Bengolea y de D. Maria de Churruca, a Tierra Firme
por mercader. 1 de noviembre de 1662; D. Silverio de Bengolea, natural de Lequeitio, sol-
tero, (...) a Tierra Firme por mercader. 13 de septiembre de 1664; D. Silverio de Bengolea,
natural de Lequeitio, soltero, (...) a Tierra Firme por cargador. 7 de enero de 1667. Archivo
General de Indias (AGI), Contratacion, 5.433, N.2, R.53; AGI, Pasajeros, L. 12, E. 1.777, E.
1.886 y E. 2.080.

13 AGI, Contratacion, 5.432, N.2, R.80.
4 AHN, Estado, Carlos III, exp. 1.034, ano 1797.
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de 1671 hasta 1680 form6 compaiia con el capitan Juan Ruiz de Ahu-
mada, vecino de Cadiz, con una conveniencia de un 58 % para Ibanez
de Zavala 'y de un 42 % para su socio. Ademds, por ejemplo, traficé con
géneros y mercaderias de navios llegados de la flota de Indias, tanto
en la Nueva Espafna como en la Tierra Firme, venidos bajo la protec-
cién de parientes, como su primo Cristobal de Olavarria y Cortazar o
su sobrino Diego Antonio de Llanos, vecino de Bilbao.'?

Asimismo, realizé importantes préstamos de dinero tanto a sus
hermanos —uno de ellos que le suplié para sus pretensas a censos
y mantenimiento en la guerra en servicio de Su Majestad— como al
guipuzcoano Antonio de Isasi, que utilizé para la adquisicién en una
operacién venal la gobernacién y capitania general de Chile. También
realiz6 otros préstamos de plata y escrituras de obligacion a vecinos
de la Villa de Madrid y el comercio comun de la ciudad de Sevilla (Ta-
rragoé, 2022).

Otro de los buenos fundamentos de los Bengolea por las tierras
peruanas fue su fuerte vinculacién con los Ibanez de Zavala,'¢ natura-
les de Durango, que también estaban desarrollando inversiones muy
similares en las Indias. Estos lazos se consolidaron poderosamente
cuando Angela de Churruca y Olano contrajo matrimonio el 17 de fe-
brero de 1617 con el licenciado Martin Zavala Ibarra. En esta ceremo-
nia ejercié como padrino Herndn Pérez de Bengolea, quien debia ser
ya esposo de Maria de Churruca, hermana de la novia. De este ma-
trimonio nacieron, entre otros, Nicolds Ibanez de Zavala y Churruca
(Durango, 1629), quien realizd su carrera en el virreinato del Pert en
estrecha relacién con sus primos. Nicolas Ibanez de Zavala fue cono-
cido como “el gobernador”, ya que habia obtenido en 1705 un corregi-
miento en la Audiencia de Quito y otro en Chimbo, que fue adquirido

5 Archivo Chancilleria de Valladolid (AChVa), Sala de Vizcaya, Pleitos, caja
2.466.0001.

16 AHN, Ordenes Militares, Santiago, exp. 4.024, ano 1696.
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tras embolsar quince mil reales a la Real Hacienda, y su hermano An-
tonio compré el corregimiento de Lipes, en Chile.

En su politica empresarial diversificaron sus inversiones y acti-
vidades econémicas en variados frentes, con resultados espectacula-
res.!” Para llevar a cabo dichas operaciones contaron con importantes
conexiones en Madrid, como lo demuestra el hecho de que, en el mo-
mento de su vuelta de las Indias, Nicolas Ibanez de Zavala introdujo
a su hijo Pedro como paje de Francisco de Valenzuela, marqués de
Villasierra y hombre de confianza de Mariana de Austria. Otro de los
parientes inserto en el entramado cortesano y con quien los familia-
res americanos mantuvieron una relacién muy fluida, otorgandole un
papel crucial en el universo familiar (Tarragé, 2010), fue el primo Pe-
dro de Zavala y Sagasta, secretario del cardenal Portocarrero, cabeza
de la faccién que finalmente influy6 sobre Carlos II para que determi-
nara como su sucesor al duque de Anjou y que tuvo una actuacién tan
influyente en los primeros anos de nuevo reinado junto con su amiga,
la princesa de los Ursinos (Albareda, 2010, pp. 72-76).

Los hermanos Bengolea eran primos hermanos de los Ibanez de
Zavala, pero este hecho por si solo no significaba que se tratara de una
“relacion positiva” por definicién (Zaniga, 2000, pp. 51-60). Resultaba
necesaria la puesta en valor por parte de los actores. Asi lo hizo, por
ejemplo, Nicolas, en la fundaciéon de su primer mayorazgo de 1677,
cuando estableci6 el orden sucesorio que comenzaba con su hijo na-
tural Pedro y terminaba con “los hijos y descendientes legitimos del
General D. Juan de Bengolea, mi primo hermano, por el amor y carino
que le he tenido”. Juan era general de la Mar del Sur y se habia casado
en 1651 con la descendiente de un linaje limeno con origen en el Du-
ranguesado: el dinero enviado por aquel a su madre desde Peru llegd
por la via de José de Bengolea. En el acto por el cual su hija Catalina

17 Testamento de Nicolas Ibanez de Zavala [14 de abril de 1686]. AChVa, Sala de
Vizcaya, Pleitos, caja 2.466.0001.
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instituyo el vinculo sobre sus posesiones en la casa y torre de Uriarte,
el 26 de junio de 1684, actué como uno de los testigos el gobernador
don Nicolas Ibanez de Zavala (Ruiz de Azta,1990, pp. 58-59).

Todos estos vinculos se fueron tejiendo con los anos y a la vez
disenaron el bastidor sobre el que recalé Bruno Mauricio de Zavala
cuando accedi6 a la gobernacion del Rio de la Plata desde 1717. Ese
cargo no lleg6 a sus manos fortuitamente: la familia y la casa se ha-
bian de alguna manera territorializado en ese virreinato peruano, y
en el destino del vastago se fundia esa construccion con las necesida-
des de la Corona. Posteriormente, esta trama también hizo de soporte
para la gestion politico-militar (y de negocios) que este vizcaino de-
sarroll6 durante su servicio al rey en la ciudad de Buenos Aires, la cual
finaliz6 con su fallecimiento, en 1734 (Tarragé, 2022; Birocco, 2017).

Hacia fines del siglo XVII y principios del XVIII, los cambios en
ese territorio sur-peruano son un hecho para los Bengolea. Paisanaje,
amistad y parentesco; amor filial y confianza, los pilares en los que
se monta el andamiaje de la casa no solo como entidad material, sino
como trama de vinculos edificada sobre una cultura del don. Por en-
tonces, y en el marco de esa trayectoria comercial, para manejarse
en este ambito peruano los Bengolea decidieron establecer a otro
miembro de la familia, Silverio de Arrenda y Bengolea (Guizaburuaga,
1677), que se instal6 primero en Salta y definitivamente en Cérdoba
(va se habian asentado a fines del siglo XVII), donde se cas6 en 1703
con Catalina de Argiiello y Gutiérrez de Toranzo, hija del sargento
mayor Sebastian de Argiiello. Como se ve, todos los detalles fueron
importantes para el éxito de las operaciones mercantiles.

La estrategia se carga de significado con el tdndem de decisio-
nes —sobre quién, como, dénde, por qué— tomadas en el interior de
esa economia doméstica, en la que una antropologia de la lealtad pri-
maba sobre cualquier otro valor para ejecutar un disefio que elegia a
algunos y excluia a otros. De ellos se esperaba la reciprocidad positiva
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que funcionara como reaseguro en un mundo esencialmente incierto
y plagado de amenazas, aun en lo que concernia a los lazos mas cerca-
nos y amorosos (Barriera y Tarragd, 2003, pp. 183-223).

Estas practicas se sostenian en una politica de enlaces con otras fa-
milias del sefiorio de Vizcaya. Las mismas se habian configurado como
una herramienta fundamental en la fabrica de vinculos permanentes
dentro de grupos informales orientados a la preservacién de los espa-
cios de poder y a la prevision de la incertidumbre. Todo ello implica
pensar la estrategia en términos de una construccién —no exenta de
conflictos y discontinuidades—, y considerar una gran cantidad de com-
portamientos a veces contradictorios (Zahiga, 2000, pp. 51-60).

La corte, también espacio privilegiado para los negocios
en Indias. La entrada en la familia de Pedro Bernardo
Villarreal de Bérriz

Losempleoslogrados enlasIndias,incluidoslos que se concedieron
a través de una operacion venal, fueron resultado de tener conexiones
en la alta administraciéon de la monarquia; un complicado proceso
que requeria la presentacién de memoriales, conversaciones con las
personas cercanas al soberano y la eliminacion de competidores.

Por este motivo, y como parte activa de estas tramas, en puestos
influyentes de la corte estuvieron ubicados parientes, amigos y otros
agentes que fueron parte de complicadas politicas familiares, que favo-
recieron en lo posible con estas politicas de la casa —en la que se inclu-
yen las comerciales— de las que también fueron parte. Desde mediados
del siglo XVII, estuvieron desempenando empleos en los Consejos, con
acceso a los espacios mas cercanos al rey en palacio.

Los Bengolea no fueron menos y, desde bien temprano, guardaron
fuertes vinculos en los espacios cortesanos. Solo de este modo se pue-
de comprender el acceso a los cargos en los corregimientos america-
nos o los empleos vinculados a la carrera de Indias. Sin embargo, en-
tre todos ellos, esta familia encontr6é en Pedro Bernardo Villarreal de
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Bérriz y Andicano al principal baluarte para sus negocios, sobre todo
desde que entrd a formar parte de la familia al contraer matrimonio,
el dia 3 de enero de 1694, con Mariana Rosa de Bengolea, principal y
Unica heredera de la torre de Bengolea, en Guizaburuaga y del palacio
de Uriarte, en Lequeitio (Ruiz de Azua, 1990, p. 112).

Pedro Bernardo (Mondragén, 1669) habia nacido en el seno de
una familia muy poderosa en Vizcaya y Guiptizcoa. Su padre, Pedro
Villarreal y Gamboa (Friniz, 1628), senor de Bérriz, mantenia podero-
sas relaciones, especialmente con la casa de Medinaceli, lo que le faci-
lit6 la entrada de sus hijos en diferentes espacios elitistas muy ligados
al gobierno de la monarquia de Carlos II (Guerrero Elecalde, 2012).
Por su parte, su madre, Maria Sdez de Andicano Celad!® (Mondragén,
1627),'° estaba desarrollando una importante carrera en palacio como
azafata de la infanta Margarita Teresa de Austria, prometida del futu-
ro emperador de Austria Leopoldo 1.2 Igualmente, su hermano, Juan
de Andicano,* primer conde de Monterrdn, llegé a ser en 1680 conse-
jero de Castilla (Fayard, 1982, pp. 45, 303).

18 Maria Saez de Andicano caso el 13 de enero de 1666 en segundas nupcias con
Pedro de Villarreal de Bérriz Gamboa. AHN, Ordenes Militares, Santiago, exp. 8.940,
ano 1690.

19 AHN, Ordenes Militares, Santiago, exp. 523, afio 1665.

20 Sus padres fueron Diego de Andicano (Mondragoén, 1581-1651) e Isabel de Ce-
lad (Mondragon, 1599), que habian casado en Mondragdn el 28 de noviembre de 1618.
Isabel fue hija del doctor Domingo Lépez de Celaa y de Maria Sdez de Celad, a su vez
hija de Francisco Bolivar, en 1588 pagador del rey de los hombres de Armas y guardas
de las fronteras de Navarra y Guiptizcoa. Asimismo, su tio fue Melchor de Celaa Bolivar,
colegial en el Colegio del Rey de Alcald, quien fue también su padrino de bautizo. AHN,
Ordenes Militares, Santiago, exp. 416, afo 1683 y exp. 415, afio 1676.

2 Juan de Andicano y Lopez de Celdaa (Mondragon, 1629) cas6 primero en Vergara
el 18 de abril de 1667 con Francisca Ignacia de Loyola, hija de Gaspar de Loyola y de
Francisca de Irarrazabal y en segundas con Eugenia Munoz Velarde, hermana del pri-
mer marqués de Belmeliana, teniendo una amplia descendencia. AHN, Ordenes Milita-
res, Santiago, exp. 416, ano 1683y exp. 415, ano 1676.
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La ninez de Pedro Bernardo transcurrié en Mondragén, en el pa-
lacio Andicano (Tola de Gaytan, 1947, p. 145) y estuvo marcada por la
ausencia de sus padres: Pedro de Villarreal fallecié al ano de su naci-
miento y su madre residia en la corte desde 1675. Por este motivo, su
cuidado fue responsabilidad de su tio y tutor Juan de Andicano, y de
su medio hermano Mateo Nicolas de Aranguren, con quien mantuvo
una relaciéon muy estrecha, especialmente en esta primera etapa de
su vida. Tras la educacion elemental ingres6 en el Colegio de la Com-
pania de Jesus, en Vergara, trasladandose posteriormente a Pamplona
para continuar con su formacion. El 22 de noviembre de 1684 se asen-
t6 en la ciudad de Salamanca para estudiar en la Universidad, proba-
blemente en el Colegio Mayor del Arzobispo, donde ya habia estado su
tio Juan de Andicano en 1652 (Fayard, 1982, pp. 45, 303). Poco tiempo
después, regreso al pais; entonces contaba tan solo con dieciocho anos.

Sin embargo, a pesar de tener como residencia habitual la casa
nativa, todo indica que Pedro Bernardo pasé frecuentes temporadas
en Madrid; se introdujo en los circulos cortesanos para asi ir convir-
tiéndose en un personaje conocido en esos espacios de poder. El cargo
de su madre en palacio fue una plataforma perfecta de socializaciéon
para él y el resto de sus parientes, asi como para conseguir mercedes,
obtenidas gracias a su cercania con los miembros de la familia real.

El matrimonio con Maria Rosa de Bengolea lo llevo a instalarse
de manera definitiva en Lequeitio, en la torre de Uriarte. Aunque apa-
rentemente parece una retirada de la vida de Madrid, de los cargos y
carreras al servicio del rey, nunca algo pudo estar tan alejado de la
realidad. Y es que, gracias a sus vinculos personales, su casa, situada
en una apartada villa costera de Vizcaya, se convirtié en un centro
principal para la gestion de negocios y de otros asuntos, fundamenta-
les para la politica doméstica y de la parentela.

Desde alli, Pedro Bernardo activé sus vinculos con distintas perso-
nas de su confianza, relacionados con empleos de la administracion y del
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palacio real, para sacar adelante diversas operaciones beneficiosas para
la casa. Estos actores operaron como fieles aliados en diversas plazas de
Indias y de la Peninsula, pero también como socios o encargados de ne-
gocios eventuales, conformando unas tramas relacionales que de modo
tentacularles permitianaccederadiferentesrecursosyespaciosde poder.

Trabajaron tanto por el control del espacio, por asuntos benefi-
ciosos para sus inversiones y negocios, como para conseguir infor-
macion privilegiada, patrimonio esencial para el afianzamiento y de-
sarrollo de los actores de estas tramas de relaciones. De este modo,
servicios, favores y recursos se destilaron en multiples sentidos y las
largas distancias se hacian estrechas debido al perpetuo intercambio
de noticias a través de cartas, llenas de las demandas y exhortaciones
ala fidelidad, correspondencia, la lealtad y el honor, fundamentos pri-
mordiales en el imaginario y devenir de estos actores y en las l6gicas
de estas tramas relacionales (Tarragd, 2017b).

Por una parte, la produccion de hierro en las ferrerias locales, asi
como su comercializacién fueron desarrolladas a gran escala, por lo
que la participacion de otros familiares y allegados era toda una ne-
cesidad. Ademas, la necesidad de contratar un personal numeroso
para llevar a cabo el abastecimiento, produccién y distribucién de los
productos origin6 dependencias econémicas entre diferentes casas y
familias, que favorecieron la formacion de un determinado clientelis-
mo local, lo que fortalecia el poder de los ferrones. Algo semejante se
puede senalar con respecto a las relaciones entre los propietarios y
sus arrendatarios o sus criados (Martinez Rueda, 1994, pp. 128-129).

De este modo, desde 1694 hasta 1707 —momento en el que falle-
ci6 su esposa Mariana Rosa—, Pedro Bernardo aumenté notablemente
los bienes del mayorazgo de Bengolea. Ademas de la reconstruccion,
por ruina, de la casa solar de Bengolea (inversién sobre dos mil seis-
cientos ducados), Pedro Bernardo construyé el molino en las ferrerias
de Bengolea (tres mil novecientos ducados de gastos), arregl6 un ca-
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mino y el cierre con paredes de piedra de las heredades de la casa de
Bengolea (dos mil seiscientos reales), reedifico, tras un fuerte incen-
dio, la casa de Lariz-Beascoa (dos mil ochocientos reales sin contar la
madera de los montes propios), y cerré con vallados las heredadas y
parte de monte de la casa de Eguen (sesenta ducados). Se tratd de una
inversion en el mayorazgo de 31.460 reales de velldn, sin incluir en
esta tasacion los materiales de su pertenencia empleados en las obras
que llevo a cabo (Ruiz de Azta, 1990, p. 79).

Entre las cuestiones de Indias que Pedro Bernardo quiso relanzar
estuvieron las dependencias que su difunto suegro Silverio de Bengo-
lea dejo en las tierras peruanas (“los asuntos en Ibatao”), las cuales,
seglin parece, habian quedado algo estancadas con el fallecimiento
del maestre de campo. Para ello, y a través de varias cartas, solicitd
directamente a unos cuantos parientes en el Perd que le informaran
de su estado, y que activaran en todo lo posible dicho negocio. Igual-
mente, tomd como propio el bienestar de los miembros de la casa
—por cuyas conveniencias siempre se preocup6—, especialmente el
de sus cunados Maria Teresa y Miguel José de Bengolea, hijos natura-
les de Silverio de Bengolea y de Petronila de Esquivel:

Senora, habiendo tenido la fortuna de ser marido de Diia. Mariana
Rosa de Bengolea, hija del sefior maestre de campo D. Silverio de
Bengolea, y sefiora Dia. Catalina Josefa de Bengolea, su sobrina
me hallo obligado por lo que estos senores en todos sus instru-
mentos y actos han mirado como a hijos de matrimonio de ambos
a D. Miguel José y a Diia. Maria Teresa, a mirar por sus convenien-
cias en todo cuantos y no pueda D. Miguel José se halla en Flandes
de alférez de maestre de campo...?

22 Carta de Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz a Petrolina de Esquivel, Lequeitio,
3 de marzo de 1695- ATU, Copiadores de cartas escritas a Indias a diferentes personas
y parientes por el senior D. Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz, caballero del orden de
Santiago y Diia. Maria Teresa de Bengolea y Esquivel.
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Respecto al joven militar, estas expectativas se acabaron abrupta-
mente, tras su temprana muerte en Gante, a fines de 1697.

Para Pedro Bernardo era muy importante activar la relacién con
la madre de Maria Teresa (que residia en la torre de Uriarte), Petronila
de Esquivel, de una de las familias mas ricas e influyentes del virrei-
nato peruano, la cual ain no la habia reconocido ptablicamente como
hija suya.? Sus esfuerzos se dirigieron a mejorar la situacién de Maria
Teresa, quien estaba desamparada por no disponer de ningtin socorro
asegurado. Por una parte, y tras el fallecimiento de su cunado, pidié
por sus servicios realizados en Flandes una merced de hébito para su
“hermana” Maria Teresa,

pero por no haber llegado a capitan y no estilarse el dar estas mer-
cedes por servicios de capitan abajo, no se consiguid y lo que Su
Majestad decreté al memorial fue se diesen a mi hermana dos-
cientos ducados para una joya, pero yo no los he querido pedir por
si depare adn lograr mejor coyuntura para la merced de habito que
sabe Dios lo que yo deseo su conveniencia...?

En otro &mbito, Pedro Bernardo trabajo en la corte para mejorar
la posicién de sus parientes Bengolea en el reino del Perd, a través
de la consecucion de honores y cargos. Para ello, cont6 con la coo-
peracion de estrechos colaboradores que trabajaron poderosamente
en favor de los intereses de la casa y familia.

23 Carta de Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz a Santiago de Bengolea, 20 de sep-
tiembre de 1712. ATU, Copiadores de cartas escritas a Indias a diferentes personas y
parientes por el senor D. Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz, caballero del orden de
Santiago y Dna. Maria Teresa de Bengolea y Esquivel.

% Carta de Pedro Bernardo Villareal de Bérriz a Petronila de Esquivel, 16 de enero
de 1698. ATU, Copiadores de cartas escritas a Indias a diferentes personas y parientes
por el senor D. Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz, caballero del orden de Santiago y
Dna. Maria Teresa de Bengolea y Esquivel.
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Uno de los aliados mas destacados fue su gran amigo Diego de
Villatoro Martinez de Nieva, marqués del Castillo.? Para los ultimos
anos del siglo XVII, este personaje ya habia desarrollado una dilatada
carrera: obtuvo el titulo de secretario de S. M. y actud por lo menos
desde los anos 1650 como contador en el Consejo de Hacienda, con
diversas actuaciones para el Consejo de Indias. Asimismo, en 1676 fue
elegido procurador del cabildo de Manila en la corte,* y comenzé a
operar a lo largo de varios anos diferentes cuestiones afines al gobier-
no de las islas.””

Por medio de estas actuaciones pudo establecer importantes con-
tactos en diferentes espacios de poder de la corte y de Indias (goberna-
dores, presidentes de consulados de comercio, oficiales y secretarios de
la alta administracién, etc.), y el acceso a las instancias de gobierno
de la monarquia, gracias a lo cual se gan6 una especial consideracién
tanto por parte de los peruanos como del propio rey.?

El vinculo que mantuvo Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz y Die-
go de Villatoro fue muy estrecho. En palabras del guipuzcoano:

Este caballero me favorece muchisimo por la dependencia de ser
primo de su sobrino el conde de Pineda, quien desde Madrid vino
a esta villa de Lequeitio conmigo a honrarme en la boda y se de-
tuvo algunos seis meses en ver la tierra y otros parientes suyos y
las veces que he estado en Madrid he hospedado en su casa (...) de
manera que es gran de la dependencia e intimidad que tengo con

5 AHN, Ordenes Militares, Santiago, exp. 8.948, afio 1685.
% Su nombramiento en AGI, Filipinas, 341, L. 7, F.174 v-175 1.

27 Asi, por ejemplo, en AGI, Filipinas, 28, N. 94, N.103, N.105, N. 109, N.111, N.122,
N.128, N. 130; Filipinas, 43, N. 34; Filipinas, 348, L. 5, F. 297 v.

28 Relacion de méritos y servicios de Diego de Villatoro, caballero de Santiago,
marqués del Castillo, sirvi6 en la Contaduria Mayor de Cuentas del Consejo de Hacienda
(1696-1697). AGI, Indiferente, 134, N. 28.
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dicho D. Diego por cuya direccién va este pliego y he hecho a v.m.
estas expresiones por lo que me gusta ser su amigo...%

Ademas, los tratos continuados de Villatoro con los comerciantes
limefios también lo llevaron a mantener unas buenas relaciones con
los hermanos Juan y Silverio de Bengolea, amplidndose al resto de la
parentela la buena sintonia con el agente en la corte. De hecho, en
ocasiones sirvio de correa de transmision para que llegaran las cartas
desde el Pert a la torre de Uriarte.

A este respecto, y fundamentados en estos miembros, los Bengo-
lea tuvieron la capacidad para participar activamente en la captacioén
de empleos en el reino del Pert a través de la gestiéon de Villatoro.
De este modo, a fines de 1689, y estando presente en esta operacién
dicho agente de negocios, Juan de Bengolea adquirié6 mediante una
operacién venal el corregimiento de Huamanga, después de

que cumpla el dicho D. Mateo de Villadiego los cinco anos porque
fue proveido en dicho corregimiento de la ciudad de Huamanga o
antes si tocare por cualquiera accidente, privaciéon o suspensiéon
le entréis vos a ejercer por otros cinco anos (...), en atencion a los
vuestros servicios y al que ofrecisteis hacer de cuatro mil escudos
de plata de donativo en la forma y con las calidades que contiene
el memorial que remiti a mi Consejo de Camara de Indias, firmado
de D. Manuel de Lira, mi secretario de Estado y del Despacho Uni-
versal y de D. Diego de Villatoro, mi secretario.>

Se establecio que, si finalmente Juan de Bengolea no consiguiera,
“por algln accidente”, tomar posesion, entonces pasara el nombra-

2 Carta de Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz a Francisco de Oyagiie, 3 de marzo
de 1695. ATU, Copiadores de cartas escritas a Indias a diferentes personas y parientes
por el senor D. Pedro Bernardo Villarreal de Bérriz, caballero del orden de Santiago y
Dia. Maria Teresa de Bengolea y Esquivel.

% Expediente de informacién y licencia de pasajero a indias de Juan de Bengolea,
corregidor de Huamanga, a Perd. AGI, Contratacion, 5.453, N. 141.
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miento a Francisco de Oyagiie (su yerno), caballero de la orden de
Santiago, contador del Tribunal de Cuentas de la Ciudad de los Reyes
(“siendo de la aprobacion del virrey del Per1”).3!

Ademads de estos asuntos, Pedro Bernardo conté con el apoyo de
su amigo Diego de Villatoro en la tramitacién de las pruebas de las
ordenes militares, especialmente en las cuestiones que debieron ne-
gociarse en la corte, y de este modo colaboré para facilitar el habito
de varios miembros de la parentela de Pedro Bernardo naturales del
Pert1y descendientes de la torre de Bérriz. En 1694, negoci6 en la corte
las pruebas de la orden de Calatrava de sus parientes Juan de Aliaga,
de los hermanos Pedro y D. Alonso de Aliaga Sotomayor y de Melchor
Malo de Molina, marqués de Monterrico, primo de estos tultimos. Su
vinculacién con la torre de Bérriz vino por un antiguo —pero efecti-
vo— parentesco: Angela de Bérriz, hermana de Luis Lépez de Bérriz,
bisabuelo de Pedro Bernardo, la cual se casé el 28 de enero de 1580
con Alvaro de los Rios Navamuel, con quien poco después se traslada-
ron a Lima, donde tuvieron descendencia.?

Conclusiones

Desde el siglo XVI, miembros de las familias vascas radicadas en
Sevilla y luego en Cadiz fueron los impulsores del comercio del hie-
rro, sustentado en una larga y consolidada tradicién regional. Una ac-
tividad que se consolidara en los siglos siguientes y transformara al
sector en agente fundamental en la carrera de Indias. En esa tarea tuvo
un anclaje esencial la ocupacién de puestos en el Consejo de Indias, en
la Casa de Contratacion, en el Consulado de Cargadores a Indias, y
en espacios de la politica local de las emblematicas ciudades.

31 Expediente de informacién y licencia de pasajero a indias de Juan de Bengolea,
corregidor de Huamanga, a Perd. AGI, Contratacion, 5.453, N. 141.

2. AHN, Ordenes Militares, Calatrava, expedientes 81, 82y 1.476, afo 1694.
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A la vez que se fueron configurando estas areas, lo que estuvo cons-
truyendo la esencia de estos espacios americanos fue la accion de los
componentes de estas tramas. Para ello, resultaron especialmente
importantes las ramificaciones de menor rango que formaron parte de
estas redes y que les permitieron interconectar y alcanzar diferentes
ambitos de interés para sus negocios.

Si bien en una primera etapa de expansién americana la llegada de
estos agentes se produjo segin un patrén disperso y amplio adaptado a
los pulsos mercantiles atlanticos, el avance de la conquista y coloniza-
cién trajo consigo el afianzamiento en los principales centros politicos y
econdémicos delos dos virreinatos. Este anclaje se agenciéd mediante unas
redes de produccién-mercantilizacién que unian el area del hierro viz-
caino, a través de Sevilla-Cadiz, con los nodos de produccién argentifera.

La trama de parentescos en el interior del grupo vizcaino reprodu-
ce esta dinamica de una sociedad plural de Antiguo Régimen. En rela-
cioén con estos parentescos se articularon redes de intereses y formas
de autoridad reconocidas, con las cuales otros grupos establecieron
relaciones sociales y politicas tanto horizontales como verticales. Asi,
vemos con claridad un conjunto de familias estrechamente empa-
rentadas que configuraron redes que ocuparon —y, en algun sentido,
“conquistaron”— el virreinato peruano. Estas familias provienen de
un nucleo territorial restricto en Vizcaya, y consolidan desde el siglo
XVIunas tramas de poder que progresivamente controlaran la trilogia
compuesta por el comercio de hierro, la ocupacién de cargos politicos
y judiciales, y el control de mercados interiores y atlanticos.
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Redes comerciales vascas entre Andalucia
y el Atlantico durante el siglo XVI.
Actividades econdmicas y dindmicas de grupo

Montserrat Cachero Vinuesa'
Universidad Pablo de Olavide

La historiografia ha prestado gran atencion a la descripcion de las ac-
tividades econémicas de las diversas comunidades mercantiles que,
desde Sevilla, intervinieron en la Carrera de Indias. Entre los grupos
mas activos destacaba el de los comerciantes vascos. Vinculados ini-
cialmente a la industria del hierro, estos mercaderes extendieron su
actividad a otros sectores, como el textil, el agroalimentario e incluso
el financiero. La fortaleza de los vinculos entre los miembros de esta
comunidad mercantil y el dinamismo de sus actividades ha dejado
una impronta en la documentacién notarial de la época. La multitud
de contratos custodiados en los archivos histéricos provinciales de
Sevilla, Cadiz y Gipuzkoa permite reconstruir la red econémica y fi-
nanciera tejida entre ellos, asi como las herramientas que usaron para
el cobro de las deudas y la solucién de conflictos.

El presente articulo hace uso del Analisis de Redes Sociales (ARS)
para reconstruir y medir las interacciones econdémicas de un grupo

! Las redes del comercio del libro en la Monarquia Hispadnica (PID2022-
137793NB-100).
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de comerciantes de origen guipuzcoano que actuaron en Sevilla en el
periodo 1568-1589. El calculo de medidas de posicionamiento y frag-
mentacién nos permite no solo detectar pautas de liderazgo y patro-
nes de comportamiento, sino también aproximar dinamicas de grupo.

La comunidad mercantil guipuzcoana en Sevilla

La importancia de las manufacturas de hierro de Vizcaya y Gui-
puzcoa desde la Edad Media es mas que notoria. Las innovaciones
tecnolégicas introducidas a finales del siglo XV tuvieron un fuerte
impacto en la calidad y cantidad de productos que salieron de sus fe-
rrerias. No solo hierro sino toda clase de utensilios basicos, desde cla-
vazones a herramientas, e incluso armas, salieron de las factorias vas-
cas para abastecer los mercados locales en Castilla, Aragén y Portugal.

El descubrimiento de América supuso un fuerte impacto en la de-
manda de diversos productos, y las manufacturas vascas se encontraron
entre los mas solicitados. Desde inicios del siglo XVI, encontramos
agentes de procedencia vasca asentados en Sevilla y negociando con
otros grupos mercantiles y financieros (Garcia Fuentes, 1997; Bernal,
1992; Otte, 2006). Uno de estos grupos es el formado por Domingo de
Goyaz y su socio Juan Martinez de Altuna. La primera de las escritu-
ras de compania fue firmada en Onate en 1569 entre Juan Martinez
de Altuna y Domingo de Goyaz, ambos vecinos de Azpeitia en Gui-
puzcoa.? Domingo de Goyaz era miembro de una de las familias mas
relevantes de Azpeitia; dos de sus hermanos ocuparon posiciones
destacadas en la administracién local. Uno de ellos, Martin Sdez de
Goyaz, fue alcalde ordinario, y Pedro de Goyaz, propietario de la prin-
cipal notaria de la localidad.? Ya en 1568 encontramos a Domingo

2 No ha sido posible localizar esta primera carta de compania. Conocemos de su exis-
tencia por el testimonio que el mismo Domingo de Goyaz ofrece en otros documentos.

3 En la documentacién notarial se declara que parte de las ganancias correspon-
den a Martin Sdez de Goyaz, alcalde ordinario de Azpeitia y hermano de Domingo de
Goyaz, AHPSe, 9220, L.1, . 607r.
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en Sevilla negociando con Francisco Ibanez de Garagarza, mercader
guipuzcoano involucrado en la trata de esclavos con el continente
americano (Ortiz Arza, 2019, p. 63). La informacién recabada sobre
Domingo de Goyaz contrasta con la escasez de datos que tenemos de
su socio. De Martinez de Altuna conocemos su vecindad y que tenia
conocimientos técnicos sobre la industria del hierro; quiza por esta
razon siempre residié en Azpeitia y estuvo al mando de la factoria
para la produccion de hierro y derivados en Iraeta.

Los resultados de esta primera aventura empresarial debieron ser
positivos, puesto que tan solo un mes después de su disolucion los
socios firmaron un nuevo acuerdo por cuatro afnos. De forma similar a
lo ocurrido en primera etapa, Martinez de Altuna permaneceria a car-
go de la factoria de hierro y Goyaz mantendria su casa y almacén en
Sevilla. Esta nueva asociacién fue extendida hasta 1579 incorporando
dos nuevos socios: el joven Esteban de Arriardn y el agente comercial
Francisco de Igarza.* Arriaran era descendiente de un relevante linaje
mercantil procedente de Azpeitia, poseedor de uno de los mayorazgos
mas importantes de la zona.’ Uno de los miembros de la familia, Pe-
dro de Arriardn y Arregui, fue receptor del Tribunal del Santo Oficio
en ciudad de México en 1572, puesto para el cual tuvo que presentar
expediente de limpieza de sangre y linaje.® De Francisco de Igarza, por
su parte, conocemos que era vecino de Azpeitia y esposo de Magda-
lena Saez de Goyaz, hermana del también socio Domingo de Goyaz.
Cuando entré a formar parte de la compaiia, Igarza poseia ya una
dilatada experiencia comercial y un patrimonio disponible para ser

4 Ala firma de la carta de compania en febrero del 1575, Esteban de Arriaran de-
clara ser menor en dias, AHPSe, 7780, L. 1, f. 398r.

5 Archivo Histérico Provincial de Guiptizcoa (en adelante AHPG) Legajo 2/3650,
ff. 38r-42r.

¢ Archivo Histérico Nacional (en adelante AHN) Seccién Inquisicién, 1338, expe-
diente 11.
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invertido, puesto que en 1575 habia liquidado con beneficios la com-
pania que mantenia con Miguel Sdez de Izmendi, mercader de Segura
en la provincia de Guiptizcoa.’

En 1579 los socios declararon una ganancia neta de mas de 8 mi-
llones de mrs como resultado de su actividad profesional. Ese mismo
ano se incorpord como socio mercader Juan Garcia de Arriola, veci-
no de Elgoibar en Guiplizcoa, sustituyendo a Esteban de Arriaran. No
obstante, el fallecimiento de Francisco de Igarza en Azpeitia en 1584
puso fin a la préspera empresa.?

Actividades y productos

La actividad principal de la compania era la venta de hierro al peso
y articulos derivados. Estos productos eran manufacturados en las he-
rrerias que pertenecieron a la compania en Iraeta, cuya gestion estu-
vo encomendada a Juan Martinez de Altuna casi en exclusividad. La
rica informacién contenida en diferentes inventarios de mercancias
nos permite ahondar en el tipo de productos procedentes de los bajos
hornos vascos. Estos documentos ademds ofrecen un nivel de detalle
fascinante: describen las variedades de hierro (sutil, platina, vergajon,
etc.),’ tipologia de clavazones y sus posibles usos, herramientas de
toda clase (azadones de pie, azadones de pico, hachas de diversos ta-
manos, palanquetas, almocafres), herrajes, rejas e incluso armas como

7 AHPSe, 7780, ff. 502v-504v. La compania fue administrada por Miguel Saez
de Izmendi, por Juan Martinez de Landategui, por Juan Ochoa de Uranga, Martin Saez de
Goyaz y finalmente por Francisco de Igarza.

8 El expediente se encuentra en Archivo General de Indias (en adelante AGI) Sec-
cion Contratacion, 221, Ramo 12.

° Las diversas denominaciones hacen referencia a la forma en la que se presenta
el hierro y a la calidad de este; vergajon, por ejemplo, alude al hierro dispuesto en
barras alargadas (Diez de Salazar, 1985, p. 270). El precio también era distinto; el hierro
platina se vendia a 163 mrs la arroba, mientras que el hierro sutil valia 212,5 mrs la
arroba (véase Archivo Histdrico Provincial de Sevilla, en adelante AHPSe, 9223, libro
1°, ff. 607 y siguientes.
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alfanjes.!® La siguiente grafica muestra, a titulo comparativo, las mer-
cancias vendidas en Sevilla a lo largo del periodo estudiado.
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Fuente: elaboracién propia.

Si bien se observa que en los tltimos anos la compania estaba
mas especializada en la produccion y distribucién de hierro al peso,
en los anos iniciales los herrajes también representaban una propor-
cién importante entre las mercancias vendidas. El analisis de la do-
cumentacién disponible permite explicar estos datos, los cuales son
producto de que, durante los primeros afnos, la compania diversificd
sus actividades entre el comercio local y la Carrera de Indias, aun-
que dio bastante importancia al abastecimiento de mercados situados
tanto en la provincia de Sevilla como en Badajoz. En la tGltima etapa,
con la incorporacién de Juan Garcia de Arriola como socio, se llevaron

10 Mientras que los azadones son azadas de gran tamano, los almocafres son he-
rramientas similares, pero mas pequenas. Los alfanjes, de herencia arabe, son dagas de
tamano mediano.
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a cabo importantes transacciones econémicas con mercados america-
nos. Panama, Veracruz, La Habana o Santo Domingo fueron destino
de cargazones millonarias, que incluian a otros clientes —tales como
funcionarios reales, mercaderes de esclavos y senores de nao—, los
cuales, a pesar de no llegar a cumplir un rol dominante, ocuparon un
lugar preferencial en los negocios de la compania.

Ademas de la actividad fundamental, tal y como era una practica
generalizada en la época, los agentes se dedicaron a negocios de indo-
le muy diversa. En una de las declaraciones incluidas en la documen-
taciéon examinada, Domingo de Goyaz afirmaba que:

E podamos por cuenta de la dicha compania emplear en aceites
y vinos e cualesquiera otras mercaderias descargar para donde nos
pareciere en cualquier nao e las vender asi en la dicha provincia de
Guipuzcoa e Vizcaya podamos emplear en grasas e cargazones
de sal e bacalaos e (...) de todo dar cuenta verdadera.!!

De hecho, en una de las partidas consignadas en los libros de la
compainia, se declaran varias cargazones de vino procedentes de Jerez
de la Frontera enviadas por tierra con destino a Elgoibar en Guipuz-
coa, y aceite de Ecija (Sevilla) llevado a Azcoitia. Estos productos del
agro andaluz eran muy apreciados en el norte de la peninsula ibérica
y, de esta forma, también se rentabilizaban los envios periédicos a la
sede de Azpeitia con cartas misivas, documentacién mercantil y efec-
tivo (Aragén Ruano, 2012; Otte, 2006).

El incremento del peso de la Carrera de Indias en los negocios de
la compania se aprecia también en el amplio abanico de productos
con los que comercian. De esta forma, encontramos, por ejemplo, a
Francisco de Igarza en 1581 embarcando vinos de Cazalla, en la Sie-
rra Norte de la provincia de Sevilla, con destino a la Nueva Espana, o
en 1584, cuando Juan Garcia de Arriola apodera a Domingo de Goyaz
para que en su nombre cobre

11 AHPSe, 9226, L. 1, . 278r.
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todo lo que le debieren por razén de obligaciones, albalaes, cuen-
tas, companias, contrataciones, poderes, cesiones, cédulas, le-
tras de cambio, pélizas de seguros, partidas de banco, libranzas,
cobranzas, cartas de redito e misivas, rentas, juros, cargazones,
mercadurias (...) de Guiptizcoa, o de Sevilla o de las Indias o de
cualquier otras partes e plata, e azlcares, cueros, cochinillas e
cualesquier otra mercaduria.'?

La compania, finalmente, no solo intervino negociando con pro-
ductos sino con deudas; sus agentes, de hecho, fueron muy activos en
el mercado financiero. Resulta imposible entender la contratacion
en el siglo XVI sin comprender el enorme peso que tenia el sector
financiero, dado que, a pesar de la llegada de plata a la ciudad de Sevi-
lla, una gran parte de la contratacion se realizaba con cargo al crédito.
No solo banqueros o mercaderes, sino marineros, arrieros, soldados,
eclesidsticos, aristocratas o funcionarios, tanto hombres como muje-
res de todas las nacionalidades y grupos sociales, mantenian, hereda-
ban y traspasaban deudas de forma continua. Este mercado de crédito
flexible, abierto y heterogéneo fue lo que sustent6 la expansion hacia
América y la contrataciéon mercantil durante el siglo XVI. Ya lo afir-
maba Antonio Miguel Bernal, cuando en su obra La financiacion de la
carrera de Indias (1492-1824): dinero y crédito en el comercio colonial
espafiol con América titulaba uno de los capitulos como “El crédito,
nervio de la negociacién mercantil con las Indias” (Bernal, 1992).

Una de las transacciones financieras en las que intervinieron los
agentes de la compania la encontramos en 1581, cuando Igarza de-
claraba que habia vendido la deuda de 23.722 mrs que tenian con el
banquero Pedro de Morga y su socio Matias de Fano al mercader sevi-
llano Gaspar de Peralta, por 16.437 mrs y algunas mercancias.!® Este
tipo de transacciones —muy frecuentes en la época— se registraban

12 AHPSe, 9237, L. 1, f. 143r.
15 AHPSe, 9218, L. 2, f. 117v.
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ante notario en contratos especiales llamados cesién o poder y cesion.
En tales documentos, una de las partes transferia a la otra una o va-
rias deudas, o bien parte de ellas, a cambio de mercancias, para saldar
otras cuentas o incluso por dinero en efectivo.

El perfil de los clientes

Alo largo de los trece anos en los que se mantuvo activa la com-
pania sus socios negociaron con todo tipo de individuos, desde arist6-
cratas hasta campesinos, mostrando un perfil de cliente heterogéneo,
lo cual no era extraordinario en la contratacién mercantil de la época.
De hecho, tanto en la Carrera de Indias como en el trafico comercial
europeo los mercaderes de renombre firmaban un elevado volumen
contractual, y entre sus clientes es posible encontrar todo tipo de in-
dividuos pertenecientes a distintos estratos sociales (Cachero, 2015;
Cachero, en prensa). Este hecho aparece representado en la siguiente
grafica, donde se presentan los diversos perfiles profesionales de los
clientes de la compania.

Grafico n.° 2
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Como se observa en la grafica, mercaderes, herradores y arrieros
son los tres grupos profesionales mas representativos que negociaron
con la compania. En la categoria mercaderes se encuentran comer-
ciantes locales como Alonso Calderete de Fuente del Arco en Badajoz
o Sebastidn Rodriguez de Marchena en la provincia de Sevilla, junto
con tratantes que operaban a escala internacional; tal es el caso del
mercader segoviano de panos Francisco Centeno, Juan de Beraun de
Renteria, el banquero vizcaino Jimeno de Bertendona o Luis Loren-
zo, agente comercial en Tierra Firme (Garcia Fuentes, 1991; Lorenzo
Sanz, 1980).

Dentro del grupo de herradores incluimos todo tipo de trabaja-
dores y artesanos del metal: en concreto, herreros, cuchilleros, he-
rradores y espaderos, clientes todos que por su actividad profesio-
nal demandaban de forma constante diversas variedades de hierro
al peso. Se trata de clientes que contrataban de manera frecuente,
aunque por un importe menor, y que normalmente se dedicaban al
suministro del mercado local.

El ultimo de los grupos profesionales es el de los arrieros y ca-
rreteros, cuyo papel resulta fundamental para entender la distribu-
cion de productos y su cobro en pequenas localidades y areas de difi-
cil acceso. Estos profesionales del transporte actuaron no solo como
clientes sino como agentes de la compania; asi, por ejemplo, en 1571,
Domingo de Goyaz apoderaba a Juan Garcia, arriero, para cobrar una
deuda de 5.280 mrs en Granada. En 1579 los carreteros Miguel Manso
y Gabriel Lopez transferian a los socios de la compania ante notario las
cantidades recaudadas en su nombre por deudas de diversos clientes.

A pesar de lo expuesto, también es cierto que existia un elevado
nuimero de individuos que no declaraban su profesién, junto con otros
tantos que, con ocupaciones minoritarias —roperos, soldados, ecle-
siasticos, doctores en leyes, funcionarios de la Corona o escribanos—,
contrataron diversas partidas de mercancias. La relacion con este gru-
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po, bastante heterogéneo, no solia revestir un caracter profesional,
tal y como ocurria con mercaderes, trabajadores del hierro y arrieros.

Este caracter diferenciado también es apreciable en el tipo de
documentacién en la que se formalizaban las transacciones. Mien-
tras que en la mayoria de los casos se firmaban deudos u obliga-
ciones de pago ante notario, con mercaderes, herradores y arrieros
también se firmaban conocimientos, albalaes e incluso se les en-
viaba mercancia por pedidos realizados a través de cartas misivas.
Estos Gltimos documentos denotaban una mayor confianza, puesto
que ninguno requeria la presencia de un notario para ratificarlo; al
tratarse de contratos privados no notarizados la reclamacién en caso
de incumplimiento resultaba mas compleja. No obstante, no eran
contratos ajenos al trafico mercantil, y entre profesionales albalaes
y conocimientos eran comunes.

La logistica en la distribucion de los productos

En las primeras escrituras de compania firmadas por los socios se
establecia que la sede de la misma se fijaba en Sevilla. En Iraeta que-
daba la factoria para la produccién de hierro y sus derivados. Iraeta
se encuentra tan solo a diez kilémetros al norte de Azpeitia, ciudad
de procedencia de los socios de la compania; ademas, su situacién
geografica resultaba muy propicia, por su cercania y las excelentes co-
nexiones con el puerto de Guetaria en Guipuzcoa (Garcia Fernandez,
1999). Las naos propiedad de la compania zarpaban desde Guetaria
con direccién a Sevilla y realizaban una tnica parada en Lisboa.'* Una

4 El 19 de enero de 1575 encontramos una declaracion firmada por Francisco
de Igarza, Esteban de Arriaran y Domingo de Goyaz donde declaran que “Francisco de
Igarza, Esteban de Arriaran e Domingo Goyaz todos tres guipuzcoanos que somos e
residentes en esta ciudad de Sevilla como sefiores que somos juntamente con Bartolo-
mé de Garro de la nao que Dios Salve que es nombrada La Trinidad de que es maestre
Bartolomé de Garro que esté surta en el puerto y presta para viaje” (AHPSe, 7780, L. 1,
ff. 213r-213v).

238



Redes comerciales vascas entre Andalucia y el Atlantico durante el siglo XVI...

vez en Sevilla, las mercancias eran descargadas y almacenadas en las
casas que la compania tenia arrendadas al también guipuzcoano Juan
de Fano en la calle de los Castros a la espera de su venta o su embar-
que con destino al Nuevo Mundo. '

Mientras que algunos clientes se trasladaban de forma frecuente
a Sevilla —y una vez alli firmaban contratos con la compania—, otros
usaban los servicios de arrieros y carreteros que transportaban los
productos hasta sus localidades a través de carreteras y caminos se-
cundarios. La principal ruta que cruzaba la peninsula ibérica era la Via
de la Plata, transformada de calzada romana en camino principal para
el transporte de mercancias desde Sevilla hasta las ferias de Medina
del Campo vy, desde alli, hasta terminar en Asturias, frente al Mar Can-
tabrico (Villuga, 1967).

En el siguiente grafico se representa el volumen total de negocios
gestionado por cada uno de los agentes de la compania en diversas
provincias. Si bien parece que las localidades sevillanas agrupan un
mayor nimero de transacciones, no es nada despreciable la cifra de
negocios en la provincia de Badajoz, sobre todo en localidades proxi-
mas a Zafra, dedicadas al cultivo del olivar y que constituyeron ca-
mino de paso en vias secundarias cercanas a la Via de la Plata (Diago
Hernando y Ladero Quesada, 2009).

15 La calle de los Castros se conoci6 en la época como calle de los vizcainos. En un
documento catedralicio del 1697 atn se alude a la “calle de Castro, que vulgarmente
llaman de Vizcainos”. Algunos cronistas atribuyen la denominacién a la importante
colonia de mercaderes vascos que tenian sus almacenes en la zona. Antonio Collantes
de Terdn recoge en su obra testimonios de ello; se afirma que “gran nimero de vizcai-
nos que toda la calle ocupado han, y tratan y venden en ella los clavos, herraduras y
toda cosa que armas de hierro, lanzas, hachas y hachetes pertenece”. A principios del
XVIII la denominacién de Vizcainos parece haber suplantado del todo a Castro, y es asi
como aparece en el famoso plano de la ciudad que dibujara Pablo de Olavide en 1771
(Collantes de Teran, 1993, p. 357).
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En términos comparativos, tal y como se aprecia en el grafico, el
nimero de contratos firmados con clientes de mercados americanos
es bastante reducido. De hecho, la mayoria de los negocios se lleva-
ba a cabo en localidades de las provincias de Sevilla y Badajoz, como
podemos observar en el mapa siguiente, que muestra el nimero de
contratos por localidad.

Sin embargo, al tomar en consideracion la cuantia de las transac-
ciones comerciales, la situacién cambia radicalmente, puesto que los
contratos relativos a la Carrera de Indias por término medio sitGian su
cuantia en 191.577,8 mrs frente a los 40.488,43 mrs que suponen los
contratos castellanos. Este motivo nos obliga a analizar con detalle
quiénes eran realmente estos agentes y cual era su papel dentro de la
red tejida por los socios de la compania.
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Mapan.° 1

Rccounty by Menicipalites

Fuente: Mapa elaborado por Macarena Tejada Tejada con SIG usando
datos del AHPSe facilitados por Montserrat Cachero Vinuesa.

La red de contratos de la compania

El uso del andlisis de redes en la historia no resulta novedoso ni
extraordinario. De hecho, en las ultimas décadas hemos asistido a una
proliferacion de articulos, libros e incluso proyectos de investigacion
que lo incorporan como herramienta metodolédgica. No obstante, en
muchos de los estudios llevados a cabo en este campo se apreciaba
una desconexion entre los elementos mas visuales del ARS, el cal-
culo de las diversas medidas asociadas (en la mayoria de los casos,
ausente) y la narrativa histérica. Muchos son los trabajos que recien-
temente se han dedicado a cubrir estas carencias y en la actualidad
encontramos varios ejemplos destacados en publicaciones que usan
las redes para dar respuesta a las preguntas de investigacion, a la vez
que generan nuevos interrogantes. A los textos ya pioneros de Pad-
gett y McLean (2006) o Lemercier (2015) han seguido otros como los
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de Vieira Ribeiro (2015) o Dermineur (2019), y en fecha mads cercana
el de Segal (2021).

En este articulo se reconstruye la red de contratos tejida por los
socios de la compania que se encuentran detallados en los diversos
libros de cuentas de sus agentes. Para ello, se ha procedido a registrar
y normalizar en una base de datos los contratos de deuda por com-
praventa de mercancia firmados por Domingo de Goyaz, Francisco de
Igarza y Juan Garcia de Arriola durante los anos en los que la com-
pania estuvo activa. La base de datos final contiene casi 350 contra-
tos, en los que intervienen 265 actores de 53 localidades distintas; el
monto total de negocios asciende a mas de 11 millones de mrs.

A la hora de reconstruir la red, los actores son todos aquellos
individuos implicados en transacciones comerciales y financieras
con los socios de la compania; este es el primero de los elementos
fundamentales en el analisis de redes: los nodos. Los nodos o pun-
tos en la red son los elementos de estudio; en este caso se trata de
personas. El segundo de los elementos en el ARS son los arcos o
vinculos que trazamos entre los diversos nodos; las decisiones que
se toman para medir la interaccién entre los sujetos de estudio son
cruciales, puesto que son estos arcos los que determinan la arqui-
tectura de la red.

Con la informacién original sobre las actividades de la compania
extraida del archivo trazamos dos tipos de arcos y llevamos a cabo un
doble analisis. Por un lado, medimos la importancia de los vinculos
comerciales en la red en funcidn del nimero de contratos formaliza-
dos; con este criterio, los agentes mas activos son aquellos que con
mayor frecuencia negociaron mercancias. Por otro lado, realizamos
un analisis paralelo en el cual la importancia de cada individuo en
la red se fija en funcién del monto total de capital contratado, inde-
pendientemente del nimero de acuerdos firmados. Desde el punto de
vista técnico, este segundo andlisis utiliza el valor monetario de los

242



Redes comerciales vascas entre Andalucia y el Atlantico durante el siglo XVI...

contratos firmados entre dos individuos como peso del vinculo que
construimos entre ellos. Esto quiere decir que, para los socios de la
compania, las relaciones con clientes que contratan grandes sumas
pesan mas que las de sus contactos mas frecuentes. Trabajar con uno
o con otro criterio nos lleva a medir las relaciones comerciales de dos
formas diferentes.

En términos del analisis de redes, la posicién de los actores en
la red sera diferente en cada caso, asi como las métricas calculadas,
puesto que el peso es incluido en los algoritmos para el calculo que los
diversos softwares incorporan.

La arquitectura de red y la frecuencia en la contratacion

Este primer anélisis tiene como objetivo reconstruir la red de
clientes implicados en el desempeno de las diversas actividades
de la compania medidas a través de la intensidad en la contrata-
cién. En este caso, los vinculos entre los distintos socios encarga-
dos de la contratacién y sus clientes se establecen en funcién de
la frecuencia de los negocios; es decir, los nodos que estén mejor
posicionados en la red son aquellos que se corresponden con clien-
tes habituales que llevan a cabo transacciones de forma recurrente,
independientemente del importe de las mismas. Los resultados se
presentan en el siguiente grafo donde los nodos han sido redimen-
sionados de acuerdo con su grado. El grado es una de las medidas de
popularidad mas usadas y representa el nimero de contactos direc-
tos; en este caso, el nimero de transacciones en las que los agentes
han intervenido.

243



Montserrat Cachero Vinuesa

Grafico n.° 4
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Fuente: elaboracién propia.

En el grafo pueden observarse tres grandes grupos o clasteres
que han sido diferenciados usando una distinta gama cromatica; para
ello, se usa una propiedad de las redes denominada modularidad, que
muestra aquellos actores en la red que presentan un mayor grado de
interaccién entre ellos que con el resto de los individuos. En este caso
en concreto estariamos ante grupos de personas que con mayor fre-
cuencia contratan de forma conjunta. Los tres grupos mayoritarios se
articulan en torno a cada uno de los socios de la compania: Domingo
de Goyaz en rosa, Juan Garcia de Arriola en verde, y en azul el cldster
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de Francisco de Igarza. De los tres grupos, el de De Goyaz es el mas
numeroso, con un 34,64 % del total de individuos que conforman la
red, seguido por el de Garcia de Arriola, con un 26,82 % y el de De
Igarza, que agrupa el 23,46 % de los actores. Se observa en la imagen
que existen nodos que no se encuentran englobados en los grupos
anteriores y a los que, por tanto, se les otorga un color diferente. Esta
circunstancia se explica por dos razones: o bien porque existen indi-
viduos en la red que, aunque conectados con los otros grupos, mantie-
nen un vinculo mas estrecho entre ellos, o bien porque actiian como
conjunto auténomo. Para ilustrar el primero de los casos basta con
usar los ejemplos de Domingo Alonso de Zamora, Miguel Jerénimo
de Le6n y el candnigo Alonso de Zamora, que en el grafo aparecen en
color rojo.

Graficon.° 5
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Fuente: elaboracién propia.
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Podemos apreciar que, mientras que el canénigo Alonso de Zamo-
ra contrata con dos de los socios de la compania —en concreto, tanto
con Garcia de Arriola como con Igarza—, Domingo Alonso de Zamora
solo lo hace con el primero de ellos. No se puede afirmar si entre am-
bos individuos existia 0 no un vinculo familiar, puesto que la tinica
informacién encontrada sobre ello es la mencién que hace Alonso de
Morgado respecto al candnigo (Alonso Morgado, 1906). Sin embargo,
resulta muy probable que existieran lazos familiares, dado que com-
partian apellido, negocios e incluso fiador; en sus contratos, Miguel
Jerénimo de Ledn siempre aparece como avalista, y es precisamente
esta circunstancia la que explica por qué forman un grupo compacto
pero conectado con el resto de la red a través de Igarza y Arriola.

Mas extremo es el caso de Francisco de Ipinza y Pedro Pérez, que
forman un conjunto auténomo, es decir, totalmente desconectado del
resto, como se muestra en el siguiente grafo.

Graficon.° 6

Pedr& Pérez

Francisoglie Ipinza
Fuente: elaboracién propia.

La explicacién la encontramos en la documentacién de la com-
pania, puesto que Ipinza era uno de los factores que en general ne-
gociaban al otro lado del Atlantico, concretamente en Tierra Firme.
Su estancia en Sevilla lo lleva a firmar una serie de contratos con Pe-
dro Pérez, uno de los arrieros que trabajaba repartiendo mercancias
desde la sede de los almacenes de la compaiia hasta Hinojosa (en
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Badajoz) y los pueblos de los alrededores. No obstante, ni el factor
ni el arriero vuelven a aparecer en la documentacion estudiada: es
precisamente esta relacién comercial puntual la que los convierte en
conjunto auténomo.

Aunque la visualizacion de la red completa y el estudio de los gru-
pos mediante la modularidad arroja resultados interesantes, el eleva-
do namero de nodos dificulta entender en profundidad cuales fueron
los agentes mas importantes en ella. Las medidas de centralidad nos
permiten estudiar a aquellos actores que ocupaban un lugar privile-
giado en la red y contrastar si precisamente por la ventaja de esa po-
sicion obtenian beneficios extraordinarios. Se ha procedido a calcular
tres medidas de posicionamiento diferentes: el grado, la intermedia-
cién vy la relevancia. El grado, ya mencionado con anterioridad, es la
medida mas usada y aproxima la importancia de cada sujeto en la red
en funcién del nimero de vinculos directos que posee. De esta forma,
se nos presenta como una medida de popularidad. En nuestro caso de
estudio, el grado aproxima el nimero de contratos en los que inter-
vienen los individuos.

La intermediacién, por su parte, también mide la importancia de
cada uno de los agentes en la red, pero, en este caso, en lugar de con-
tar sus contactos directos ponemos el foco en aquellas veces que un
nodo actud de puente o conector entre otros dos. En otras palabras, la
intermediacién aproxima la importancia de cada actor en la red por
su capacidad para conectarlo con otros. En este sentido, puede ser
entendida como una medida de poder o de oportunidades. En nuestro
caso, los intermediarios son aquellos individuos que firman contratos
con distintos agentes.

Por ultimo, la relevancia es una medida de gran utilidad en his-
toria puesto que estudia la importancia de cada elemento en la red
teniendo en cuenta cuan poderosos son sus contactos directos. En el
caso que estudiamos, lo que cuenta no es que un individuo haya fir-
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mado muchos contratos, ni que haya servido de enlace entre diversos

grupos, sino que sus socios sean importantes en la trama.
Sobre la base del calculo de estas tres medidas se ha elaborado

un ranking que nos permite analizar los individuos mas influyentes

en la red.

Tablan.° 1

Grado

Intermediacion

Relevancia

Juan Garcia de Arriola

Domingo Goyaz

Domingo Goyaz

Domingo Goyaz

Juan Garcia de Arriola

Francisco de Igarza

Francisco de Igarza

Francisco de Igarza

Juan Garcia de Arriola

Diego Maldonado

Juan Jiménez

Juan Sanchez

Juan Bautista Machorro

Pedro de Arana

Alonso Calder6n

Lope Machorro

Andrés de Arrizabalaga

Juan Jiménez

Jerénimo Calderén

Manuel Gémez

Diego Hidalgo

Juan Rodriguez Calderén

Garcia Pérez Fajardo

Garcia Pérez Fajardo

Alonso Calder6n

Rodrigo Alonso de Perea

Pedro de Sepuilveda

Pedro de Arana Juan Mateos Largo Pedro de Arana
Domingo de Espinosa Diego Hidalgo Alonso Martin
Alonso de Paz Juan Albertos Gaspar Hernandez Albertos

Gaspar de Peralta

Pedro de Sepilveda

Gonzalo Vazquez

Francisco de Duarte

Juan Bautista Rubio

Pedro de Mesa

Francisco de Espinosa

Alonso de Zamora

Alonso Morén

Fuente: elaboracién propia.

No resulta extrano encontrarnos a los socios de la compania

en las primeras posiciones de los distintos rankings, puesto que es
su actividad comercial la que reflejan los libros de cuentas y documen-
tos analizados y, por tanto, son los que ocupan un papel central en la
red, como ya se pudo constatar en el grafo. Sin embargo, llaman
la atencién algunos casos de estudio que merecen ser desarrollados.
Enla columna del grado se muestran los agentes que firman contratos
con mayor frecuencia. Si comparamos estos resultados con los de las
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otras dos medidas, podemos constatar a qué deben su popularidad los
actores principales de la red: si es gracias a su posicién ventajosa, al
hecho de ser intermediarios en varios negocios, o bien a su conexion
con los individuos mas importantes.

Cabe destacar, por ejemplo, el caso de Pedro de Arana, natural de
Guernica, hijo de Ortuno de Arana y Maria Saez de Soligure, quien fue
nombrado contador para La Habana en junio de 1579.!¢ Desde esta
fecha, mantuvo tratos con la compania durante su estancia en Sevilla
y también desde América. Los contratos firmados durante los afos de
1579 a 1584 permiten situar a Pedro de Arana dentro de la red. El grafo
siguiente muestra su posicién como intermediario.

Graficon.° 7
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Fuente: elaboracién propia.

Se puede observar con claridad como Pedro de Arana diversifica
sus negocios: por un lado, actiia de forma conjunta con Pedro de la

16 Archivo General de Indias, en adelante AGI, Seccién Contratacion, 5788, L. 1, ff.
127v-128v.
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Helguera, vy, por otro, junto a Ginés de Orta y Alonso Rodriguez de
Arba. Respecto a Pedro de la Helguera conocemos que era mercader
vecino de Sevilla y que en 1580 mantuvo un pleito con la Casa de la
Contratacién por haberle retenido 200 marcos de plata que vinieron
consignados a su nombre desde La Habana. En el pleito, el mismo de
la Helguera declar6é que habia enviado mercancias a La Habana por
un valor cercano al millén de maravedis, cifra nada despreciable en
la época.!” De forma paralela a los negocios con de la Helguera, Pedro
de Arana también particip6 en la contratacién con Ginés de Orta de
Yuste y Alonso Rodriguez de Arba, ambos vecinos de La Habana. Del
primero de ellos no tenemos informacién alguna, pero de Ginés de
Orta de Yuste conocemos que debia poseer una cierta posicién social
de relevancia, puesto que Diego de Soto —alcalde ordinario de la
villa de La Habana— declaraba que “Ginés de Orta de Yuste vecino
de La Habana y que deja en esta dicha villa sus casas, su mujer, y
haciendas de raiz y esclavos”!®.

De igual forma, en el caso de Alonso Calderén su importancia en
la red total se explica por su posicién en el ranking de relevancia. Cal-
derdn es uno de los escasos actores que contrata con cuatro de los
socios de la compafiia, como se muestra en el siguiente grafo.

17 AGI, Seccién Justicia, 938, N. 10, f. 5v.
18 AGI, Seccidn Indiferente, 2059, N. 181, f. 3v.
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Graficon.° 8
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Fuente: elaboracién propia.

De Alonso Calderén conocemos por la documentacién de la com-
pania que era mercader y vecino de Fuente del Arco en la provincia de
Badajoz. Llevé a cabo numerosas transacciones, algunas de ellas por
importes superiores a 500.000 mrs. Actuaba de forma conjunta con su
mujer y, en ocasiones, con Juan Gémez, también mercader vecino de
Sevilla, que era su yerno. En uno de los contratos firmados junto con
Francisco de Igarza declaran que Alonso Calderdén presto sus servicios
como agente eventual en varias localidades, sobre todo se emple6 en
el cobro de deudas. Quizas a esta circunstancia excepcional se deba el
hecho de que es el tnico en firmar un contrato con Juan Martinez de
Altuna, socio que se encargaba generalmente de las herrerias de Iraeta.

La red monetaria

Tal como se explicé en el anterior apartado, el analisis se ha lleva-
do a cabo desde dos perspectivas diversas. Por un lado, posicionamos
a los actores en la red segtin el nimero de contratos y la frecuencia
en la contratacién, y, por otro lado, usamos el montante econémico
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total de los negocios establecidos con la compania para medir la re-
levancia de los diversos clientes dentro de esta trama comercial. En
esta ocasion, los elementos de andlisis o nodos son nuevamente los
individuos que intervinieron en la contratacién, pero los vinculos en-
tre ellos se han trazado en funcién de la cuantia total de sus negocios
expresada en maravedis. Para ello, se ha procedido a homogeneizar
todas las cantidades y ajustarlas usando el indice de precios corregido
(Gonzalez Mariscal, 2015). El siguiente grafo muestra los resultados.

Graficon.° 9
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Fuente: elaboracién propia.

En este segundo ejemplo las dinamicas de grupo son similares.
Tres clasteres alrededor de los tres socios mas activos en la contrata-

252



Redes comerciales vascas entre Andalucia y el Atlantico durante el siglo XVI...

cién y algunos grupos que actiian de forma auténoma. En este caso, es
posible distinguir con claridad el grupo formado en exclusividad por
Juan de Carmona y Martin de Goyaz, sobrino este tGltimo de Domingo
de Goyaz, quien actué como agente eventual. En esta ocasién el con-
trato lo firmé con Juan de Carmona, carretero de Ecija, por un importe
de 895 mrs. Se trataba del resto de una deuda de mayor cuantia que
tenia con la compania, con respecto a la cual fue Martin de Goyaz
quien estuvo a cargo de renegociar nuevas condiciones de pago.

Aunque la comparativa en términos de grupos no arroje nuevos re-
sultados, si es posible percibir a simple vista las diferencias en térmi-
nos de la fortaleza de los lazos. En la red representada en el apartado
anterior los arcos que unian a los actores tenian un grosor similar, con
excepcion de los vinculos de los tres socios principales de la compania;
sin embargo, en esta red se aprecian claras diferencias. La linea trazada
entre Juan Bautista Machorro, Lope Machorro y Francisco de Igarza es
de una intensidad comparable a la que une a este Gltimo con el resto de
sus comparneros, tal como se representa en el siguiente grafo.

Grafico n.° 10
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Fuente: elaboracién propia.
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Sabemos que Lope Machorro era maestre, senor de nao y vecino
de Veracruz, donde, junto con su hermano Francisco —también maes-
tre de nao—, desplegd su actividad comercial.’ Su principal ocupa-
cion fue el comercio de esclavos, seglin consta en varios contratos
firmados en México; sin embargo, intervinieron en todo tipo de tran-
sacciones junto con el mercader Pedro Nunez de Prado y el correo
mayor Diego Nunez de Moscoso.? Del también vecino de Veracruz,
Juan Bautista Machorro, conocemos que fue senor de nao y estuvo
implicado en diversas transacciones con Diego Nunez Moscoso, a
quien llegé a representar en su oficio de correo mayor.?! Los Macho-
rro estuvieron envueltos en varios contratos con la compania entre
los anos de 1579 y 1581 por un importe total cercano a los 500.000
mrs. Tan importante suma de dinero los coloca entre sus clientes mas
relevantes, como se observa en los rankings de las diversas medidas
mostradas en la tabla siguiente.

19" Archivo General de Notarias de México, en adelante AGNM, Notaria 1, V. 12, ff.
494r-495r.

20 AGNM, Notaria 374, V. 2464, f. 137r.
21 AGNM, Notaria 374, Vol. 2464, ff. 89r-90v.
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Tabla n.° 2

Grado

Intermediacion

Relevancia

Juan Garcia de Arriola

Domingo Goyaz

Domingo Goyaz

Domingo Goyaz

Juan Garcia de Arriola

Francisco de Igarza

Francisco de Igarza

Francisco de Igarza

Juan Garcia de Arriola

Diego Maldonado

Juan Jiménez

Juan Sanchez

Juan Bautista Machorro

Pedro de Arana

Alonso Calder6n

Lope Machorro

Andrés de Arrizabalaga

Juan Jiménez

Jerénimo Calderdn

Manuel Gémez

Garcia Pérez Fajardo

Juan Rodriguez Calderén

Garcia Pérez Fajardo

Diego Hidalgo

Alvaro Méndez

Rodrigo Alonso de Perea

Pedro de Sepulveda

Pedro de Arana

Juan Mateos Largo

Pedro de Arana

Domingo de Espinosa

Diego Hidalgo

Gonzalo Vazquez

Alonso de Paz

Juan Albertos

Pedro de Mesa

Gaspar de Peralta

Pedro de Sepulveda

Alonso Martin

Francisco de Duarte

Juan Bautista Rubio

Gaspar Hernandez
Albertos

Antén Gomez

Alonso de Zamora

Alonso Morén

Fuente: elaboracién propia.

Si tomamos en consideraciéon que en este caso se ha tenido en
cuenta el montante econémico contratado, los actores mas importan-
tes en la red seran aquellos que firmen los contratos de mayor cuan-
tia. Esta circunstancia es precisamente lo que expresa la columna del
grado, a saber, los individuos mas populares segin el capital nego-
ciado. Aparte de los tres socios, presentes en la mayoria de los con-
tratos, podemos observar en esta columna banqueros como Domingo
de Espinosa (Basas Fernandez, 1965; Caunedo del Potro, 1983), no-
bles como Francisco de Duarte, factor del rey (Fernandez Lopez, 2019;
Otte, 1996), 0 mercaderes de renombre como Alvaro Méndez o Antén
Gomez (Fernandez Chavez y Pérez Garcia, 2016).

Al introducir la variable monetaria en la red, también se puede
observar que los individuos mds populares no son necesariamente
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los que ocupan una mejor posicion, los que hacen de puente o bien
aquellos mejor relacionados, como ocurria con la red anterior. Un
Unico contrato de una cuantia lo suficientemente elevada sitiia a sus
firmantes en las posiciones mas destacadas del ranking de populari-
dad, sin tener en consideracién la confianza forjada por una relacién
comercial dilatada en el tiempo. Por esta razén, los contratos relacio-
nados con la Carrera de Indias cobran mas importancia, puesto que,
en la mayoria de los casos, tienen un valor monetario mas elevado.
Este es el caso, por ejemplo, de Jerénimo Calderdn y Juan Rodriguez
Calderén —mercaderes y vecinos de Nombre de Dios—, que, antes de
zarpar la flota de Tierra Firme, firmaron los contratos con cargazones
de mercancias.

Graficon.° 11
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Fuente: elaboracién propia.

Aunque en la documentacién correspondiente a la actividad de
la compania no tenemos datos adicionales, conocemos de las dificul-
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tades de esta cobranza a través del expediente de bienes de difuntos
de Francisco de Igarza, en el que su viuda, Magdalena Saez de Goyaz,
reclama para sus herederos el montante que vino consignado a nom-
bre de su marido con la flota de Tierra Firme.?? Tres anos tardaron los
agentes de la compania en cobrar los casi 400.000 mrs que llegaron en
la flota enviados por Alonso Maldonado, vecino de Nombre de Dios
que prestaba sus servicios a diversos mercaderes para el cobro de deu-
das en la zona.

Conclusiones

El presente capitulo analiza la actividad comercial de un gru-
po de mercaderes guipuzcoanos asentados en Sevilla durante la se-
gunda mitad del siglo XVI. La riqueza de la documentacién de la
compania depositada en el AHPSe y la aplicacion del analisis de re-
des como herramienta metodoldgica permiten entender la dimen-
sién geografica y econémica de las actividades mercantiles de estos
agentes. Ademas, el analisis de los 349 contratos firmados por los
diversos socios ha hecho posible reconstruir la red de contactos de
la compania desde dos perspectivas distintas: por un lado, a partir
del estudio de la red de clientes que con frecuencia mantenian ne-
gocios con la compania, y, por otro, gracias al escrutinio de aquellos
contratos mercantiles que por su monto monetario reportaban un
mayor beneficio econémico.

La documentacién permite analizar el grado de diversificacion de
las actividades de la compania. Estos mercaderes participaron en la
Carrera de Indias involucrandose en grandes negocios relacionados
con destinos como La Habana, Veracruz o Nombre de Dios. También
se ocuparon del suministro de mercados locales, alguno de ellos si-
tuados en zonas mads alejadas dentro de las provincias de Sevilla y
Badajoz. El riesgo que reportaba el comercio americano por las tre-

22 Véase el expediente completo en AGI, Seccién Contratacién, 221, N.1,R.12.
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mendas distancias y las dificultades en el cobro se compensaba con
ingresos constantes por transacciones con clientes frecuentes.

Ademas, los socios que gestionaron la venta y distribucién de
mercancias desde la sede sevillana desplegaron todo un abanico
de actividades comerciales y financieras que reportaron beneficios
nada despreciables. La compra y venta de productos del agro anda-
luz, la participacién en el mercado del bacalao, de las materias tint6-
reas e incluso el trato de azdcares americanos conllevaron ingresos
extraordinarios y ayudaron a la expansion de una red de influencias
ya de por si impresionante.
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Las redes transimperiales de los Salvago-Doria:
linajes genoveses en la expansién atlantica,
1580-1660

Nahuel Enrique Cavagnaro
Universidad Nacional de La Plata/Universita degli Studi di Teramo

Introduccion: raices medievales de la expansiéon genovesa

El andlisis de los entramados mercantiles en el contexto de la ex-
pansién europea hacia el Atlantico, y transitivamente hacia América,
constituye la materia prima para comprender las complejas relaciones
entre el Viejo y el Nuevo Mundo.

Las ciudades portuarias de la peninsula italica ya tenian un his-
torial de progresion, extension y dinamismo, lo que permiti6 la pro-
mocion de sus intereses territoriales, comerciales y politicos. Uno de
los emporios mercantiles con un mayor componente de amplitud por
parte de sus redes fue la ciudad de Génova, cuyo avance en el Adria-
tico, el Mar Negro y el Mar Rojo permiti6 la creacién de factorias con
administraciones de alcance colonial.

Como afirma Adela Fabregas Garcia (2014), “los genoveses mon-
taron en el Adriatico el preludio del Sistema Atlantico, en pequena es-
cala” (pp. 133-153), lo que requiri6 transformaciones institucionales
que favorecieran la asociacién en empresas mercantiles. Al unisono,

la riqueza acumulada gracias al comercio consinti6 el fortalecimiento
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de la industria textil, la ndutica y, especialmente, de las finanzas. El
gobierno de la comuna de la ciudad ligur estaba profundamente uni-
do a los destinos y a la administracion de los patrimonios privados
de las principales familias. La retroalimentacién entre estas elites del
patriciado con el poder politico fue constante y favorecio la formacién
de entidades que regulaban la creacién de las companias mercantiles.

En el siglo XIII, la organizacion de los comerciantes genoveses en
Maone —instituciones creadas en funcién de varios intereses financie-
ros autbnomos que, bajo garantia del Estado comunal, impulsaban las
expediciones comerciales con costos que superaban la inversion indi-
vidual y el presupuesto del gobierno de la ciudad— acaparé muchas de
las asociaciones que se aventuraron hacia Oriente. Dichas entidades
financiaron la empresa genovesa en Ceuta en 1235 y participaron de
la conquista; luego gestionaron la colonia de Quios en 1347, donde la
Maone di Chio gozaba de proprietas et dominium utile et directum, es
decir, de los recursos de la isla, mientras la Republica se aseguraba el
titulo de soberania (Balard, 2017; Verlinden, 1972, pp. 29-51).

De la misma forma, producto del endeudamiento del rey de Chi-
pre, la comuna genovesa recaud6 104.000 liras, aporte de los nobles
y caballeros de la ciudad, y negoci6 la obtencién de 36 galeras para
impulsar la expedicién a la Isla. La Maone, creada en pos de dividirse
los intereses, se convirtié en Compera —una asociacién entre los prin-
cipales acreedores de Génova reunidos en una entidad jerarquizada
en funcién de quien habia invertido mas en la empresa—, lo que obli-
g6 al rey Lusignano al pago de mas de 2 millones de florines en 1374.
La Casa de San Giorgio, creada en 1407, constituye el corolario de
este tipo de corporaciones medievales mediante la conformacién de
un gran consorcio, con atributos territoriales para la administraciéon
de los territorios de ultramar, ademas de significar la primera banca
de la Edad Moderna.

Esto marca la capacidad de adaptacion, asociacién y gestion de
los hombres de negocios genoveses e indica que muchas de las con-
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figuraciones para la constitucion de companias mercantiles que se
volcaron al Atlantico desde Sevilla estaban ya delineadas desde el
siglo XII. La posterior caida de Constantinopla en 1453 afectaria los
intereses politicos y coloniales de los emporios genoveses en Orien-
te. Sin embargo, las asociaciones como maone y las compera opera-
ban también en la peninsula ibérica y progresaron lentamente hasta
convertirse en grupos mercantiles semiindependientes dentro de las
comunidades ibéricas.

Al respecto, los historiadores han abordado el estudio de los ge-
noveses en la monarquia hispanica principalmente de dos maneras.
La primera lo hace desde el punto de vista del temprano posiciona-
miento de los genoveses en las comunidades ibéricas, —cuya evolu-
cién propicié el pacto naval, politico y financiero de 1528, base del
sistema hispano-genovés—, junto con el andlisis de la funcionali-
dad de los ligures dentro del aparato institucional creado por los
Austrias. La segunda aborda el estudio de los vinculos de las redes
interpersonales, su progresion, proyecciéon y dinamismo, y las for-
mas que adoptaron los mismos hombres de negocios para ejecutar
su actividad econémica.!

En Génova no es extrano que los nombres de personajes que se
aventuraron a las empresas medievales en Oriente se repitan en el
caso de la expansion atlantica; muchos de ellos estuvieron presen-
tes en los navios que llegarian a Canarias y Cabo Verde. Al mismo
tiempo, serian los consorcios familiares los que cumplirian el rol

! La alianza naval, politica y econémica que signific el sistema hispano-geno-
vés, en términos de Manuel Herrero Sanchez, profundizé la dependencia financiera de
aquellos banqueros que ya desde el siglo XV dominaban los mercados europeos en el
Antiguo Régimen (Herrero Sdnchez, 2001, pp. 183-200; 2005, pp. 91-114). Tanto Carlos
Alvarez Nogal como Carmen Sanz Ayén, asi como Herrero Sanchez, extendieron la era
de influencia de los ligures en la monarquia hispanica, aunque con turbulencias, perio-
dos de retraccién y conflicto politico, hasta 1713 (Sanz Ayéan, 1988, pp. 19-63; 2005, pp.
91-114; Alvarez Nogal, 1997; 2005, pp. 67-90).
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de ser los principales acreedores de la monarquia hispanica entre
1528 y 1713.

Dos de estas familias —una parte del linaje de los Doria y los Sal-
vago— tuvieron una particular simbiosis en el periodo de la primera
expansion del comercio ultramarino a partir de 1580, y se estable-
cieron como financistas en el complejo escenario de interacciones y
tensiones politicas entre Génova y la monarquia hispanica. Quizas el
elemento mas excepcional para el estudio de dicho grupo familiar es
la continuidad y coherencia documental, que permitié la reconstruc-
cién de una redy sus actividades entre Génova, Madrid, Sevilla, Lisboa
hasta el Buenos Aires colonial.

Una red familiar

Los Salvago formaron parte de un gran tejido familiar que se in-
trodujo tempranamente en las comunidades ibéricas, en Portugal y
en Canarias, y, por otro lado, ocuparon puestos en la nobleza y en el
patriciado genovés. Fueron uno de los 28 consorcios familiares, reor-
denados por Andrea Doria para la jerarquizacién de la oligarquia ligur.

Una parte de ellos, a diferencia de sus parientes, continu6 en el
seno de la aristocracia genovesa, sin abandonar del todo la actividad
politica en el Senado. Enrico o Arrigo Salvago, senador y diplomético
al servicio de la Republica, se erigié como el intermediario del doge,
“dux”, Agostino Doria, entre 1602 y 1605 en Ndapoles para el cobro de
una deuda de la familia Gonzaga de Guastalla. Posteriormente, fue
el responsable de negociar en nombre de la comuna de Génova un
crédito cedido a la corte virreinal. Arrigo Salvago cumplié un rol hi-
brido en la gestién de sus propios intereses en el sur de la Peninsula,
combinado con la funcién diplomatica y ocupado también de ciertos
asuntos al servicio de los virreyes de Népoles. La consolidacién de
los intereses de los Salvago en el sur se puede seguir hasta la década
de 1620 cuando, en asociacién con otros banqueros genoveses, com-
praron el feudo de Corletto Perticara al principe de Colla de Anchise,
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Flavio Constancio. Este feudo continu6 bajo propiedad de la familia
hasta bien entrado el siglo XVIII.

Su matrimonio con Livia Doria, hija del dux Nicolé Doria (entre
1579-1581), proporciona una plausible explicacién de la cercania a
los circulos de poder del patriciado genovés y la representacion de
sus intereses en el gobierno napolitano. Ademas, Arrigo Salvago figura
como el responsable de la mudanza del viejo edificio familiar ubicado
en Piazza San Bernardo, y de la compra de un palacio en Strada Nuova,
cercano al de los Doria, lo cual resulta coherente con la posicién de pri-
vilegio que ocuparon en Génova desde la segunda mitad del siglo XVI.

Sus hijos Accelino, Carlo, Nicolds y Maria crecieron protegidos al
amparo de la figura de sus tios maternos, Gio Battista Doria y Gio Ste-
fano Doria. Este altimo fue, a la muerte de su hermano, el responsable
maximo de los negocios del grupo familiar de los Doria-Lambay, dado
que no tuvo descendencia propia, establecié con sus sobrinos varones
una particular relacién de cercania.? Los hijos de Arrigo continuaron
con el legado familiar de los negocios de su padre y tio, como repre-
sentantes del Senado de Génova, durante la primera parte del siglo
XVII. Carlo Salvago fue elegido senador en varias oportunidades,
actividad que confluyé con las operaciones crediticias de la familia
hasta 1659.

Por otro lado, los hijos de Francesco Salvago con Maria Lercari,
miembros de una rama distinta de la familia, se habian emplazado

2 Giovanni Stefano Doria personificaba uno de los pilares del poder politico dentro
de Génova: era miembro de la antigua casta de la nobleza y pariente del principe An-
drea Doria, hijo y heredero del dux Nicolas Doria (1580-1582), sobrino del dux Agostino
Doria (1601-1603). Descendiente y miembro de una familia apodada “los Brugges” por
sus vastos intereses econémicos en Flandes, poseia antecedentes de negocios e inver-
siones en casi todos los reinos de la peninsula ibérica, participante e inversor en los
Medios Generales de 1608 y 1627. Senador, consul genovés en Savona y procurador del
Senado de la Republica en reiteradas ocasiones, hasta convertirse en dux o doge en el
bienio 1633-1635. Su representante en la corte real fue su sobrino, hijo de su hermana
Livia Doria, Nicolas Salvago, asentista de esclavos y acreedor en la Real Hacienda.
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entre Madrid y Lisboa a fines del siglo XVI. Asociado con Salvago, Ste-
fano Lercari asumi6 roles diplomaticos y financieros entre Génova y
la monarquia de Felipe II, pero a causa de la bancarrota de la Real
Hacienda en 1575 se instal6 en Lisboa, donde formaron una compania
financiera con el genovés Paulo Spinola. Ambrosio Salvago, hijo de
Francisco, fue el encargado de retomar los negocios familiares en Ma-
drid, y represent6 a la compaiiia del célebre banquero Octavio Centu-
rione en los medios generales, tras la crisis de 1607,y a la vez en los de
su excelencia Gio Stefano Doria. Arrigo y Ambrosio Salvago —primos,
por ser respectivamente sobrino e hijo de Acelino Salvago—, habian
ejecutado negocios conjuntos por sustituciones de poder en Sevilla,
por juros en el Almojarifazgo de Sevilla, en la Casa de la Moneda y en
el Almirantazgo de Indias. Ambrosio Salvago colaboré con la compa-
nia de Bartolomé Spinola, factor general del rey, asi como también
asumio intereses en el mercado del aztcar junto con Gerolamo y Gian
Luca Pallavicino.

Nicolas Salvago, hijo de Arrigo, fue el encargado de representar
los intereses no solo de su familia directa, sino de todo un conjunto de
nobles genoveses que tenian depositados sus intereses “en los reinos
del Monarca Catélico”. Respaldado por el protagonismo financiero de
Gio Stefano Doria, “forse il piu rico gentilhuomo che forse nell’Italia
vivese”, y con la colaboracién de Enrico, Accelino y Carlo Salvago, cred
una préspera compania financiera con intereses en Milan, Napoles, Ma-
drid, Sevilla y Lisboa. La presencia de Nicolas en la corte de Madrid se
explicaba no solo por la representacién de los negocios de sus parientes
sino también por la ejecucién de sus propias actividades.

Una red genovesa transatlantica
Ademas de poseer antecedentes que respaldaban sus negocios fi-
nancieros, Nicolds Salvago accedi6 rapidamente a las més altas esfe-

* BNE VE 27/ 39.
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ras dentro de la corte de Madrid durante la década de 1620, aunque
auin mas después de 1627. La crisis de suspensién de pagos catapultd
definitivamente a los portugueses como alternativa a la hegemonia
financiera de los genoveses dentro de la Real Hacienda. Las tensio-
nes y la competencia coincidieron tanto como las colaboraciones y
asociaciones.

Las interacciones de los Salvago con los hombres de negocios de
procedencia lusitana eran casi constantes; incluso parecian respal-
darse mutuamente en la actividad mercantil. Nicolas Salvago fue so-
cio y principal inversor en una red de trafico lanero que sostenia en
forma conjunta con el portugués Nuno Diaz Méndez de Brito. Dicha
asociacién extrafa las lanas desde Villacastin en Avila y en Segovia, y
coordinaba sus diferentes procesos hasta que se exportaban a todo el
Mediterraneo desde Alicante. La muerte del portugués en 1634 susci-
t6 un pleito entre la familia del converso y Nicolds Salvago, a quien
denunciaban por haberlos defraudado con 284 sacones de lana y otros
297 que se enviaron a Génova, cuyo receptor fue su padre, Arrigo Sal-
vago, para revenderlos por la Peninsula como él dispusiera.*

En el proceso judicial intervinieron una parte de los agentes que
se involucraron en el trafico lanero —italianos, portugueses y cas-
tellanos— y también otras figuras representantes del grupo de los
genoveses, como Nicolé Grimaldi, duque de Eboli. La acusacién del
fiscal del Consejo de Hacienda, Agustin de Arellano, contra Salvago
se basaba en tres alegaciones juridicas: por su mandato al portugués
para traficar las lanas, por ser negotium gestorum de la empresa que
mantenian en forma conjunta, y, por tltimo, por incitar a Nuno Brito
a consignar las lanas a su padre, Arrigo Salvago. Sin embargo, aunque

4 Archivio di Stato di Génova (ASG), Notai Antichi, leg. 6523, documento que tes-
tifica que Enrico Salvago es asegurador y fletador de la embarcacién “Santa Maria de
la Grazie” 23/11/1629. ASG, Notai Antichi 6528, declaracién y aseguracién de la nave
“Nostra Sinora della Pieve” 29/3/1629.
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en las acusaciones existia cierta certeza, el Consejo de Hacienda ab-
solvi6 a Nicolas Salvago al descubrir una deuda de 9.000 ducados que
el portugués mantenia con el genovés. Estos procesos acompanaron
toda la trayectoria de Nicolas Salvago como hombre de negocios en la
peninsula ibérica.

Las raices mediterraneas aparecen delineadas claramente en la
proyeccién de los Salvago como hombres de negocios. Estos poseian
cierta disponibilidad naval para ejecutar sus propios negocios, ya sea
como armadores, inversores navales o propietarios de embarcaciones.
Arrigo Salvago aparece mencionado en una serie de naves genovesas
entre 1629-1633: Nostra signora dil Rosetto, Nostra signora della Pieve
y Santa Maria delle Grazie, la mayoria de ellas, dentro de los &mbitos
del comercio mediterraneo entre Napoles, Alicante y Génova. Acceli-
no Salvago —primogénito de Enrico o Arrigo— utilizé la primera nave
para organizar un transporte de levas de infanteria desde Inglaterra a
pedido del infante Fernando, hermano de Felipe IV.

El océano Atldntico aparece en la documentacién genovesa como
una proyeccion articulada de los intereses comerciales, siguiendo la
l6gica geografica del Mediterrdneo, la peninsula ibérica, los reinos de
Espana y Portugal hacia el Atlantico. En primer término, el objetivo
de companias como la de los Salvago, compuesta por un nimero re-
ducido de actores que se involucraban en la actividad econdmica, era
asegurar su patrimonio y a la vez construir un nimero de asociacio-
nes estables que permitieran la expansién de sus intereses comercia-
les, financieros o politicos. Es aqui cuando aparecen los portugueses
como agentes ideales en cuanto engranaje ejecutor de los viajes y ex-
pediciones.

Los negocios de la familia a escala atlantica se conocen al menos
desde 1629 cuando Nicolas Salvago, en una peticién al Consejo de In-

5 ASG, Notai Antichi 6539. Testimonios de viaje de Vicenzo y Pietro Ucello organi-
zado por Enrico Salvago a Indias. 23/7/1633.
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dias y a su majestad Felipe IV, requiri6 que se defendieran sus intereses
en Brasil, vulnerados por ataques de corsarios holandeses, o que al me-
nos se permitiera que las naves volvieran en forma de convoy de ocho
navios para proteger los cargamentos de aztcar (Schwartz, 2010).6

No seria el primer problema entre las embarcaciones de los Sal-
vago vy los navios holandeses que patrullaban las aguas del Atlantico,
producto de la reanudacién del conflicto bélico en los mares por la
guerra de los Treinta Afos. En 1635, la embarcacién Nostra Signora
dell’ Acqua Santa, capitaneada por el genovés Vicenzo Uccello, car-
gada con madera de palo brasil (pernambuco) y azlcar, fue tomada
por corsarios holandeses, cuando navegaba por las Islas Texeira, y de
alli transportada rumbo a Middelburg. Cuando las noticias llegaron a
Génova, Arrigo Salvago, amparado en su poder en el Senado, pidié que
la Reptblica reaccionara contra los Paises Bajos para resarcirlo por la
pérdida. Ante esto, Nicolas Salvago intercedié en la corte de Madrid,
dejando en la causa un claro testimonio sobre en qué condiciones
operaba la Nostra Signora dell’ Aqcua Santa en el Atlantico:

Digo que estoy muy bien informado del hecho que se me ha leido,
porque en aquella temporada fui intermediario para que se hicie-
se el fletamento del dicho navio para el Brasil y que me hallaba
en Madrid en la corte del Rey de Espana y tenia cartas del capitan
Vincenzo Usello para que procurase obtener permiso como obtu-
ve, que aunque el navio no fuese de los lugares del Rey de Espana
pudiese ir al Brasil pues esta prohibido por las leyes de Espana
que navios que no sean naturales de dichos reinos no puedan ir
alla y sé que dicho fletamento fue efectivo, porque teniendo parte
en este navio el sefior Enrico Salvago de Génova, me escribi6 que
cuando el navio viniese a las partes de Espana procurase ayudarle,
y que tuviese flete como esta redactado, y asi procuré cuando supe

¢ BNRJ, 1.2.35, véase también en Schwartz (2010).

269



Nahuel Enrique Cavagnaro

que el capitan Vincenzo queria ir al Brasil que fuese y de parte
del dicho senor Enrico escribi a un corresponsal mio residente en
Lisboa y design6 a Martin Vas Vilas Boas para que le ayudara en el
referido contrato y fletamento que se iba a hacer, y asi me escribié
que habia sido fletado...”

Nicolas Salvago intercedia frecuentemente en Madrid, al menos
desde 1629, para autorizar las embarcaciones segtn la jurisdicciéon en
donde debia navegarse, pues Portugal, a pesar de constituir en esa
época parte del imperio de los Habsburgo, conservaba autonomia en
cuanto a la reglamentacién naval y comercial. En este caso, le acon-
sejaron “cambiar las banderas” y respondi6 al capitdn Uccelo que, si
este decidia viajar a Brasil, se comunicase con su agente en Lisboa
—Martin Vas Vilas Boas— para autorizar el contrato por la nave. Este
grado de comunicacion vy flexibilidad en la correspondencia es parte
de lo que Giorgio Doria denominaba el knowledge de los genoveses,
es decir, la capacidad de los magnates de articular diversos intereses
en funcién de la informacién que recibian de sus factores en regiones
distantes (Doria, 1986). De esta forma operaba una red que no descar-
taba al contrabando como posibilidad para cruzar jurisdicciones den-
tro del Atldntico, aunque Nicolds Salvago tenia la suficiente potestad
para tramitar la autorizacién correspondiente (Moutokias, 1988).

El trafico que sostenian los Salvago con el Brasil colonial existia
desde la década de 1620 y estaba en manos de diversos apoderados y
socios como los Uccello, quienes mantenian comunicacién y corres-
pondencia con sus inversores en Génova, y algunos de sus correspon-
dientes en Lisboa.

Los Salvago ostentaban una disponibilidad naval volcada sobre el
espacio mediterraneo, la cual se expandi6 hacia el Atlantico en diver-
sas ocasiones, ya fuera como naves que comprometian al alquiler, o

7 ASG, Notai Antichi 6539, testimonio de Pietro Uccello 23/7/1633 (Traduccion
propia).
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que aprovechaban ellos mismos para sus diversos intereses comer-
ciales. En general, como demostré Schwartz (2010), los tres aspectos
centrales de la trama econ6mica de aquellos hombres de negocios
fueron la plata, el azdcar y los esclavos, aunque también se aprove-
charon del coral. Las redes sefardies conectaron eficientemente a Goa
con el negocio oriental y con Livorno, junto con la ruta de las especias
ya volcada al mercado lusitano (Trivellato, 2014; Lo Basso, 2019, pp.
531-554). La unién de las coronas ibéricas consolidé los intereses de
aquellas redes de genoveses con influencia en Madrid y fortalecié los
lazos que ya existian en Lisboa, aunque la presencia genovesa en los
territorios portugueses procedia de viejas expediciones a las costas de
Africa occidental.

Las redes portuguesas y genovesas poseian antecedentes de lar-
ga data tanto en la colaboracién como en la competencia por sus
respectivos intereses mercantiles. La promocion de los portugueses
como alternativa en la Real Hacienda los hizo entrar en contacto —y
en friccibn— con aquellos genoveses que se habian asentado ya como
factores reales, oficiales y funcionarios en el contexto de las finanzas
del rey. La tendencia de la monarquia hispanica, la complejidad de sus
gastos y la expansién de la politica de Olivares llevaron a una tenta-
tiva de mayor control sobre las comunidades de hombres de negocios
para la creacion de nuevas areas de inversion y, por ende, un aumento
del caudal monetario y de recaudacion fiscal. El objetivo era, en lo
posible, distribuir lo mas que se podia a los usuarios de crédito incen-
tivando la competencia interna, y que, en casos eventuales, nuevos in-
versores reemplazaran a los antiguos. Los asientos esclavistas en este
caso significaron un mercado que catapult6 a los cristianos nuevos de
origen portugués al servicio a la Corona desde 1590, y que coincidiria
mads tarde con la entrada de otros miembros de la nobleza lusa en la
economia del Imperio a partir de 1621. No obstante, si bien los lusos
se mantuvieron en el negocio de esclavos incluso durante la guerra
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por la independencia de Portugal en 1641, existia un cauce parale-
lo de licencias que el rey y el Consejo de Indias se reservaban para
evitar la administracion monopélica o para conceder como regalias
y privilegios, fuera por eventualidades o para el fortalecimiento de
los hombres de negocios, al administrar bienes tan codiciados para
las colonias.

En la agenda de algunos miembros de importancia de la corte real
existia la idea de enviar esclavos por el puerto de Buenos Aires y asi
saltar la concurrida ruta del Caribe, por el reinicio naval de la guerra
de los Treinta Anos. Este asunto era controvertido, de acuerdo con la
opinién de los miembros del Consejo de Indias, que repetidamente
insistian a Felipe IV para que desistiera de tal empresa. Los consejeros
no carecian de razoén, dado que frecuentemente se burlaban las nor-
mativas y la prohibicién sobre determinados puertos para introducir
licencias ilegales en las colonias.

Aun asi, el puerto de Buenos Aires habia sido abierto en cier-
tas ocasiones segln la peticion del asentista de turno. Tanto Vaez
Coutinho como Fernandez Delbas habian introducido esclavos en
1606 y 1618, respectivamente. Pero el puerto quedé vedado durante
toda la década de 1620. En 1629 se repetian las stiplicas y las peticio-
nes del procurador y oidor de la Audiencia de Buenos Aires, Antonio
Ledn, para que se permitiera comerciar entre Sevilla, Rio de Janeiro,
Angola y el puerto del Rio de la Plata.?

Las tratativas para organizar el asiento requirieron que el rey so-
licitara al Consejo de Indias librar 1500 licencias de esclavos negros
para remitirlos a Buenos Aires, en favor de una persona de “maior ex-
cepciéon” —su hermano, el cardenal infante don Fernando, arzobispo

8 Los trabajos sobre los Salvago y el trafico de esclavos son abordados en la his-
toriografia rioplatense, espanola y francesa (Scelle, 1906; De Studer, 1958). Otros tra-
bajos que mencionan el asiento de Nicolds Salvago son Garcia Montén (2015) y Vila
Vilar (1977).
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de Toledo—, quien defini6é a Nicolas Salvago como el responsable de
cumplir el asiento. Don Fernando, ademas de su extensa carrera po-
litica como gobernador de Milan y virrey de Catalufa, tuvo una gran
importancia en los asuntos militares, y a la vez, dentro del ambito de la
corte, encabezd numerosos contratos de logistica militar. Uno de ellos
menciona a Accelino Salvago —posiblemente el hermano mayor de
Nicolds— para transporte de armas desde Londres a Sevilla. Esta cer-
cania a los circulos del hermano del rey explica también la presencia
de los Salvago en la corte. A pesar de la reticencia del Consejo de In-
dias, el rey Felipe IV y su hermano avalaron la empresa de Nicolas
Salvago para abastecer de esclavos al Rio de la Plata. Con el negocio
esclavista, la red de los Salvago se consolidé en el espacio austral de
Hispanoamérica, entre Brasil y Buenos Aires, durante mas de una dé-
cada, con ciertas ventajas y prerrogativas ligadas al ejercicio del con-
trabando de “piezas sin marcar”,’ propias o ajenas.

Posterior a la firma del tratado, el 29 de marzo de 1631 se dejaron
en claro las peticiones y exigencias de Nicolas Salvago para la ejecu-
cién del asiento en el cual la Casa de Contratacion de Sevilla tendria
un estatuto de control, supervision y en la recepcion de los pagos por
la venta de esclavos. Por otro lado, la presencia de los holandeses en
Pernambuco alteraria, ya sea como excusa o como obstaculo, la logis-
tica naval y el tiempo de los viajes.

Tanto la Casa de Contrataciéon como el Consejo de Indias reitera-
rian la desconfianza de algunos de sus miembros hacia el genovés y
denunciarian sus malos usos de las licencias, asi como tenian temor
porque para ellos “vendra a quedar totalmente frustrada la gracia de su
vuestra majestad hizo al sefor infante con las limitaciones puestas en
la resolucion del consejo”.!° La participacién del rey en este tipo de em-
presas estaba legitimada en la concesion de poderes y autorizaciones

° BNE, VE, 27/39.
10° AGI, Indiferente General 2767, Lib. 1 ff 208r-209-210.
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para que el asentista obtuviera ventajas y prerrogativas en la ejecucion
de la actividad comercial. El control sobre dichas concesiones se ampa-
raba en una necesidad politica y econémica: esquivar la concentrada
ruta del Caribe, revitalizar la rentabilidad de las licencias de esclavos en
las colonias y abastecer las minas de Potosi por caminos alternativos.
También, mantener la disponibilidad de agentes de poderio econémico
como los genoveses dentro de los circulos de transporte de esclavos.

Para la ejecucién del asiento, Nicolas Salvago dispondria de cua-
tro anos y medio para organizar los viajes en navios que no superasen
las 150 toneladas, aunque se reclamaron embarcaciones de mayor ca-
pacidad, dado que las desembocaduras de ciertos rios eran innave-
gables en algunas épocas del ano. Las ocho embarcaciones anuales
partirian de Sanltcar de Barrameda, pasarian por Angola o Guinea y
cargarian 200 esclavos con el 40 % de demasia. Ademas, se autoriz6
a Salvago para que sus capitanes pudiesen navegar las islas de Cabo
Verde y Guinea, es decir, bajo la jurisdiccién ocednica portuguesa.

Las negociaciones entre el asentista Salvago y la Casa de Contra-
tacion eran constantes. A raiz del origen de las licencias legitimadas
por el rey Felipe IV y su hermano el infante cardenal don Fernando
se habia pedido que aquel gozara de las mismas prerrogativas que
un asentista de rentas, es decir, aquellos asientos de esclavos librados
por la Casa de Contratacién de Sevilla. Esta definicién supone una
distincién importante, dado que los portugueses Melchor y Cristdbal
Gomez Angel siguieron siendo los mayores responsables de la trata
esclavista, aunque tuvieran vedada la region del Rio de la Plata. Por
ende, protestaron contra la designacién de Salvago y exigieron contar
con un factor que vigilase los cargamentos.

Desde el inicio, los tiempos del asiento fueron problematicos. Sal-
vago requeria mayores contemplaciones, mientras que la Casa de Con-
tratacion vigilaba con desconfianza los negociados del genovés con las
licencias. Entre ellas se le concedi6 que los capitanes de los navios que
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surcarian el Atlantico fuesen de procedencia genovesa, lusa y castella-
na, cuando de antemano la Casa de Contratacion habia sugerido solo
castellanos. En este sentido, la alianza entre los Salvago y los trafican-
tes portugueses se consolidé a fin de posibilitar mayores gestiones para
tratar con los reinos de Angola. La mayoria de los cargamentos que arri-
baban con esclavos al Rio de la Plata eran de procedencia lusa.

La red esclavista de Nicolds Salvago se integré rapidamente me-
diante el uso de naves lusas, castellanas y en algunas ocasiones geno-
vesas para la gestion de las licencias. En Buenos Aires, se hizo presente
desde 1633 un factor de Salvago, Horacio Cota, también de procedencia
genovesa, quien se encargd de conformar su propia red de contactos
para la distribucién y venta de los esclavos en el mercado colonial.

Un asiento de esclavos involucraba multiples préstamos e inver-
siones crediticias, a menudo entre el titular consignatario y los ca-
pitanes de los navios, e incluso se incluia a la propia tripulacion. El
ritmo del asiento lo marcaban los agentes y factores como Horacio
Cota y los navios contratados por Salvago desde Madrid.

Las irregularidades y la administracion fraudulenta fueron los de-
nominadores comunes no solo en el caso de Nicolas Salvago, sino de
todos los asentistas de licencias de esclavos del siglo XVII. Muchas ve-
ces los propios funcionarios coloniales alentaban la venta por “desca-
minos” o la sobrecarga de los navios. Los mismos asentistas se regian
por la demanda de los cabildos e intentaban generarse un beneficio
extra al ingresar mas esclavos de lo permitido. La 1égica del contra-
bando implicaba que la expectativa de lucro era mucho mayor que las
posibles sanciones que emanaran de la metrépoli. Aunque la vigilan-
cia de los oficiales de Hacienda se jactase de su fortaleza para hacer
cumplir las disposiciones de Su Majestad, por debajo de la trama legal
y normativa los vinculos interpersonales entre los capitanes de las
embarcaciones, los procuradores, los hombres de negocios locales y
los gobernadores hacian imposible que los traficantes no hicieran uso
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de estas condiciones para vender mas piezas de las permitidas (Nava-
rrete Peldez, 2007, pp. 159-183).

En la primera etapa de gestion del asiento del genovés se denuncid
un descamino en Santo Domingo, al que le detectaron, ademads de la
venta de esclavos, un cargamento de telas y lanas ilegal, y se le impuso
una multa por 14.000 reales. En 1635, los portugueses Melchor y Cris-
tébal Gémez Angel —asentistas de la Casa de Contratacién— acusaron
a Nicolas Salvago de enviar directamente los 1500 esclavos a Lima.

Hacia 1636, el vencimiento de los plazos del primer asiento y la
acusacion de los frecuentes ilicitos de Nicolas Salvago hicieron que el
infante cardenal don Fernando cediera al portugués Martin Alfonso
de Atayde 600 licencias y otras 300 como regalias por el servicio que
realiz6 en un asiento para el transporte de levas de infanteria —car-
gamento financiado por Nicolds Salvago—, junto con un cargamento
restante de 946 licencias de esclavos.

El dicho Nicolao Salvago en el dicho ano de 1631 el 29 de Marzo
en virtud del asiento con el serenismo infante (don Fernando) con
cedula de su majestad para que las licencias se extiendan con él
después del 6 de octubre de 1638 se concedid una licencia a Mar-
tin Alonso de Atayde para que el organice e hubiese dicha licencia
y pudiere navegar dichas indias occidentales el nimero que falta-
se cumplir de las 1500 concedidas por el infante cardenal tenien-
do esta licencia la procesién de la primera. SI bien se estimé en
2000 ducados los quales se adjudicaron a Martin Alfonso o Alonso
de Atayde, entre otras consignaciones para hacer la transferir le-
vas de infanteria de las que estaba encardo, los quales dichos dos
mil ducados los pago Nicolas Salvago. Como cesién de hecho del
mismo Martin Alfonso del derecho que le pertenecia por la dicha
licencia y cedula despachada en su ausencia...!!

11 AGI, Indiferente General 2796, Cesion de las licencias de Martin Alfonso de
Atayde a Nicolas Salvago 6/12/1638.
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Martin Alfonso de Atayde revendid la autorizacion para hacerse
cargo de las licencias a Nicolas Salvago, quien como previo consig-
natario habia utilizado agentes en comun con el portugués para el
transporte de las licencias de esclavos. Las sospechas del Consejo de
Indias sobre la administraciéon fraudulenta de los esclavos estaban
justificadas en que Salvago pagé por ellas mucho menor precio, por lo
que quedaba probada la sociedad entre el portugués y el genovés. Sin
embargo, por intermedio del Consejo de Indias se acept6 que la nueva
consignacion corriera a favor de Salvago.

El portugués Martin Alfonso de Atayde, miembro de una privile-
giada casta, hermano del conde de Atauguia, formaba parte de otro
selecto grupo de hombres de negocios identificados con los servicios
militares y en estrecha relacion con el infante don Fernando de Aus-
tria, quien fue una figura de renombre en la articulacién territorial
y en la organizacién de las tropas que servian al Imperio. Parte de
los servicios del portugués consistia en reclutar, contratar tropas y el
transporte de cargamentos de armas y levas de infanteria (Jiménez
Estrella, 2012, pp. 239-268). Otro de los nexos entre los negocios de
los Salvago vy las altas esferas de la corte se explica en parte por los
intereses militares del Imperio.

Nicolas Salvago renovo las licencias y consignaciones en su favor,
e incluso se le concedidé que los navios partiesen de Lisboa, reempla-
zando al punto de partida inicial, Sanliicar de Barrameda. Para ello,
las autoridades del Consejo de Indias enviaron un funcionario del or-
ganismo para requisar los navios, pues eran ya conocidas las irregula-
ridades del genovés. Aunque no siempre cumplian con el calendario,
los navios de Salvago transportaban mas de 2.000 esclavos por afio, de
los cuales —segun se denunciaba— entraban solo 700 u 800 en Buenos
Aires. La otra mitad se vendia o se daba por perdida en paradas forzo-
sas 0 en remates en otras localidades.
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Una red en el mercado rioplatense

La red mercantil habia consolidado su arraigo en el &mbito colo-
nial, como se aprecia a través de los testimonios. Horacio Cota cir-
culaba con poder de Nicolas Salvago para operar en Buenos Aires y
automaticamente comenz6 a reproducir su propio entramado de con-
tactos con la cercania de un magnate local, Pedro de Rojas y Acevedo,
quien dominaba el negocio crediticio y mercantil en el Rio de la Plata.
Cota edificé su propia red clientelar de crédito y empez6 a imitar los
procedimientos de Rojas para la ejecucion de la actividad mercantil.

El padrinazgo y los vinculos clientelares, asi como los elementos
de parentesco espiritual y ficticio, fueron los articuladores de lared en
el mercado colonial, en el cual los contratos notariales apenas abarca-
ban una pequena parte de los negociados (Wasserman, 2013). Rojas y
Cota se presentaban como padrinos en bodas, o fomentaban eventos
sociales y patrocinaban la accién de sus clientes mediante el crédi-
to, junto con la dependencia y obligacién que ello conllevaba. Cuando
las relaciones eran menos estables y consolidadas por la lejania, Rojas
pagaba por adelantado parte de las mercancias, y obligaba al vendedor
a restituir la suma mediante la venta. El alcance geografico de la red
abarcaba lugares distantes como la gobernacién de Santiago, Lima y
Potosi, que era en Gltima instancia el objetivo del asiento de Salvago.

La preeminencia de Cota y de Rojas en el mercado colonial queda
marcada por su conducta al arribo de los capitanes contratados por Sal-
vago, que llegaban, en ocasiones, con afos de demora. El maestre de la
nave San Miguel, Francisco Rodriguez Carnero, cargado con un octavo
de las 1.500 licencias de esclavos, con un retraso de dos anos, alegaba
haber sido capturado por rebeldes holandeses en Pernambuco.?

Otro de los testimonios de los encomenderos y capitanes de las
embarcaciones enviadas por Nicolas Salvago fue el de Diego de Ayala,

12 AGN, Sala IX, Escribanias Antiguas, Tomo 24, 48-4-1, ff. 177r-183r, 20/4/1638.
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quien argumentaba haber llegado fuera de término por haberse vis-
to obligado a realizar una parada forzosa en Rio de Janeiro, donde
Salvago conservaba intereses. Ante los jueces y oficiales de la Real
Hacienda en Buenos Aires se presentaron, como abonador y fiador,
Horacio Cota y Pedro de Rojas y Acevedo, para garantizar a Pedro Es-
teban Davila que los esclavos se dieran por bien navegados. Mediante
el pago de una fianza se habilitaba a que se remataran las piezas del
asiento de Nicolas Salvago.!3

En 1637, ano en que se atestigua la llegada de Diego de Ayala, Ni-
colés Salvago habia solicitado que se permitiese que uno de sus navios
en Rio de Janeiro, llamado La Vallena, que tenia como maestre autori-
zado notarialmente a Alfonso de Lemos, partiera hacia Buenos Aires
para transportar correspondencia. Aunque la Casa de Contratacién
cedid, también advirtié que, si se descubria otro cargamento ilegal, se
incurriria en la pena por descaminos. Para ello, se recomendaba a las
autoridades de la Real Hacienda de Buenos Aires que instalasen vee-
dores y pesquisidores a fin de evitar la entrada de cargamentos ilega-
les, y se daba la orden de que se quemase cualquier mercancia que no
fuera la acordada. La continuidad y sucesion de intereses entre Rio de
Janeiro, en el Brasil colonial, y el Rio de la Plata, es un comprobante
de lo consolidada que estaba la red de Nicolas Salvago en la region.'*

En 1638, el general Amador Baez de Alpoin, de origen portugués
y vecino de Buenos Aires, se endeud6 con Nicolas Salvago, y debid
reintegrarle —a manos de su factor Horacio Cota— la suma de 1.400
pesos.!’ Esto marca la obligacién contraida por deuda de un habitan-
te del Buenos Aires colonial con un genovés residente en la corte de
Madrid y asentista de esclavos. Este monto coincidia con los valores

13" AGN, Sala IX, Escribanias Antiguas, Tomo 23, 48-3-8, ff. 213r-224r, 30/3/1637.
4 AGN, Sala IX, Escribanias Antiguas, Tomo 23, 48-3-8, ff. 213r-224r, 30/3/1637.
15 AGN, Sala IX, Escribanias Antiguas 48-4-1, ff. 237v a 238v.
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de los esclavos procedentes de Angola, y las palabras “dinero” o “va-
lores de contado” no hacen mas que reflejar el precio de las piezas de
Indias. Pese a residir en la corte de Madrid, la presencia de Nicolas
Salvago se hacia sentir en el entramado mercantil colonial, pues en
1639 el capitan Juan Pablo de Malaboto llegaba a Buenos Aires para
recibir de Horacio Cota la suma de 20.000 pesos'® (Wasserman, 2013).
La reproduccién de estos vinculos de deuda es una constante en
la forma en que Rojas y Acevedo y Horacio Cota gestionaron las licen-
cias de esclavos una vez arribadas al Rio de la Plata. Pero la influencia
de ambos no terminaba en la administracién de las licencias de Sal-
vago, sino que eran verdaderos redistribuidores del trafico mercantil
y financiero bonaerense a escala regional y atlantica. A partir de la
experiencia de Rojas y Acevedo, Horacio Cota comenz0 a erigirse, imi-
tando al magnate canario, como el arbitro en las tensiones sobre las
cuestiones financieras y comerciales en el mercado colonial.

Las obligaciones contraidas con Rojas y Cota en lugares distantes
como Esteco, Cérdoba, Santiago de Chile y Potosi implican la extension,
ampliacion y consolidacion de la red crediticia que se gestionaba desde
Buenos Aires. El sometimiento de mercaderes y factores que operaban
en esa red se explica por el adelanto de crédito que se debia restituir a
mediano plazo una vez vendido el cargamento, por lo que los acreedo-
res (Rojas y Cota) se aseguraban un reintegro de las sumas adelantadas
y el retorno del beneficio del circuito interregional (Wasserman, 2013).

En perspectiva, la entrada de las licencias de esclavos de Nicolas
Salvago fue solo un componente de una red que perdurd en el mer-
cado colonial y que aproveché la influencia y poder del genovés para
reproducir y consolidar alin mdas sus contactos a escala interregional.
El contrabando fue parte fundamental para la acumulacién de deter-
minadas figuras en el mercado colonial, que estaban relacionadas con
los circuitos de la trata negrera a escala atlantica. Es asi como desde

16 AGN, Sala IX, Escribanias Antiguas, Tomo 24, 48-4-1, ff. 713r-716r, 6/8/1639.
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la Casa de Contratacién y el Consejo de Indias describian a Buenos
Aires como una plaza que constituia un “desaguadero de plata”, pero
que signific6 también una oportunidad para un grupo de hombres de
negocios de intervenir en la trata de esclavos a gran escala.

A pesar de las pérdidas y de la desconfianza de los funcionarios rea-
les, Nicolas Salvago lleg6 a privar con hombres importantes del séquito
cortesano como Lorenzo Ramirez de Prado. En un acta del Consejo de
Indias, conservada en la Biblioteca Nacional de Espana, constaba:

Nicolas Salvago ha propuesto algunos medios de lo qual su Ma-
gestad podra sacar lo que importase el gasto de la nueva forti-
ficacion de Buenos Aires, y entrada del rio de la Plata y tambien
ha ofrecido encargarese de proover cien mil pesos y dar ciertas
embarcaciones en conformidad de lo acordado con el senor don
Lorenzo Ramierez de Prado y porque algunos lo reputan con ar-
bitrios muy prejudiciales a la Real Hazienda (presupuesto total-
mente contrario al de Nicolas Salvago).!”

La capacidad de negociacion de Nicolas Salvago y la extension y
el alcance de su red hicieron que los funcionarios reales consideraran
dotar al genovés de ciertas concesiones en el puerto de Buenos Aires.
Las licencias legales convivian y se mezclaban con los esclavos sin
marcar, por lo que en muchas ocasiones la Real Hacienda declaraba
pérdidas.

La apertura ilegal del puerto de Buenos Aires y la presencia de
mercancias producto del fraude era un hecho que los funcionarios del
Consejo de Indias tenian claro:

En principio es indubitalble que las provincias de Buenos Ayres,
Tucuman y Paraguay viven y se nutren de la entrada y salida del
puerto de Buenos Ayres, de lo que nace un argumento claro que
aviendo vivido ellas y creciendo en riquezas y otras comodidades;

17 BNE, VE, 27/39.
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es preciso entender cada uno: el dicho puerto nunca estuvo cerra-
do, sino que siempre se ha comerciado en el contra la Prematica y
ordenes de Su Magestad.!®

Ademas, segn el criterio de los funcionarios, la asignacién de li-
cencias para navegarlas a Buenos Aires supuso un enorme esfuerzo
econdémico y logistico:

le habian concedido a Don Infante Fernando para que la persona
que designase pudiese meter 1500 esclavos en el dicho puerto de
Buenos Aires en ocho naves con registro en Sevilla y con ciertas
condiciones favorables para el contratador (Nicolas Salvago) fue
estimada como una gran concesion: asi lo juzgaron los que se me-
tieron en ello, pero les sali6 tan al revés.!

A pesar de las ventajas y prerrogativas otorgadas a Nicolas Salva-
go, este reclamaba mejores condiciones para el usufructo del asiento
por el riesgo de pérdidas. No obstante, es llamativo que Nicolas —y su
familia, después de su muerte— siempre se ofrecieron como conce-
sionarios de las licencias hasta 1651. Las reuniones y negociaciones
con Lorenzo Ramirez de Prado fueron frecuentes, segin el acta del
Consejo de Indias:

Quatro anos ha que el senor Lorenzo Ramirez de Prado por cier-
to negocio forzoso que le ofrecié al Consejo, trato con Nicolas
Salvago para que dispusiese venderse algunas de las licencias:
es testigo de lo que Nicolas Salvago le respondi6 que fue pre-
guntarle si era concesién de Su Magestad, o del Governador de
Buenos Aires, que la primera no valia nada y la segunda se ven-
dia por poco dinero.?

18 BNE, VE, 27/39.
19 BNE, VE, 27/39.
2 BNE, VE, 27/39.
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En estas ocasiones, Nicolds Salvago parecia omitir algunos de los
beneficios que obtenia, al no ser requisados los navios y cargar mas
esclavos de los permitidos sin marcar. Mientras que el Consejo de In-
dias admitia que se habia danado la concesion del infante Fernando,
Salvago, como se observa, obtuvo relativos beneficios econdmicos y
politicos. Tanto él como sus herederos admitian haber recibido sumas
por el comercio esclavista.

Por otro lado, el caracter de la presencia de Nicolas Salvago en la
corte es otro aspecto que parece resaltar: no solo se animaba a des-
estimar los ofrecimientos del Consejo de Indias para mejorar la ren-
tabilidad de los esclavos, sino también las aparentes recomendaciones
del soberano y su propio consignatario don Fernando. Es en el final del
testimonio donde se deja en claro el caracter y la influencia del geno-
vés en el ambito comercial y financiero en el Rio de la Plata:

Asi se concluye como la proposicion hecha, que por los arbitrios
dados por Nicolao Salvago, no solo no se libertara mas el puer-
to, sino que serd necessario reprimir los descaminos para que di-
chas concesiones tengan salida y el valor que es necesario para
su consumo, conforme al presupuesto de Nicolas Salvago y a por
lo capitulado y esto no es empresa de poca dificultad atenta a la
larga y dissolucion que ha vivido y viven los dichos pueblos y el
principal arbirtrio que se funda Nicolao Salvago es en coger algin
descamino executando esto con todo rigor para que escarmienten
los demds.?!

Esta Gltima afirmacion implica que a Nicolas Salvago se le conce-
dieron ciertas prerrogativas, garantias y autoridad para penar e im-
partir justicia en los asuntos concernientes al contrabando en el Rio
de la Plata, lo que constituye un componente bastante novedoso en la
administracion de los asientos de esclavos. Dichos elementos impli-

21 BNE, VE, 27/39.
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can una relectura de las oportunidades de generar riqueza de las que
gozaban los asentistas de esclavos.

En diciembre de 1639, la prematura muerte de Nicolas Salvago
hizo que su hermano Carlo se hiciera cargo de la gestién de los ulti-
mos envios de esclavos, que finalmente se interrumpirian por la re-
belion de los Braganza y la guerra por la independencia portuguesa.
No obstante, la renegociacion para enviar las licencias restantes con-
tinué por la insistencia de Carlo Salvago para organizar otra carga de
esclavos. La posibilidad de negociar un nuevo asiento con los Salvago
continu6 hasta 1651, cuando el rey, a instancias del Consejo de Indias,
desechd la idea por completo.?

De hecho, se aprecian ciertos indicios que indican que algunos na-
vios que circulaban con autorizacion de los Salvago llegaron al Rio de la
Plata hasta 1642. La coyuntura politica y econémica, asi como la ruptura
de algunas de las casas nobles portuguesas con la monarquia hispanica,
alteraron la dindmica de los agentes que participaban en la trata atlan-
tica. No obstante, los derechos patrimoniales sobre determinados ne-
gocios, las rentas, juros pendientes y deudas impagas constituian ins-
trumentos con los que contaban los asentistas para renegociar nuevas
oportunidades de acceder a los circulos de la Real Hacienda y al servicio.

Lamuerte de Gio Stefano Doria, cabeza de la familia de los “Brugges”
y el financista detrds de muchos de los negocios de los Salvago, también
supuso la retraccion de muchos de las redes en la peninsula ibérica. La
figura de Doria constituia un pilar tanto econémico como politico en el
funcionamiento del agregado hispano-genovés, responsable de muchas
inversiones, cuyo impacto se hizo sentir no solo en la peninsula ibérica
sino también a escala atldntica.

22 AGI Indiferente General 2796 Real Cédula 26/8/1651. La cancelacién en dltima
instancia del asiento se da por la negativa de los funcionarios del Consejo de Indias a
seguir concediéndole autorizacién a Carlo Salvago para remitir las licencias pendientes
de su hermano Nicolas.
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Gio Stefano Doria conservaba contactos en la década de 1630 con
Tomas Manara, quien se habia convertido en una figura de referencia
en la ciudad de Sevilla. Este “maestre de la plata” sostenia y financia-
ba parte de la carrera de Indias, con comercio en la regiéon de Pana-
ma (Vila Vilar, 1991). Por medio de Manara, Doria recibia rentas del
negocio de la pimienta, salinas, molinos y de tinte de la cochinilla,
lo cual evidenciaba que las finanzas no implicaban el abandono de
la actividad comercial a gran escala, sino que ambas actividades se
complementaban. Todos estos actores y agentes convivieron con Ni-
colés Salvago como receptores de muchas de las sumas de dinero que
emanaban de Génova.?

Reciclaje, sofisticacion y renovacion. El asiento
de esclavos de Doménico Grillo

La perdurabilidad de algunas de las sumas, rentas y derechos so-
bre juros en la peninsula ibérica permiti6é la renovacién de nuevos
servicios. Carlo Salvago insistié en varias oportunidades en reanu-
dar el despacho de las licencias de esclavos restantes, ademas de las
cuantiosas sumas de las rentas y juros que le correspondian por ser
heredero de Giovanni Stefano Doria y de Nicolas Salvago.

En la década de 1650, Carlo y Maria Salvago hicieron uso de po-
deres generalizados para recuperar las rentas pendientes de Nicolas
Salvago, Gio Stefano Doria y Marco Antonio Grillo (esposo de Maria).
El apoderado de la familia fue Doménico Grillo, quien se convirtié en
el exponente de una nueva generacién de financistas genoveses en la
monarquia hispanica, cuando el contexto de la participacion ligur en
las finanzas del Imperio habia cambiado pero no finalizado.

Doménico Grillo se hizo presente en la renegociacién de la crisis
de 1647, cuando el capital genovés volvi6 a ser un factor determinan-

% ASG, Notai Antichi 6528, poder de Giovanni Stefano Doria para Tomas Manara,
19/11/1632.
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te en la coyuntura de la politica facciosa dentro de la corte hispanica
(Garcia Monton, 2011). En este periodo de turbulencias entre Génova
y la monarquia hispanica, Grillo supo posicionarse como interlocutor
de sus parientes, ocupando el antiguo rol dejado por Nicolas Salvago.

Entre 1653y 1659, los Salvago emitieron, por medio de notarios,
diferentes documentos en los cuales autorizaban a Doménico Gri-
llo a cobrar las rentas de Nicolas y Carlo Salvago, por los negocios
ejecutados en la peninsula ibérica anos atras. Dichas sumas se co-
rrespondian con la administracién de molinos y salinas en Granada
y Toledo, diferentes alcabalas como las de Segura de la Sierra y de
la villa de Carmona. Al mismo tiempo, recibiria 31.226 maravedies
“por las rentas de los negros de Espana”, factor que posiblemente
incidiria en la reasignacién de un nuevo asiento esclavista. Sin em-
bargo, lo mas importante es que Doménico Grillo fue el responsable
de recoger las rentas del abintestato Nicolds Salvago, por poderes
emanados directamente del Senado de Génova por medio de Carlo
Salvago, y sus herederos.

En el nombre del senor digo yo Carlo Salvago hijo de Arrigo Salva-
go patricio genovés, como deputado del Serenisimo Senado desta
Serenisima Republica por los bienes y herencia del senor Nico-
las Salvago, mi hermano, difunto fuera de derecho... doy y otorgo
todo mi poder cumplido libre al senor Domingo Grillo, residente
en la corte de su majestad en la ciudad de Madrid, para poder de-
mandar, recibir y cobrar los bienes heredados del sefior Nicolas
Salvago por medio de qualquier banca o despacho todas las sumas
y cantidades, en la moneda correspondiente.

24 ASG, Notai antichi 6546, poder cedido de Carlo y Leonardo Salvago a Doménico
Grillo 12/8/1658. ASG, Notai Antichi, 6546, poder de Carlo Salvago a Doménico Grillo
para recibir rentas parte de la herencia de su hermano Nicolds Salvago 23/12/1658.
ASG, Notai Antichi 8082, testamento de Carlo Salvago “Aditio Hereditatis” 29/7/1661
604 ASG, Notai Antichi 6546, poder de Leonardo Salvago a Doménico Grillo 12/8/1661.
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Esta continuidad patrimonial de los Salvago y el derecho a recibir
sus rentas pendientes estuvieron sujetos a un nuevo servicio que se
consolidaria en 1661, ano de inicio del reinado de Carlos II. De la mano
de un nuevo rey, del recambio en los acreedores financieros y de las
nuevas condiciones de la trata negrera, Doménico Grillo y Ambrosio
Lomellino fueron los protagonistas de un nuevo asiento, esta vez de
caracter monopoélico, para abastecer de mano de obra esclava la zona
del Caribe hispanico. Para ello, se valié de un verdadero conglome-
rado plurirregional, con navegantes, en su mayoria holandeses, pero
también ingleses y portugueses. Se trataria del primer consignatario
genovés desde el asiento parcial de su tio, Nicolas Salvago, en 1630.

Al asiento de Doménico Grillo se le concedieron amplias prerro-
gativas, como la posibilidad de contar con una red internacional de
agentes sin ser stubditos de la monarquia hispanica. Los genoveses,
en este caso como en el anterior asiento de Salvago, tuvieron total
libertad para navegar las aguas del Imperio hispanico (Garcia Mon-
ton, 2021). El acuerdo contemplaba negociaciones con proveedores
y acreedores ingleses y neerlandeses. Incluso se le otorgd a Grillo la
competencia de contar con un juez privativo para la libre circulacién
de los extranjeros dentro del Imperio, y la posibilidad de omitir algu-
nas aduanas para la libre circulacion de los esclavos. Las naves de los
Grillo circularon libremente con margen de 2.500 esclavos por ano.

Pese a poseer su propia légica y un caudal superior, el parentesco
y la continuidad entre el asiento de Doménico Grillo y las licencias de
Nicolas Salvago constituyen factores mas que evidentes. En primer
lugar, por significar concesiones a genoveses; en segundo, por el con-
tacto con la corte real en diferentes circunstancias para la planifica-
cién y logistica de los viajes, y, por dltimo, por tratarse de un intento
de la monarquia hispanica por impulsar una politica estratégica para
controlar y normativizar la trata negrera. A diferencia del asiento de
Nicolas Salvago, el de Grillo y Lomellino tuvo un caracter monopdli-
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co: ningln otro contratista comercié con licencias esclavistas lega-
les durante el periodo de 1661-1672, lo que supuso una novedad. El
modelo monopolista, reimportado por las companias comerciales de
los Paises Bajos, fue un elemento mas flexibilizador, pues marcé la
entrada de agentes extranjeros y no sibditos en la distribucién de las
licencias de esclavos.

La sofisticacion, renovacion y reciclaje de antiguas rentas financie-
ras y comerciales para la reproduccion y ejecucién de un nuevo servicio
también es algo que se aprecia claramente en los poderes de Carlo y
Maria Salvago para Doménico Grillo. Por consiguiente, el nexo genea-
légico directo y la mancomunidad patrimonial entre los Salvago Doria
y los Grillo, es el componente decisivo para entender la conexién entre
ambos asientos. La existencia de multiples autorizaciones notariales
entre Carlos Salvago y sus herederos para con Doménico Grillo es testi-
monio del vinculo econémico entre las familias de ambos.

Consideraciones finales

El componente de adaptacion, asociacién y gestion de los hom-
bres de negocios genoveses en general, y de los Salvago en particular,
los llevé a formar parte de un grupo de agentes especializados en la
trata esclavista. La capacidad de crédito, los antecedentes familiares
y la mediacién diplomatica entre Génova y la monarquia hispanica
fueron los factores que promovieron a Nicolas Salvago a la corte de
Madrid, y a acceder directamente a un cauce de licencias paralelo.

El asiento de esclavos a escala atlantica supuso la cristalizacién
de una red entre Génova, Madrid y Lisboa, cuyo cimulo de asociacio-
nes e interacciones entre sus elites mercantiles ya era frecuente en los
siglos XVIy XVII. Nicolas Salvago a menudo confluia en estos &mbitos
con otros asentistas portugueses y genoveses, por lo que volcé sus
influencias y contactos a la trata esclavista. Los capitanes y mercantes
que se aventuraron a Angola y Guinea ya poseian experienciay pericia
en el comercio en Africa.
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La ejecucion de los viajes respondia a una logistica pergenada du-
rante una larga negociacién entre el infante cardenal don Fernando
de Austria, las autoridades del Consejo de Indias, la Casa de Contra-
tacion de Sevilla y el propio Nicolas Salvago, en la cual se resolvian
el tonelaje de los navios, los capitanes involucrados, el precio de las
“piezas de indias” y las zonas vedadas del asiento. Buenos Aires cons-
tituia un puerto observado con desconfianza por los funcionarios rea-
les. La procedencia aristocratica de las licencias produjo que algunos
protagonistas de asientos, como los portugueses Melchor Gémez An-
gel y Cristobal Méndez Sousa, se mantuviesen atentos a las irregulari-
dades que se pudiesen cometer, pues al genovés se le mantuvieron las
mismas prerrogativas que a otros asentistas de rentas.

Como se ve, los asientos de esclavos en la primera mitad del siglo
XVII no implicaban una administracién monopélica, pues convivian
con otras licencias otorgadas por diversas estrategias de la Corona,
aunque si es cierto que determinadas figuras adquirieron protagonis-
mo a la hora de acaparar la mayoria de ellas. En el caso del comercio
esclavista intervenian diversos usuarios de crédito, e incluso los ca-
pitanes de los navios y sus tripulantes solian ser socios inversores de
dichas empresas; asi se garantizaba disminuir los costos y el riesgo
de operaciones a gran escala. No obstante, el asentista asumia el peso
del trato, y la negociacién con la corte y las entidades que regulaban
la normativa del mercado trasatlantico. Fuera genovesa, neerlandesa,
flamenca o portuguesa, la trata de esclavos exigia un verdadero con-
glomerado transimperial de agentes. Esto refleja las complejas formas
en las que el capital financiero fue fundamental como articulador de
las redes transatlanticas.

El asiento de Nicolas Salvago coincidié con la época de mayor
fraude de mercancias en el comercio colonial en general, y en el Rio
de la Plata en particular. Los funcionarios coloniales rapidamente se
volvieron dependientes del comercio ilicito para mantener su estatus
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y posibilitar la redistribucion de fuerza de trabajo. En el caso de Bue-
nos Aires, la presencia crediticia de Nicolas Salvago tuvo una marca-
da importancia, pues se insert6 sobre otra red comercial y financiera
que mantenia una posicién de privilegio en el mercado colonial —la
de Rojas y Acevedo—, a la que se sumo¢ la presencia de Horacio Cota,
factor y agente de Nicolas Salvago. Rojas y Cota supieron posicionarse
en el comercio rioplatense gestionando una compleja red de crédito,
deuda, obligacion, clientelismo y patronazgo. La mayoria de sus nego-
ciados se ampliaron a diversas zonas de Cérdoba, Esteco, Santiago del
Estero, Santiago de Chile, hasta Lima y Potosi, adelantando el precio
de las mercancias y dejando al comerciante obligado con el acreedor.

El impacto de Nicolds Salvago fue muy marcado en el ambito del
comercio bonaerense, dado que no solo era el responsable de adminis-
trar licencias licitas, sino que también se abastecia de la trata ilegal y
poseia prerrogativas y garantias juridicas para multar a los descaminos
que se cometiesen. Esto implicaba la extension de sus redes para nom-
brar apoderados tanto mercantiles como financieros, ademas de contar
con interlocutores en la gobernacién y hacienda de Buenos Aires.

Aunque los funcionarios del Consejo de Indias y la Casa de Con-
tratacién considerasen, a la finalizacién del asiento, que se habian
dado por perdidas las condiciones del acuerdo, Salvago obtuvo gran-
des ventajas por ser el administrador de la trata a Buenos Aires, no
solo en poder econémico —se suponia que era un “hombre de mucho
crédito”— sino también en su capital social, pues entablé relacion con
grandes personajes de la corte del rey, como Lorenzo Ramirez de Pra-
do, y el mayordomo real Pedro Laso de la Vega, conde de los Arcos.
Estas interacciones contribuyeron a la promocién y continuidad de
los negocios de su grupo de interés, aliados y familiares participantes
del sistema hispano-genovés.

En un inicio, la participacién real fue decisiva para autorizar el
puerto de Buenos Aires y conceder un cauce paralelo de licencias a
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través del infante don Fernando de Austria, a pesar de las adverten-
cias de que podia quedar frustrada tal iniciativa por parte de algunos
funcionarios. Nicolds Salvago, que se habia posicionado como el in-
terlocutor entre los intereses de los Doria, una parte del patriciado
genovés y la corte real, supo usufructuar estos contactos y gestionar
su participacion en el negocio trasatlantico.

La participacion de los portugueses como apoderados, capitanes y
navieros para la administracién de la tripulacién y la carga esclavista
se explica por la constante interaccién y los negocios por los cuales
los Salvago compartian, coincidian y tenian también fricciones con
los hombres de negocios lusos. Ambas elites poseian un historial en
cuanto a la proyecciéon mediterrdanea y atlantica, por lo que se con-
virtieron en los mediadores necesarios en los margenes del Imperio.

El uso de su posicion como asentista de esclavos y el beneficio que
ello conllevaba empujaron a Carlo Salvago a negociar para enviar las
piezas restantes tras la muerte de Nicolas Salvago y la guerra por la
liberacion de Portugal en 1641. Estas negociaciones continuaron has-
ta 1651, cuando finalmente fue desestimada por el Consejo de Indias.

El uso generalizado de poderes para ejecutar su actividad comer-
cial y financiera permiti6 que los negocios de los Salvago perduraran
hasta la siguiente generacién. El continuador fue su sobrino, Domé-
nico Grillo. A través de estas rentas pendientes, Grillo consolidé su
posicién en las finanzas de la monarquia hispanica y con el tiempo
se hizo con otra concesion esclavista, esta vez con prerrogativas mas
amplias y sofisticadas que aquellas que su tio habia aprovechado
treinta anos antes.

El asiento de Grillo cont6 con una situacién privilegiada respecto
a los anteriores negocios de la trata esclavista. En primer lugar, por
contar con jueces privativos, y en segundo lugar por la libertad que
poseia el genovés para contratar factores y agentes que no fueran stb-
ditos del Imperio, ingleses y holandeses.

291



Nahuel Enrique Cavagnaro

Parte de la normativa que se intentaba impulsar —desde la pro-
yeccion tedrica universal de la monarquia y los esfuerzos por sentar
jurisprudencia— se contraponia en la practica a la accién y la libertad
con la que contaban los agentes; no obstante, esto no quitaba que no
fuera funcional a la 16gica de poder del Antiguo Régimen. Ademas, la
practica constituia el nexo entre las diversas realidades territoriales,
que iban acompanando a un discurso en constante transformacién,
adaptacién y desarrollo emanado desde los cuerpos de funcionarios
de la Corona.

El contrabando fue parte fundamental en la articulacién delaredy
en el comercio de la época en general. La imagen del puerto de Buenos
Aires como un espacio marginal en el contexto del Imperio no impli-
caba que alli no existiera una elite de negocios, que capitalizaba la fal-
ta de regulacién y ejercia su poder en un mercado en pleno desarrollo,
conectado con centros de la economia colonial como Lima y Potosi.
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“En todos mis negocios de Indias”.
Un ejemplo de red de financieros lusos
en la América espanola (1630-1647)!

Cristina Herndndez Casado
Universidad Complutense de Madrid

El Atlantico: un espacio capital para los hombres
de negocios portugueses

Cuando el futuro barén de Albito?, y gran financiero luso de Felipe
IV, Jorge de Paz Silveira, pedia en 1635 a sus mayores colaboradores,
los también portugueses y hermanos Alfonso y Gaspar Rodriguez Pa-
sarino, “en todo hacer vuestra merced cuanto sea posible por amor
de Dios™? en lo tocante a sus empresas comerciales en las Indias Oc-
cidentales, la América espanola ya se habia convertido en uno de los
mercados mas atractivos para los hombres de negocios lusos que en
ese momento operaban en la economia de la monarquia hispanica.

! Este trabajo se enmarca en las actividades del grupo complutense de investi-
gacién “Elites y agentes en la Monarquia Hispanica: formas de articulacién politica,
negociacion y patronazgo (1506-1725)” [UCM-GR3/14 — 971683] y del proyecto de in-
vestigacién “Adversa fortuna. Las élites ibéricas en la encrucijada (1516-1724). Desafios,
oportunidades y estrategias en la gestion del fracaso”. Ref. PID2019-106575RB-100".

2 Jorge de Paz Silveira adquirié una baronia en Napoles en 1645, convirtiéndose
asi en barén de Albito (Pulido Serrano, 2014, p. 49).

3 Archivo Histdrico Nacional (en adelante AHN), Inquisicion, legajo 4034.
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Aunque no pretendemos tratar la expansién de Portugal a lo
largo de la Edad Moderna (Diffie y Winius, 1977; Subrahmanyam,
1993; Bethencourt y Kirti, 1998; Russell-Wood, 1998; Newitt, 2004;
Bethencourt y Ramada, 2007; Oliveira e Costa- 2! ni teorizar sobre
la importancia del Atlantico como espacio econémico (Da Fonseca,
1999; Diaz de Durana Ortiz de Urbina y Munita Loinaz, 2010; Crespo
Solana, 2015; Yun Casalilla, 2019; Uncal y Moro, 2020), cabe des-
tacar que la presencia de los portugueses en Africa (Rodney, 1970;
Russell, 1995; Schwartz, 2003; Gongalves, 2005; Ribeiro da Silva,
2009; Newitt, 2010) y su introduccién en América —en Brasil (Mau-
ro, 1983; De Alencastro, 2000; Oliveira e Costa, 2000; Fragoso, Bica-
lho y Gouvéa, 2001; Costa, 2002; Strum, 2019) y posteriormente en
el resto del continente dominado por la Corona espanola— resulté
de extraordinaria importancia en la conformacién de las fortunas de
los asentistas lusos de Felipe IV, la mayoria de ellos de origen cris-
tiano nuevo. Esto aplica especialmente a aquellos que comenzaron
a intervenir en los asientos a partir de 1640, como es el caso de los
hermanos Pasarifio, Simén Fonseca Pifia, Antonio Nufez Gramajo
o Francisco Fernandez Solis.* Asimismo, para las grandes casas lis-
boetas que participaban en las finanzas de la monarquia hispanica
desde, al menos, finales de la década de 1620 —como los Fernandez
de Acosta, los Paz-Tinoco o los Silveira—, la América espanola su-
puso la consolidacion de sus capitales. Boyajian (1983, pp. 7-8) es-
tablece que, si bien estos Gltimos habian sido los protagonistas del
comercio asiatico desde mediados del siglo XVI, para la década de
1630 la gran mayoria habia practicamente abandonado sus negocios
orientales. Aunque las fuentes nos muestran que en el caso de los
Silveira o los Tinoco su presencia en Asia todavia era muy fuerte a

4 Para conocer el destacado papel que el Atlantico y, sobre todo, la trata esclavista
tuvo en la conformacién de la fortuna de estos hombres de negocios, ver Mateus Ventu-
ra (2001), Hernandez Casado (2021a).
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lo largo de los afios 30 del siglo XVII,* es cierto que, a esa altura, las
cabezas de familia de esas casas habian hecho del Nuevo Mundo su
mercado predilecto.

De esta manera, si analizamos las actividades de los citados fi-
nancieros portugueses de la Corona espanola y de los miembros de
sus redes socioeconémicas, queda claro que, durante la primera mitad
del siglo XVII, el Atlantico se terminé de configurar como un espacio
imprescindible en el comercio a escala internacional, y que los lusos
fueron componentes esenciales en su creaciéon (Boyajian, 1983, p. 3;
Studnicki-Gizbert, 2007, p. 9). La nagdo portuguesa se convirtioé en una
de las diasporas atlanticas mas extensas y poderosas —econdémicamen-
te hablando— de la primera mitad de la Edad Moderna (Studnicki-Gi-
zbert, 2004, p. 75). En el caso especifico de Hispanoamérica, se produjo
una creciente implicacién en este territorio por parte de los hombres
de negocios portugueses desde la unién de las dos coronas —aunque
su presencia se remontaba al siglo XVI, a pesar de las dificultades y
prohibiciones imperantes entonces (Morais Barros, 2017; Mateus Ven-
tura, 2001, pp. 66-68; Studnicki-Gizbert, 2007, pp. 25-26)—. Entre otros
aspectos,® esto queda reflejado no solo en el nimero de naturalezas de

5 En el caso de los Silveira, Pedro de Baeza Silveira —hermano de Jorge de
Paz— fue uno de los hombres de negocios lisboetas mas activo en la compra de pi-
mienta durante los anos 30 del siglo XVII. A mediados de dicha década, como vere-
mos posteriormente, su hermanastro residente en Goa, Fernando Jorge de Silveira,
se convirtié en administrador de la compania de comercio en Asia. Vivié en esta
plaza oriental junto con su sobrino, Garcia Fernandez, quien por esos anos seguia
enviando cajones de mercancias hacia Europa —por ejemplo, coral y diamantes—.
Esta continua actividad mercantil asiatica se repite en el caso de los Tinoco al ha-
blar del primo de los asentistas Manuel de Paz y Fernando Tinoco, Francisco Tinoco
de Carvalho.

Arquivo Historico Ultramarino (en adelante AHU), Reino, Caixa 008, legajo 3; AHU,
India, Caixa 022, legajo 188; AHU, India, Caixa 020, legajo 3; AHU, India, Caixa 020,
legajo 19; AHU, India, Caixa 020, legajo 152.

¢ Por ejemplo, Freire Costa (2008, p. 880) indica que durante el reinado de Feli-
pe III la documentacién notarial de Lisboa nos muestra, en palabras de la autora, una
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Indias concedidas a los banqueros lusos —sobre todo desde finales de la
década de 1620 (Diaz Blanco, 2007, pp. 93-98; Dominguez Ortiz, 1996,
pp. 137-162, y 1998, pp. 119-123)—," sino, ademas, por la reiteracién
con la que se pedia esta merced en las consignaciones de sus asientos
(Boyajian, 1993, pp. 210-211; Marques de Almeida, 2009, p. 410).8

El comercio era extremadamente importante para estos asentis-
tas, quienes lo compaginaban con su faceta financiera.® Eran dos ca-
ras indivisibles de una misma moneda. Diversificar sus empresas era
algo caracteristico de los banqueros de la monarquia hispanica (Alvarez

“canalizacion de recursos” para Cartagena de Indias que supero el liderazgo previo que
durante las décadas de 1580 y 1590 habia mantenido Brasil.

7 Durante el Gltimo cuarto del siglo XVI, solo veinticinco extranjeros obtuvieron
una naturaleza de Indias, de los cuales diecisiete eran portugueses. Aunque durante
el reinado de Felipe III el nimero de naturalezas otorgadas aumento, la cantidad de
lusos que recibieron una fue la misma. Con Felipe IV estas concesiones aumentaron:
Dominguez Ortiz (1998, pp. 119-123) las sitda en 196 entre 1621 y 1645, de las cuales
66 fueron para portugueses, y Diaz Blanco (2007, pp. 93-98), localiza 60 concedidas a
los lusos en Sevilla entre 1621 y 1643. Este Gltimo autor las desglosa de esta manera:
la primera naturaleza que se otorga es en 1624, y hasta 1627 se dan cuatro mas; entre
1628 y 1634 contabiliza 34, y finalmente, 21 entre 1633 y 1643.

8 Por poner algunos ejemplos de los asentistas de Felipe IV mds sobresalientes,
Jorge de Paz Silveira recibié cuatro naturalezas de Indias por sus primeros asientos en
1632, una de ellas destinada a los hermanos Pasarino. Durante los anos 1633 y 1634,
solicité varias con la prevision de venderlas a varios hombres de negocios a satisfaccion
de los mentados hermanos, excepto una, reservada a su sobrino Francisco de Silveira.
Previamente, en 1625, Duarte Fernandez —el segundo asentista luso de provisiones
generales mas destacado en la década de 1640 después del futuro bar6n— ya habia con-
seguido su naturaleza. En 1629 adquirié dos mas para sus hijos: su homénimo Duarte
Fernandez de Acosta y Fernando de Acosta. El mismo ano, Manuel de Paz también so-
licité esta merced por uno de sus asientos. Todos ellos obtuvieron mas a lo largo de sus
carreras como asentistas. Archivo General de Simancas (en adelante AGS), Contadurias
Generales, legajo 126; AGS, Contadurias Generales, legajo 123. AGS, Contadurias Ge-
nerales, legajo 128; Archivo de Protocolos de Sevilla (en adelante APSE), legajo 16966;
AHN, Inquisicién, legajo 3814; AHN, Inquisicion, legajo 4034.

® Un ejemplo claro de esta realidad nos lo presenta Sanz Ayan (2009) en el caso de
la casa lusa de los Cortizos.

298



“En todos mis negocios de Indias”. Un ejemplo de red de financieros lusos en la América...

Nogal, 2000, p. 442).1° Si bien gran parte de los genoveses inici6 su par-
ticipacion en la economia espanola a partir del comercio y mantuvo
esta actividad durante su carrera a una escala europea (Alvarez Nogal,
1999, pp. 512-523,y 2005, p. 73; Pulido Bueno, 2004, p. 244),'! los portu-
gueses sobresalen por su implicacién mercantil internacional a través
de su dispersién geografica y sus redes heterogéneas e internacionales.
En su caso, muchas veces ambas dimensiones —la comercial y la finan-
ciera— estaban estrechamente vinculadas. Esto se puede observar, por
ejemplo, en los seis asientos de negros que la Corona espafola firmé
con los lusos desde 1595 durante practicamente 45 anos ininterrumpi-
dos (Palmer, 1976, pp. 12-13; Thornton y Heywood, 2007, p. 41)'? o en
su interés constante por el arrendamiento de rentas reales, sobre todo
aquellas vinculadas con el sistema aduanero (Alvarez Nogal, 1997, p.
91; Pulido Bueno, 1996, p. 197; Alloza Aparicio, 2019).'3

10 Aunque hay una tendencia a la especializacion en los asientos, las empresas de
los hombres de negocios que participaron en los mismos estaban, en mayor o menor
medida, diversificadas en varios &mbitos comerciales y crediticios: administracién de
patrimonios y rentas, deuda ptblica, compraventa de letras, giro de dinero entre varias
plazas europeas.

11 Alvarez Nogal (1999 y 2005) y Pulido Bueno (2004) dan varios ejemplos al res-
pecto. Es el caso del factor general Bartolomé Spinola, quien estuvo vinculado al mer-
cado espanol del aztcar y al de exportacion de lana. Al comercio de esta tiltima también
se dedico el futuro asentista Juan Lucas Palavesin, cuando se instal a finales del siglo
XVI en Toledo. Su familiar, Alejandro Palavesin, también mantuvo una serie de activi-
dades mercantiles a lo largo de su carrera, algunas de ellas relacionadas con el trigo.
Previamente a su introduccién en el mundo de los asientos de los Austria, Octavio Cen-
turién ya era un mercader y banquero internacional junto con su hermano Vicencio y
con Agustin y Ambrosio Spinola. AHN, Inquisicién, legajo 4297.

12 En 1595 con Pedro Gomez Reynel, en 1601 con Juan Rodriguez Coutino, en 1615
con Antonio Fernandez de Elvas, en 1623 con Manuel Rodriguez Lamego v, finalmente,
en 1631 con Melchor Gémez Angel y Cristébal Méndez Sosa hasta 1639. La penetracién
de los portugueses en el mercado esclavista de la América espanola también puede
consultarse en Newson y Minchin (2007).

13 Tal como indican estos investigadores, dicha actividad arrendataria por parte
de los lusos se consolid6 durante el reinado de Felipe III, pero siguié aumentando
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El presente estudio de la red de Jorge de Paz Silveira y los her-
manos Pasarino en la América espanola se inscribe en una dinami-
ca de trabajos con una larga trayectoria sobre didsporas y redes de
hombres de negocios (Tracy, 1990; Vlessing, 1995; Freire Costa, 2002;
Levi, 2002; McCabe, Harlaftis y Minoglou, 2005; Crespo Solana, 2009;
Vanneste, 2011; Strum, 2013; Antunes y Polénia, 2016; Herrero Sa-
nchez y Kaps, 2017). ;Por qué hemos escogido a estos personajes?
Consideramos que pueden resultar de interés debido a su relevancia
en las finanzas de la monarquia hispanica durante la primera mitad
del siglo XVII. Como veremos a continuacion, Jorge de Paz fue, en
palabras de Carmen Sanz Ayan (2013, p. 228), el asentista de provi-
siones generales mas importante de la década de 1640. Por otro lado,
Alfonso y Gaspar Rodriguez Pasarifio no solo fueron los colaborado-
res mas destacados de este financiero, sino que aparecen en las redes
relacionales de la mayoria de los grandes banqueros portugueses —y
algunos genoveses— de Felipe IV. Mas alla de esto, ambos hermanos
poseian un imperio comercial muy vinculado con América, y de letras
de cambio —sobre todo con el norte de Europa—, en el que participa-
ron los principales hombres de negocios involucrados en la economia
espanola del momento. En el caso de los agentes residentes en Amé-
rica, nuestra seleccion a la hora de profundizar en sus carreras no solo
se basa en su presencia en buena parte de las empresas mercantiles
de Silveira o de los Pasarino, sino también en las de otros grandes
comerciantes de la época.

considerablemente a partir de la década de 1620. Una vez que se convertian en asen-
tistas, el arrendamiento continuaba siendo un elemento de gran interés para estos
hombres de negocios. Pulido Serrano (2017, p. 271) explica que mantener el control
sobre determinadas rentas reales les daba la oportunidad de garantizarse el cobro de
aquellas consignaciones que estaban asignadas en los rendimientos de algunas de
estas rentas.
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Esta investigacion estd basada en fuentes documentales ricas y
muy novedosas; entre ellas sobresalen las cartas personales y los
registros notariales, especialmente los consultados en el Archivo
Histérico Provincial de Sevilla. Con todo, conocemos sus limitacio-
nes. Por ejemplo, en el caso de las misivas escritas por el futuro ba-
rén, solo se conservan las enviadas a los Pasarino, encargados de
sus negocios relacionados con los asientos y el comercio americano,
africano y peninsular. Por ello, desconocemos el volumen de las acti-
vidades asiaticas de Jorge de Paz, ya que son pocos los registros que
hemos encontrado referentes a sus empresas en ese continente. Por
el contrario, la documentacion relativa a los hermanos Pasarino es
mas abundante y si refleja de manera clara esa predileccion por las
Indias Occidentales frente a las Orientales. Otra dificultad que acusa
este estudio es la de esclarecer la nacionalidad de los agentes ame-
ricanos, a pesar de que sabemos que muchos de los més relevantes
eran portugueses.

Desde la peninsula ibérica: apuntes biograficos
y profesionales

“No tiene el rey otro vasallo como él”.** El asentista
de provisiones generales mds importante de la década
de 1640

Jorge de Paz Silveira nacié en Lisboa, aproximadamente en 1580,
en el seno de una familia de comerciantes con gran presencia en los
mercados peninsulares y brasilenos y muy activos en el comercio con
Asia desde finales del siglo XVI —junto con otras casas de futuros
asentistas lusos de Felipe IV como los Fernandez, los Paz-Tinoco o los
Brandén— (Boyajian, 1993, p. 38). Entre sus antepasados se mezcla-

ban los cristianos viejos y los nuevos, y aunque encontramos varios

4 AHN, Inquisicion, legajo 4297.
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procesos inquisitoriales por judaismo en la historia familiar,'* estos
no afectaron al éxito socioeconémico que alcanzaron sus miembros.
Si hablamos del comercio oriental, sobresale la figura de Fernan-
do Jorge de Silveira, hijo ilegitimo de Diego Lopez de Lisboa, padre de
Jorge de Paz (Marques de Almeida, 2009, p. 525; Boyajian, 1983, p.
31). Desde muy joven se trasladd a Goa y se convirtié en uno de los
agentes mas destacados no solo de sus familiares, sino también de
otros descollantes hombres de negocios lusos.!® En 1634 aparece jun-
to con otros comerciantes portugueses residentes en Goa como “ad-
ministrador de la compania de comercio de Indias”'’. Murié en esa
ciudad tras aproximadamente 40 afios de residencia (Boyajian, 1993,
p- 135). No fue el tinico Silveira en esa plaza; lo acompand su sobrino,
Garcia Fernandez (Marques de Almeida, 2009, p. 525).!8 Los parientes

5 Nos referimos a dos procesos. El primero fue el de Pedro de Baeza de Silveira,
apresado el 18 de noviembre de 1631. El segundo proceso, iniciado el 11 de diciembre
del mismo ano, fue sobre Diego Rodriguez de Lisboa. Ambos hombres eran muy cerca-
nos por sus empresas en la América lusa, y poseian hacienda en Madeira, Rio de Janeiro
y Bahia. Mas all4 de ser un activo participe mercantil, el primo de Diego Rodriguez, En-
rique Gil de Vega, era el esposo de Felipa de Paz —hija de Sebastiana de Paz, hermana de
Jorge de Paz Silveira—; otro primo, Lopo Sanchez de Portalegre, estaba casado con Ana
Nuanez —hermanastra de nuestro banquero— vy, finalmente, su tia, Beatriz Henriquez,
fue la primera esposa de Diego Lopez de Lisboa —padre de Jorge de Paz—. La madre del
futuro barén fue la segunda esposa de Lopez de Lisboa, Felipa de Paz.

Ambos hombres culparon de sus acusaciones como judaizantes a sus enemigos
acérrimos, los Méndez Brito, y salieron de la carcel el mismo dia, 11 de enero de 1633,
con la misma sentencia. Entre las sanciones impuestas encontramos el comparecer en
auto de fe con vela encendida, ademés de toda una serie de penas espirituales. Arquivo
Nacional de Torre do Tombo (en adelante ANTT), Miscelaneas Manuscritas do Conven-
to da Graca, Pectlio tomo 8F; ANTT, Inquisicao de Lisboa, Processo 4474 Diogo Rodri-
gues de Lisboa; ANTT, Inquisi¢ao de Lisboa, Processo 11559 Pedro de Baeca Silveira.

16 Como recoge Studnicki-Gizbert (2007, p. 102), uno de ellos era el conocido como
“patrén” de la comunidad lusa hispalense, Enrique de Andrade. APSE, legajo 16976.

7" AHU, India, Caixa 020, legajoo 3; AHU, India, Caixa 020, legajo 44.

8 En julio de 1635 recibi6 de Jorge de Paz un habito de Cristo que, en un primer
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que recibian las mercancias en Lisboa (diamantes, perlas, sedas o
cardamomo, entre otras)!® eran Francisco de Silveira —hermanastro
de Jorge de Paz, casado con la hermana de este, Sebastiana de Paz—,
Lopo Sanchez Portalegre —primo de Diego Rodriguez de Lisboa y
padre del citado Garcia Fernandez— y Fernando Gil —primo del fu-
turo barén*—,

En el caso de las Indias Occidentales, destaca la polifacética figura
del hermano menor de nuestro financiero, Pedro de Baeza de Silveira,
residente la mayor parte de su vida en Lisboa y caballero de la Orden
de Cristo (Pulido Serrano, 2013, p. 194).2! Aunque también mantuvo
numerosas empresas en Asia (Boyajian, 1993, p. 133) —principalmen-
te relacionadas con la pimienta durante la década de 1630, de la que
ya era contratador en 1631%2— lo cierto es que volcé gran parte de sus
negocios mercantiles y financieros en el Atlantico.?® Parece ser que,
gracias a un permiso de la Corona, viaj6é a Guinea, Cabo Verde y a di-
versas plazas de la América espafiola antes de 1624 (Boyajian, 1983, p.
31). A lo largo de su carrera, lo encontramos en los circuitos del azi-
car con especial presencia en Bahia, Rio de Janeiro y Madeira (Freire
Costa, 2008, p. 289),% como contratador de palo de Brasil desde, por lo

momento, iba destinado a Fernando Jorge. Debido a su muerte, la merced pasé a su
sobrino. AHN, Inquisicién, legajo 4034.

Y AHU, India, Caixa 006, legajo 25; AHU, India, Caixa 020, legajo 19.
2 AHU, India, Caixa 006, legajo 25.
2 AHN, Inquisicién, legajo 246.

22 AHU, India, Caixa 020, legajo 107; AHU, India, Caixa 020, legajo 152; AHU, Rei-
no, Caixa 008, legajo 3; AHU, Reino, Caixa 002, legajo 88; ANTT, Inquisicao, processo
11559, Pedro de Baeca.

23 También mantuvo negocios en otras plazas europeas, por ejemplo, Ruan, desde
donde enviaba partidas a Lisboa de tarlatanas. ANTT, Inquisicdo, processo 11559, Pedro
de Baeca.

# ANTT, Miscelaneas manuscritas do Convento da Graga, tomo 8F, p. 193.
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menos, 1637,% y al ano siguiente, como contratador del Consulado de
Brasil junto a Jorge Gémez de Alamo.2 Muri6 en 1641 en Lisboa, en el
cadalso, acusado de financiar el intento de asesinato del rey Jodo IV de
Braganza (Pulido Serrano, 2013, p. 194; Soares da Cunha, 2006, p. 334).

Asimismo, Jorge de Paz no fue el primero de su casa en participar
en las finanzas reales. Debemos mencionar a su tio, Pedro de Baeza,
hombre de negocios estudiado en profundidad por Juan Ignacio Pu-
lido Serrano. De Baeza naci6 en Lisboa aproximadamente en 1555 y
muy joven se trasladé a Asia, donde vivié en diversas plazas —China,
Macao, la Isla de Java, Nagasaki... (Marques de Almeida, 2009, p. 79)—.
En estos territorios desarroll6 su faceta comercial durante al menos
doce anos, que el luso consideraba “los mejores de su vida”. Volvié a
Lisboa en 1580 y comenzd a ampliar el espectro de sus mercancias,
red y empresas —no solo orientales, también atlanticas, por ejemplo,
con los esclavos—. Poco después se introdujo en los asientos y firmé
cuatro durante la década de 1580 —en compania del hombre de ne-
gocios milanés Juan Baptista Robelasca— vinculados al aprovisiona-
miento de naves: en 1587, en 1589, en 1590y en 1591 (Pulido Serrano,
2013, pp. 196-200).7"

Su relacion con las finanzas reales no se limité a los asientos. En
1590, se traslad6 a Madrid y comenz6 a arrendar rentas reales (Allo-
za Aparicio, 2019, pp. 35-36). Adquiri6 la administracion de los puer-
tos secos y aduanas a lo largo de la frontera entre Castilla y Portugal
(1594-1599), de la Saca de las Lanas (1595-1604) y la de los puertos
secos entre Castilla, Navarra, Aragén y Valencia (1601). Un ano des-
pués, penetré en el consorcio administrativo de la Alfdndega de Lis-
boa para, en 1604, administrarla en solitario (Pulido Serrano, 2017,

% AHU, India, Caixa 020, legajo 90; AHU, Bahia L-F, Caixa 007, legajo 767-768.
% AHU, Bahia L-F, Caixa 007, legajo 820.

27 AGS, Contaduria Mayor de Cuentas, 3.? época, legajo 127-128.
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pp. 299-300). Toda esta experiencia comercial y financiera se plasmé
en seis memoriales que de Baeza escribié al monarca espanol entre
1607 y 1609, convertido en arbitrista real. Dichos escritos le valie-
ron el puesto de factor real en Ternate, en las Molucas. Sin embargo,
murié antes de poder iniciar su Gltimo viaje (Pulido Serrano, 2018,
pp. 206-210).

Por su parte, el mentado Pedro de Baeza de Silveira, ademas de
arrendador y contratador durante toda su carrera (Marques de Almei-
da, 2009, p. 662; Boyajian, 1983, p. 129),% también participé en los
asientos antes que su hermano mayor (Sanz Ayan, 2013, p. 229), aun
cuando, al igual que su tio, la mayoria de ellos fueron para el abas-
tecimiento y puesta a punto de naves. El 23 de mayo de 1629, firmé
un asiento con la intencién de proveer 40.000 escudos para Flandes,
aunque finalmente se cancelé debido a que otro hombre de negocios
—Marcos Ferndndez Monsanto— ofrecié suministrar una cantidad
mayor.? Al ano siguiente, en 1630, realiz6 otro asiento de 1.000 es-
cudos y una provision de 60.000 ducados para el apresto de naves y
el socorro de las personas que debian ir a Pernambuco.* Asimismo,
financi6 la armada de socorro a Brasil en 1631 junto a otros hombres
de negocios (Marques de Almeida, 2009, pp. 662-663). En 1638, con
el citado Jorge Gémez Alamo, firmé otro asiento de 200.000 cruzados
para proveer la guerra con ese territorio.3!

28 Mas alla del mentado palo de Brasil y el consulado arrendé diversos puertos
secos. Parece ser que durante la primera mitad de la década de 1630 también fue con-
tratador de Mazagan (actual El Yadida). En 1640 también aparece como tesorero de la
Alfandega de Lisboa. AGS, Contadurias Generales, legajo 123; ANTT, Habilitacoes de
Christo, mazo 11, legajo 56. Pedro de Baeza.

2 AGS, Contadurias Generales, legajo 123.

30" Archivo General de Indias (en adelante AGI), Contaduria, legajo 364; AGS, Con-
tadurias Generales, legajo 124.

51 Boyajian (1983, p. 129) afirma que Alemo era primo del Silveira. AHU, Reino,
Caixa 009, legajo 31.
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Es cierto que Jorge de Paz ya habia participado en la economia
real antes de sumergirse en los asientos de provisiones generales:
mientras residia en Lisboa realizé varios empréstitos para naves cuyo
destino era Asia.?? Con todo, su verdadera carrera como asentista se
inicié en 1632, ano en que firmo tres asientos destinados a Flandes,
que ya superaban en cuantia los realizados por sus parientes: alcan-
zaron la cifra de 100.000 escudos.** Ese mismo ano se mudé a Madrid
y desde entonces y hasta su muerte en 1647, los montantes del futuro
barén no dejaron de aumentar; llegaron a emitir mas de 1.200.000
escudos. Esto le permiti6 alcanzar el puesto de mejor asentista de la
Corona en la década de 1640.%*

Por supuesto, su implicacion en la hacienda regia le proporciond
numerosas gracias y mercedes —mas alla de cuantiosas consignacio-
nes en plata— que le permitieron transformar su capital econémico
en capital social. Entre estas sobresalen varias naturalezas de Indias,
habitos de 6rdenes militares —para €l y para su sobrino y heredero,
Diego de Silveira, hijo de Francisco de Silveira—, poder sobre varios
territorios y, para culminar su estrategia de ascenso social, una baro-
nia en Napoles, mas concretamente la de Albito, con un feudo valo-
rado entre 3.000 y 4.000 ducados. Con estos montantes, Jorge de Paz
fund6 dos mayorazgos para sus sobrinos: el citado Diego de Silveira
y el hermano menor de este, Juan Luis de Silveira (Pulido Serrano,
2014, p. 49; Hernandez Casado, 2021b, p. 139). Cuando el banquero
fallecio, fue su mujer, la baronesa Beatriz de Silveira, quien se encargé

32 Uno de ellos, en 1626. AGS, Contadurias Generales, legajo 126; AHU, India, Cai-
xa 014, legajo 113.

33 E1 6 de enero de 1632, 100 000 escudos; el 10 de mayo, 50 000 escudos y el 30 de
julio, 30 000 escudos. AGS, Contadurias Generales, legajo 126.

3 Las cantidades emitidas por este banquero en comparacién con el resto de los
financieros de la Corona durante la década de 1640 se pueden consultar en la obra de
Sanz Ayan (2013, pp. 123-218).
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de visibilizar el recién ennoblecido linaje a través de patronazgos y
fundaciones, y, tras retirarse Diego de Silveira de las finanzas reales,
fue ella quien continué firmando asientos en la segunda mitad de la
década de 1650 (Hernandez Casado, 2021c).

Respecto a su faceta mercantil, durante su estancia en Lisboa Jor-
ge de Paz se introdujo en el negocio de los diamantes, participé en
la trata negrera y mantuvo relaciones comerciales en la isla de Santo
Domingo (Boyajian, 1993, p. 137).%° Ya en Madrid, sabemos que cola-
boré en algunas empresas de su hermano Pedro de Baeza, tanto mer-
cantiles —de ropas junto a Simén Fonseca Pifia, hombre de negocios
luso y familiar de los Pasarino—3¢ como financieras —ayudandolo a
cobrar el dinero que otros banqueros le debian—. Durante la déca-
da de 1630, el futuro barén comercié con varios productos que fue
abandonando a medida que entramos en los anos 40. De esta manera,
hallamos testimonios referentes al azucar o las piedras preciosas en-
tre los anos 1633y 1636.3” Por otro lado, en 1633 hemos localizado lo
que parece ser una colaboracién en las empresas de Francisco Rodri-
guez de Elvas, Melchor Gémez Angel y Cristébal Méndez Sosa. Por la
estrecha relacién de estos hombres con la trata de esclavos, pensamos
que Jorge de Paz pudo estar todavia vinculado al comercio de escla-
vos a comienzos de esta década.®® También encontramos a nuestro
asentista enviando trigo a Lisboa y telas hacia América y Tanger.”® A
medida que entramos en la década de 1640, Silveira se centrd en el

35 AGS, Contadurias Generales, legajo 126.
36 AHN, Inquisicién, legajo 3797.

37 AHN, Inquisicién, legajo 3797; AHN, Inquisicion, legajo 3814; AHN, Inquisicion,
legajo 3822; AHN, Inquisicion, legajo 4034; AHPM, legajo 6837.

3% AHN, Inquisicion, legajo 3797.

3 AHN, Inquisicién, legajo 4034; CCG, Contadurias Generales, legajo 127; CCG,
Contadurias Generales, legajo 128.
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préstamo a la Corona; aun asi, continud con sus actividades textiles,
entre cuyos mercados mas destacados se situaba América.*

Agentes, comerciantes, financieros, fugitivos

Alfonso y Gaspar Rodriguez Pasarino nacieron en el seno de una
familia de mercaderes cristianos nuevos de Elvas de la que apenas
hemos encontrado informacién. Tuvieron otros dos hermanos igual-
mente dedicados al comercio: Antonio y Diego Nunez Vega (Marques
de Almeida, 2009, pp. 513-514; Poettering, 2019, p. 160).*! Tras la
muerte de su padre, Alfonso y Gaspar crearon la que fue su compania
comercial hasta 1646: Alfonso e Gaspar Rodrigues Passarinho, Irmaos
e Companhia. En 1618, se trasladaron a Lisboa, plaza en la que empe-
zaron a ejercer como prestamistas y a crear, desde por lo menos 1631,
un auténtico banco de letras, sobre todo con Sevilla y el norte de Eu-
ropa.*? Gracias a su red familiar, también participaron en el comercio
asiatico (Marques de Almeida, 2009, p. 513).

En 1632 se mudaron a Sevilla (Marques de Almeida, 2009, p.
513).** Fue durante su etapa sevillana cuando los Pasarifio desarrolla-
ron su imperio econémico. En el plano comercial, tras recibir ese mis-
mo ano una naturaleza de Indias a raiz de un asiento de Jorge de Paz

40 Entre otros como Tanger o diversas plazas de la peninsula ibérica —por ejemplo,
Jaén o Cadiz—. AHN, Inquisicion, legajo 4034.

41 Sabemos que Diego Nunez Vega residié gran parte de su vida en Hamburgo y
que tenia negocios en Brasil. Mantuvo activas relaciones con comerciantes residentes
en Sevilla —no solo portugueses sino también flamencos—, y ademds con Jorge de Paz
Silveira durante la década de 1630. Aunque se encontraba ausente, fue procesado y
sentenciado por la Inquisicion de Lisboa entre 1637 y 1638. En otros procesos inquisi-
toriales, su figura vuelve a aparecer como la de un judio publico residente en Hamburgo.
ANTT, Inquisicao de Lisboa, processo 7193. Diogo Nunes Veiga; ANTT, Inquisicao de
Lisboa, processo 3020. Gaspar Bocarro; AHN, Inquisicion, legajo 3747; AHN, Inquisi-
cion, legajo 3797; AHN, Inquisicion, legajo 3822; AHN, Inquisicion, legajo 4952.

42 AHN, Inquisicion, legajo 3747.
4 AHN, Inquisicion, legajo 5096, caja 2.
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Silveira,* se volcaron en América e hicieron de este continente uno
de sus mayores mercados (Boyajian, 1993, p. 239).* Entre sus productos
predilectos destacan el aiil, las ceras, los textiles o la canela (Marques
de Almeida, 2009, pp. 513-515).# También se implicaron en la trata de
esclavos (Hernandez Casado, 2021a).

Participaron en las finanzas de la monarquia hispanica como
agentes de varios banqueros portugueses —como Jorge de Paz o Juan
de Silva de Lisboa*— y genoveses —por ejemplo, el heredero de Bar-
tolomé Spinola, Juan Jacome Spinola*—. Se encargaban de remitir
los montantes de sus préstamos a Flandes, enviar letras o recoger sus
consignaciones de plata en la Casa de la Contratacién. Ademas de ello,
intervinieron en primera persona en el negocio de los asientos como
socios en algunos de los que firmé el futuro barén a lo largo del dece-
nio de 1630.% Desde comienzos de la década siguiente, ambos herma-
nos comenzaron a realizar varios asientos, junto con otros hombres
de negocios.*® Finalmente, en 1645, Gaspar Rodriguez Pasarino emitié

4 AGI, Contratacion, legajo 50B; AGS, Contaduria de la Junta de Hacienda,
legajo 701.

45 A pesar de su predileccion por Ameérica, los Pasarifio también expandieron sus
productos, en especial las telas y el trigo, a diversas plazas del norte y sur de Europa,
por ejemplo, a Venecia, y a Africa —sobre todo en Tanger—. Parece ser que también
tenian relacién con las Filipinas, territorio al que realizaban envios de capital. AHN,
Inquisicién, legajo 4297; AHN, Inquisicion, legajo 3891; AHN, Inquisicion, legajo 3826.

46 Contratacion, legajo 829; AHN, Inquisicion, legajo 5096, caja 2.
47 AHN, Inquisicion, legajo 3797; AGI Contaduria, legajo 369A.
4 AHN, Inquisicion, legajo 4952.

4 Por ejemplo, AGS, Contadurias Generales, legajo 130; AGS, Contadurias Gene-
rales, legajo 133; AGS, Contaduria Mayor de Cuentas, 3.? época, legajo 54.

50 En 1640 Gaspar Pasarino firm6 junto con Diego Cardoso un asiento de 70.000
escudos para el abastecimiento de la Armada. En 1642 ambos hermanos realizaron una
provision de 55.000 escudos de plata con los residentes en Sevilla Francisco Garcia Prie-
to, Francisco Fernandez Solis, Lanfran David —hombre de negocios francés—, Pedro
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un asiento de 10.400 escudos junto a Alfonso®! y, en solitario, realizé
tres: el 16 de enero, 18.000 escudos para Flandes; el 21 de agosto,
30.000 escudos con el mismo destino, y el 1 de diciembre, 52.500 ra-
ciones para el apresto de la armada.>* Mas alla de los préstamos a la
Corona, los Pasarifio también se encargaron de aprovisionar de trigo
a Tanger entre, aproximadamente, 1637 y 1640.%

Clave para su éxito profesional fue su fastuosa e internacional red
de relaciones, en la cual los enlaces matrimoniales tuvieron una im-
portancia capital.* En ella, no solo encontramos banqueros de Felipe

del Puerto, Diego Cardoso y Juan de Soto. Del montante total, los Pasarino aportaron
10.000 escudos. Parece ser que, previamente, Alfonso y Gaspar ya habian ejecutado otra
provision de 20.000 ducados. El mismo ano, todos ellos hicieron otro asiento de 60.000
escudos, para el cual los Pasarino proporcionaron idéntica cantidad que en el anterior.
La misma compania firmé otro asiento de 55.000 escudos en 1643. Un ano después,
debido a la denuncia de un navio de Londres y de sus mercancias, algunos vecinos de
Sevilla —entre los que destacaron los hermanos Pasarino y otros como Manuel Gémez
de Acosta, Cristobal Nunez o Juan de Cea—, tuvieron que proveer un asiento de 44.000
escudos. AGS, Contadurias Generales, legajo 136; AGS, Contadurias Generales, legajo
137 AGS, Contadurias Generales, legajo 138; AGI, Contratacion, legajo 179.

51" AHN, Inquisicién, legajo 4199.

52 En este tltimo asiento fue participe Esteban Luis Diamante. AHN, Inquisicién,
legajo 4240; AHN, Inquisicion, legajo 4952; AGS, Contadurias Generales, legajo 139.

5 AHN, Inquisicion, legajo 3826; AHN, Inquisicion, legajo 3891.

¢ La hija de Gaspar Pasarino, Maria de Vega, cas6 con Simén Fonseca Pifa, desta-
cado hombre de negocios y asentista real durante la década de 1650 (Sanz Ayan, 1989,
p. 342). A lo largo de su carrera, Fonseca sobresalié por el arrendamiento de diversas
rentas reales como los diezmos de la Mar de Castilla, los puertos secos de Vizcaya o la
renta general de las lanas. La hermana de Maria, Beatriz de Vega, estaba casada con
un sobresaliente miembro de la familia del mentado Enrique de Andrade: su hermano
Manuel Rodriguez de Andrade, gran comerciante con América y arrendador, especial-
mente importante por su papel como administrador y tesorero general de la renta de
los Almojarifazgos Mayores de Indias junto con Marcos Ferndndez Monsanto. También
tuvo un activo papel en el asiento de negros de Melchor Gémez Angel y Cristébal Mén-
dez Sosa. Segin Boyajian (1983, Appendix A13), Gaspar Pasarifio tuvo una hija mads,
cuyo nombre desconocemos, que se casd con Francisco Diaz de Silva, perteneciente
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IV —portugueses y genoveses— y activos hombres de negocios —lusos,
novohispanos, franceses o castellanos, entre otros—,* sino que, con el
paso de los anos, los hermanos Pasarino también incorporaron perso-
najes pertenecientes al estrato nobiliario como, por ejemplo, el mar-
qués de Castelrodrigo, el conde de Linares o el conde de Castelmendo.*

Las relaciones de Alfonso y Gaspar con el que hasta entonces ha-
bia sido su mayor colaborador en materia financiera, Jorge de Paz Sil-
veira, se rompieron a mediados de 1645 a raiz de un pleito por dinero
que los hermanos perdieron.5’” Aunque los Pasarifio continuaron apa-
reciendo en varias letras que el asentista mantuvo con algunos de sus
familiares —como Simén Fonseca Pina o Esteban Luis Diamante—, la
asociacion entre los tres hombres quedé muy danada. Algunos de los
colaboradores de los hermanos opinaban que, tras este enfrentamien-
to, Alfonso y Gaspar quedaban a merced “de hombres vengativos”, ad-
jetivo que consideraban perfecto para el ya por entonces barén Jorge
de Paz Silveira.®

a la casa del mercader Duarte de Silva, quien poseia negocios brasilenos relacionados
con el azlcar y los esclavos. Parece ser que los Pasarino tenian una hermana, Violan-
te de Vega, quien en un primer momento pensabamos que estaba casada con Esteban
Luis Diamante. Sin embargo, Violante realmente se cas6 con Manuel Fernandez Penso
—probablemente un primo—. Fue la hija de ambos, Isabel de Vega, la que se desposd
con el gran colaborador de los hermanos Rodriguez Pasarino, Diamante. Tras la muerte
de este, en 1649, Isabel vuelve a casarse (con su primo, Juan Alvarez) y pasa a residir en
Amberes. AHN, Inquisicion, legajo 5096, caja 2; AHN, Inquisicion, legajo 4297; AHN,
Inquisicién, legajo 4952; AGS, Contadurias Generales, legajo 143; AGI, Contratacion,
legajo 5766; AHPS, legajo 4404.

55 AHN, Inquisicion, legajo 5096, caja 2.

6 Algunos de ellos establecieron contacto con los Pasarino en sus Gltimos afios
en la peninsula ibérica y otros cuando estos ya se encontraban en Amberes, como es el
caso del conde de Castelmendo, quien lleg6 a ser padrino de boda de Juan Alvarez. AHN,
Inquisicién, legajo 4952.

57 AHN, Inquisicion, legajo 4297.
58 Ibidem.
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La boyante carrera de ambos finalizé abruptamente cuando fue-
ron acusados por la Inquisicion de judaizantes el 29 de mayo de 1646
(Marques de Almeida, 2009, p. 515).> Alfonso y, poco después, su es-
posa, Beatriz Penso, fueron encarcelados. Los bienes de los hermanos,
asi como los de Diego Manuel de Castro —hijo de Gaspar— y Esteban
Luis Diamante —casado con Isabel de Vega, sobrina de los Rodriguez
Pasarino—, fueron confiscados.®® Pero Gaspar no se encontraba ni en
Madrid ni en Sevilla en ese momento: segin la documentacién del San-
to Oficio, el 3 de marzo de 1646 los dos hermanos habrian roto su com-
pania fundada a inicios de su carrera.®' Tras ello, con el pretexto de
ir a Pamplona, Gaspar Pasarifo recibi6 una licencia regia en marzo
de 1646 y se traslad6 a Amberes con su sobrino e hijo de Alfonso,
Juan Alvarez, quien por entonces tenia aproximadamente 14 afos y
que, a pesar de su salida de la peninsula, no estaba encausado. Con
todo, los negocios del fugitivo no cesaron en la peninsula ibérica: se
mantuvieron bajo el nombre de Juan. La Inquisiciéon tenia fundadas
sospechas sobre quién se ocultaba bajo la firma del joven Juan Alva-
rez, que parecia tener muchas empresas activas en Espana a pesar de

5 AHN, Inquisicion, legajo 4952.
% AHN, Inquisicion, legajo 5096, caja 2.

61 Segln alegb Alfonso Pasarino, el motivo de dicha ruptura fue el deseo de Gaspar
de mudarse a Amberes. Esto se debia a que, en su opinidn, en esa plaza faltaban agentes
para asistir a los banqueros que hacian asientos desde Madrid y que desempenar dicha
actividad era la forma mas sencilla de aumentar el capital de ambos hermanos. Alfonso
no estaba de acuerdo con esta decision, por lo que ambos rompieron su compania y este
altimo se qued¢ en la casa que tenian en Madrid. AHN, Inquisicion, legajo 4952.

2 A pesar de que esto es lo que declara Alfonso ante el Santo Oficio, sabemos que
Gaspar no fue a Amberes hasta mayo, tal vez pocos dias antes de que la Inquisicién les
declarase judaizantes, ya que, para el 16 de mayo de ese ano, todavia se encontraba en
San Sebastian. El 22 de mayo de 1646 Juan Jacome Spinola intercede en su nombre y
envia una peticién al monarca donde solicita poder llevar desde la peninsula ibérica a
Flandes una serie de cajones y objetos que el luso necesitaba para su viaje al norte de
Europa. AHN, Inquisicién, legajo 4240; AHN, Inquisicion, legajo 4952.
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su juventud e inexperiencia. El Santo Oficio opinaba —y ofrecia prue-
bas fehacientes al respecto®*— que quien actuaba en nombre del mu-
chacho era, en numerosas ocasiones, el perseguido Gaspar Pasarifo,
que pretendia asi ocultar parte de su hacienda, evitar embargos inqui-
sitoriales y continuar con sus actividades en los reinos peninsulares.®*

De esta manera, desde el mismo ano de su establecimiento en
Amberes, Gaspar Rodriguez Pasarino continu6 recibiendo y enviando
letras y colaborando en las empresas financieras y comerciales de va-
rios asentistas y mercaderes residentes en su mayoria en Madrid, como
Juan Jacome Spinola, Alejandro Palavesin, Domingo Centurién, Alvaro
Fernandez de Acosta o Francisco Fernandez Solis. Sus contactos no se
limitaban a hombres de negocios: la Inquisicién descubrié correspon-
dencia y tratos con Francisco de Galarreta —escribano de Su Majestad—,
Francisco del Castillo —secretario del rey y quien alega que “ha visto
muchas letras del susodicho [Juan Alvarez] sobre diferentes personas de
esta corte”®—, Juan de Lira —del Consejo de Hacienda—, Manuel Pantoja
—miembro del Consejo de Hacienda y presidente de la Casa de la Con-
tratacion— o Tomas de Herrera —administrador de la Casa de la Cruza-
da—, entre otros. Asimismo, es posible que Gaspar Pasarino participase
en el arrendamiento de la renta de los Diezmos de la Mar de Simén
Fonseca o, al menos, en sus negocios relacionados con las lanas.®

Creemos que Alfonso sali6 de la carcel tras el auto de fe del 1 de
enero 1651 y se traslad6 a Toledo. Aunque el Santo Oficio accedi6 a

% Resulta interesante una misiva de Gaspar Rodriguez Pasario al asentista Duar-
te Fernandez escrita el 29 de marzo de 1647. En ella, el ya residente en Amberes dice
que, si a Fernandez le causase embarazo respecto de la causa de fe el nombrarle a él en
las 6rdenes de sus asientos, podia poner en su nombre a Juan Alvarez, su sobrino. AHN,
Inquisicién, legajo 4952.

% Ibidem.
% Ibidem.
% Ibidem.
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devolverle lo embargado en 1652, Alfonso Pasarifnio nunca lo recibio.
Arruinado, acabé huyendo a Amberes y fue declarado fugitivo el 5 de
octubre de 1654 a pesar de que, segiin Simén Fonseca Pina, contaba con
licencia regia para ese efecto.®® Tras eso, aparentemente los hermanos
expandieron sus actividades por “toda Europa” y Juan Alvarez lleg6 a
ser consul de la nagao portuguesa en Amberes.* Sin embargo, no vol-
vemos a encontrar documentos que acrediten una participacion de los
Pasarino en los territorios de la monarquia hispanica, incluida América.

La red en la América espanola de Jorge de Paz Silveira
y de los hermanos Rodriguez Pasarino

A continuacién, mostramos la tabla con los agentes y colabora-
dores™ de nuestros protagonistas, que hemos podido localizar en la
América espanola, vinculados por cuestiones mercantiles, envio de
letras o cobro de hacienda. Analizaremos las actividades y conexiones
de aquellos que mayor impacto tuvieron en las empresas de nuestros
hombres de negocios y otros miembros de sus redes.

Tabla n.° 1: las redes de Pasarino y Jorge de Paz

Otros
Nombre Localizacion Red Fecha | Actividad
Contactos
-Regidor
g. ) -Enrique de
. -Capitan
Antonio . Andrade
L. Guatemala Pasarino 1640 -Comer- L, 3
Justiniano . -Simoén Sua-
ciante 3
rez Pérez
-Agente

7 AHN, Inquisicion, legajo 5096, caja 2.
% AHN, Inquisicion, legajo 4952.
® Ibidem.

0 Empleamos el término agente para referirnos a personas cuya participaciéon en
las empresas de Jorge de Paz y los hermanos Pasarino se limit6 al cobro de montantes
que estos tenian pendientes en diversas plazas americanas.
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. -Comer-
Juan Pérez . .
Guatemala Pasarino 1636 ciante
Mesa’!
-Agente
Fernando .
) Guatemala Pasarino 1640 -Agente
Sanchez™
. -Comer-
Blas Sevilla-Hon- . .
R Pasarino 1640 ciante
Enriquez™ duras
-Agente
-Francisco
Matias Lobo de
Rodriguez | Sevilla-México | Pasarino 1636 -Agente Acuna
de Olivera -Ruy Lépez de
Silva
Joseph Ro-
driguez de México Pasarino 1639 -Agente
Medina™
) -Comer-
Jacinto de L. Jorge de 1623- i
México ciante
Torres Paz 1635
-Agente
Amaro Diaz
(Boyajian, L. L -Sebastian de
México Pasarino -Agente ,
1993, Jauregui
p- 239)
-Simén Béaez
Sevilla
-Comer-
Gaspar L. L i -Fernando
J México Pasarino ciante .
Suarez Agente Tinoco
g -Manuel de
Paz

"t AGI, Contratacion, legajo 829.
2 APSE, legajo 16980.
5 Ibidem.

7 AHN, Inquisicidn, legajo 3855.
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-Comer-
Juan Ginés’™ Panama Pasarino 1640 ciante
-Agente
Gaspar de B .
Panama Pasarino 1642 -Agente
Acosta™
Pedro de , .
, Panama Pasarino 1642 -Agente
Alarcén”
-Simé6n Fon-
. seca Pina
Esteban Sevilla- Carta- -Comer-
. . . ?- i -Blas de la
Luis gena de Indias Pasarino ciante -
. 1649 Pena
Diamante —Angola -Agente .
-Juan de Silva
de Lisboa
X . -Comer-
Francisco Sevilla — Carta- . i
i Pasarino ciante
Pacheco™ gena de Indias
-Agente
-Francisco
. . -Comer-
Francisco Sevilla — Carta- L i Lobo
i Pasarino ciante
Pacheco™ gena de Indias -Juan de
-Agente
Castro
-Simén
Sudrez Pérez
Simén . -Comer- -Artur
Sevilla-Carta- . 1642- i ,
Leygrave . Pasarino ciante Méndez
gena de Indias 1643
-Agente -Manuel
Rodriguez
Lamego

5 AGI, Contratacion, legajo 179.

-

¢ APSE, legajo 16983.
" Ibidem.
8 AHN, Inquisicion, legajo 4952; AGI, Contratacién, legajo 502.

" AGI, Contratacién, legajo 50A; AHN, Inquisicion, legajo 4952.
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-Antonio
Nunez
. Gramajo
Ambrosio . .
. Escribano -Francisco
Arias Cartagena de . ;
. . Pasarino 1640 mayor de Fernandez
Aguilera Indias . ,
registros Solis
-Gonzalo
Nunez de
Sepulveda
-Antonio de
-Comer- Aranjo
Manuel de Cartagena de . ?- . i
. K Pasarino ciante -Martin
Aranjo® Indias 1646
-Agente Alonso de
Olivenza
-Antonio
. -Comer- Nunez
Francisco Cartagena de . ? . K
K Pasarino ciante Gramajo
Caballero®! Indias -1643
-Agente -Jorge de
Acosta
Antonio
Rodriguez
Ferrerin -Comer-
, Cartagena de L .
(Marqués Indi Pasarino ciante
ndias
de Almeida, -Agente
2009, p.
515)
-Duarte
-Comer- Fernandez
Fernando Cartagena de Jorge de .
J . 1633- ciante -Manuel Ro-
Lépez de Indias — Santo Paz . i i
. 1636 -Asentista | driguez Pinto
Acosta Domingo o,
-Agente -Simo6n de
Sosa

80 AGI, Contratacion, legajo 179; AHN, Inquisicién, legajo 4952.

81 AGI, Contratacién, legajo 179; AHPS, legajo 16983; AHN, Inquisicion, legajo
5096, caja 2.
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Juan de Cartagena de
. Jorge de -Comer-
Leyba de Indias - Santo 1636 .
. . Paz ciante
Castillo® Domingo
. . -Comer- A
Antonio de | Sevilla-Puerto Jorge de . -Diego de
A 1646 ciante N
Cea® Rico Paz Silveira
-Agente
R Puerto -Comer-
Juan Mén- . Jorge de ? .
Rico-Santo ciante
dez Carvallo . Paz -1636
Domingo -Agente
Esteban Puerto -Comer-
B . Jorge de o?- i
Rodriguez Rico-Santo ciante
k Paz 1633
Penso Domingo -Agente
Francisco -Alguacil
) . Jorge de
Rodriguez | Santo Domingo P 1635 mayor
az
Franco® -Agente
Manuel .
_ -Simén Fon-
Alvarez L
seca Pina
Arellano . -Comer-
, Sevilla-Vera- L i -Blas de la
(Marqués Pasarino 1638 ciante .
. cruz Pena
de Almeida, -Agente ,
-Ruy Loépez de
2009, p. il
ilva
515)%
-Marcos de
Gois Morais
Fernando Sevilla-Vera- . -Capitan | -Simén Rodri-
A Pasarino 1635
Rodriguez® cruz -Agente guez Bueno
-Sim6n Fon-
seca Pina

82 AHN, Inquisicion, legajo 3822; AHN, Inquisicion, legajo 4034.

8 APSE, legajo 16997.

8 AHN, Inquisicion, legajo 4034.

85 APSE, legajo 16972; AHPS, legajo 16976.

8 AHN, Inquisicién, legajo 4240; APSE, legajo 16962; APSE, legajo 16972.
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Manuel
Méndez de
R -Comer-
Miranda . . -Marcos de
K Veracruz Pasarino 1639 ciante A X
(Dominguez Gois Morais
R -Agente
Ortiz, 1996,
p. 154)%
L, -Blas de la
Sebastian . -Comer- -
Sevilla-Nueva . i Pena
de - Pasarino 1638 ciante i
Jduregui® Espana -Agente -Enrique de
g § Andrade
Sebastidn .
) Sevilla-Nueva L
Sénchez - Pasarino 1638 -Agente
Espana
Barba®
Gaspar Ro- -Jorge de
, P Sevilla-Nueva Jorg
driguez de . Paz 1634 -Agente
Espana L=
Segura® -Pasarifo
Juan
, - Jorge de
Rodriguez Nueva Espana p 1633 -Agente
az
Ferreira”™
3 -Comer-
Tomas de - .
Portobelo Pasarino 1640 ciante
Fonseca®
-Agente
-Manuel
Rodriguez de
Diego Lopez -Jorge de 1632 -Comer- Andrade
de Fonseca | Lima-Portobelo Paz 1635 ciante -Blas de la
Mesa -Pasarino -Agente Pena
-Felipe Marti-
nez de Orta

87 APSE, legajo 16972; APSE, legajo 16976.
8 APSE, legajo 16972.
8 Ibidem.

% APSE, legajo 16972; APSE, legajo 16966; APSE, legajo 16983; AHN, Inquisicion,
legajo 4034.

%1 AHN, Inquisicion, legajo 3797.

2 AGI, Contratacion, legajo 179.
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-Enrique de
Andrade
. -Jorge de -Comer- L,
Antonio de . 1632- i -Simé6n Fon-
. Lima-Portobelo Paz ciante N
Acuna L 1635 seca Pina
-Pasarino -Agente L, R
-Simo6n Rodri-
guez Bueno
- d
Fernando de . Jorge de
, Lima Paz 1639 -Agente
Alarc6n® L
-Pasarino
Pedro de . .
Lima Pasarino 1639 -Agente
Alaren®*
- d
Pedro de . Jorge de
Lima Paz 1639 -Agente
Garase® .
-Pasarino
Rodrigo de . .
o Lima Pasarino 1636 -Agente
Avila®
Antonio -Comer- -Manuel
Gomez de Lima Pasarino 1636 ciante Gomez de
Acosta” -Agente Acosta
-F d
Pedro de B L ern,an ©
Peru Pasarino 1639 -Agente Rodriguez
Jarase®®
Penso
-Fernando
Pedro Oso-
rio® Perud Pasarino 1639 -Agente Rodriguez
Penso

Fuente: elaboracién propia.

% APSE, legajo 16977.
9 Ibidem.
% Ibidem.

0

6 APSE, legajo 16962.

97 APSE, legajo 16962; APSE, legajo 16972.
% APSE, legajo 16976.

% Ibidem.
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Guatemala

En este territorio solo hemos localizado negocios de los Pasari-
no. Entre otros hombres, los hermanos nombraron como su agente
en 1640 a Antonio Justiniano, vecino y regidor de la ciudad de Gua-
temala, para que se encargase de la gestién de sus actividades en esa
plazay, en general, en la provincia de Honduras en ausencia de su otro
contacto, Blas Enriquez.!® Alfonso y Gaspar no fueron los inicos que
confiaron la recepcién, gestién y cobro de sus mercancias al regidor:
otro nombre que aparece es el de Simén Sudrez Pérez, en 1639.1

Asimismo, Justiniano también tenia agentes en Sevilla para varias
cuestiones. Es el caso del citado “patrén de la comunidad lusa hispa-
lense”, Enrique de Andrade, a quien el regidor dio poder en 1639 para
que se convirtiese en el tutor y curador de los hijos de su familiar, Juan

100 APSE, legajo 16980.

101 Nacido en Leiria, Portugal, probablemente en 1592 y perteneciente a la casa
de los Andrade. Se trasladé a Lisboa muy joven, aproximadamente en 1604, donde sa-
bemos que intervino en el comercio de diamantes y mercancias de lujo con Goa, asi
como en el de las telas. También tenia cuentas, agentes y hacienda en América, espe-
cialmente en Brasil. Entre sus negocios, sobresale su participacion en la trata negrera,
la cual conocemos desde que, en 1617, realiz6 su primer viaje a Angola. Efectu6 varios
desplazamientos entre 1617 y 1619 no solo a Angola, sino también a Bahia y Cartage-
na de Indias, en parte interviniendo en el asiento de negros de Antonio Fernandez de
Elvas, y continué inmerso en la esclavitud a lo largo de su carrera. Fue procesado por
la Inquisicion de Lisboa en 1630. Ademas de acudir con una vela encendida en el auto
de fe del 2 de abril de 1634, fue desterrado cuatro afos a Brasil; no obstante, en 1635 lo
encontramos en Sevilla. En esta plaza se implic6 activamente en las empresas atlanti-
cas de sus primos Enrique de Andrade y Manuel Rodriguez de Andrade. Aunque llevaba
comerciando en la América espanola desde muchos anos antes, obtuvo una natura-
leza de Indias en 1639. En la ciudad del Guadalquivir también fue agente de grandes
banqueros reales como Duarte Fernandez, en cuyos asientos aparece como participe
(Alvarez Nogal, 1997, p. 128; Marques de Almeida, 2009, pp. 552-554; Dominguez Ortiz,
1996, p. 153). APSE, legajo 16977; AHPS, legajo 16979; AGS, Contadurias Generales,
legajo 132; AGI, Contratacidn, legajo 5766; ANTT, Inquisicao Lisboa, Processo 2617.
Simao Soares Pires.
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Tobias Justiniano, muerto en 1630.1° A su vez, Antonio Justiniano se
encargaba de asegurar el éxito de varias empresas comerciales en Gua-
temala del residente en Sevilla y de remitirle a la ciudad del Guadalqui-
vir anil'® desde varios puertos, entre los que sobresale La Habana.!*

México

Las cartas de pago que nuestros tres hombres enviaban y recibian
de la ciudad de México fueron numerosas. En esta plaza destacamos
tres figuras.

Jacinto de Torres es uno de los agentes mas presentes en las fuen-
tes debido a su vinculacién con las empresas comerciales de Jorge
de Paz Silveira. La relacién entre ambos era previa a la entrada de
nuestro banquero en el negocio de los asientos con la monarquia his-
panica: para 1632, el vecino de México le debia 25.000 reales por una
escritura procedente de una armazén de esclavos que fue a Lisboa por
via de Angola nueve anos atras.!®> En 1636, nuestro financiero seguia
exigiendo el cobro de esta partida a los herederos del ya fallecido de
Torres, asi como lo procedente de un depdsito que le hizo en 1623 y
de otras haciendas que Silveira parece ser que tenia en Veracruz.'%

Por su relacion con los hermanos Pasarino, debemos mencionar a
dos personajes. El primero de ellos es el capitin Matias Rodriguez de
Oliveira, quien, segin Dominguez Ortiz (1996, p. 151), adquirié una
naturaleza de Indias en 1635 tras quince anos de residencia en Sevilla.
Para 1639 ya estaba en México, donde se convirti6é en agente de otros

102 APSE, legajo 16977.

105 Producto en el cual el regidor de Guatemala estaba implicado dentro de las
redes de otros comerciantes. AGI, Contratacion, legajo 179.

104 APSE, legajo 16980; AGI, Contratacion, legajo 179.
105° AHN, Inquisicion, legajo 3814.

106 AGS, Contadurias Generales, legajo 126; AHN, Inquisicién, legajo 3822; AHN,
Inquisicién, legajo 4034.
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hombres de negocios, todos ellos afincados en la ciudad del Guadal-
quivir, entre los cuales se distinguen Ruy Lépez de Silva,'*” Francisco
Lobo de Acuna'® y los propios Alfonso y Gaspar.'?

Por ultimo, debemos mencionar a Gaspar Suarez, comerciante resi-
dente en México e importante en el devenir de los hermanos Pasarino,
mas alla de su papel como agente (Marques de Almeida, 2009, p. 515).

107 Activo comerciante luso durante la primera mitad del siglo XVII. Residié gran
parte de su vida en Sevilla, plaza en la que fue agente de banqueros como Manuel de
Paz, particip6 en algunos asientos de Fernando Tinoco en los Gltimos anos de la década
de 1630, recibi6 letras de Jorge de Paz Silveira y fue intermediario de Duarte de Silva
en sus transacciones de envio de azucar a Italia. Su parentesco con los hermanos Pasa-
rino —que eran sus primos— le permitid integrarse en varias empresas de su compania
y vincularse a la casa de los Silveira a través de su matrimonio con una de las sobrinas
de Jorge de Paz e hija de Francisco de Silveira y Sebastiana de Paz: Beatriz de Silveira.

Mas alla de sus negocios atlanticos, Boyajian afirma que también tuvo experiencia
mercantil oriental y que realizé un viaje en 1633 que lo llevé desde Goa hasta el Golfo
Pérsico. Aunque este autor afirma que en 1637 Lopez de Silva se encontraba en Madrid,
las fuentes nos indican que, para ese ano, ya residia en Sevilla. A pesar de ser denun-
ciado por varios mercaderes que le acusaron de judaizante (Manuel Correa y Baltasar
de Vega), no tuvo que declarar nunca ante el Santo Oficio (Alvarez Nogal, 1997, p. 128;
Marques de Almeida, 2009, pp. 648-714; Boyajian, 1983, Appendix A13,y 1993, pp. 164-
225). AGS, Contadurias Generales, legajo 131; AGS, Contadurias Generales, legajo 132;
AGS, Contadurias Generales, legajo 133; APSE, legajo 16976; AHPS, legajo 16978; AHN,
Inquisicién, legajo 3822; AGI, Indiferente, legajo 2476.

108 Capitan y hombre de negocios residente en Sevilla desde 1631. Consigui6 una
naturaleza de Indias en 1635 gracias a un asiento de Duarte Fernandez. Sus actividades
fueron muy diversas: compré perlas y otras joyas procedentes de América a mediados
de la década de 1640, comercié con grana silvestre desde Nueva Espana. Tuvo una fa-
ceta oriental al participar en los negocios asiaticos de Enrique de Andrade y Manuel
Rodriguez Diaz. También mantuvo algunas empresas, al parecer de caracter comercial,
en el norte de Europa. Ademas de todo ello, realizé pequenos préstamos a la Corona
—como el de 400 ducados que entregd para el despacho de los galeones que fueron
a Tierra Firme en 1637 u otro de 800 reales para el apresto de la armada en 1640—
(Dominguez Ortiz, 1996, p. 151). AGI, Contaduria, legajo 369A; AGI, Contaduria, legajo
373A; AGI, Contratacion, legajo 502; AGI, Escribania, legajo 957; APSE, legajo 16972;
APSE, legajo 16976; APSE, legajo 16979; AHN, Inquisicion, legajo 3826.

109 APSE, legajo 16966.
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Desde esta plaza, Suarez participé en las actividades americanas y asia-
ticas de un nutrido grupo de mercaderes junto a su cunado Simén Baez
Sevilla, considerado en México como uno de los hombres mas ricos de
la ciudad (Vila Vilar, 1977, p. 117). Baez Sevilla también mantenia nego-
cios orientales —mas concretamente en Manila— y en Guatemala —en
relacién con el tabaco y el cacao— (Studnicki-Gizbert, 2007, p. 98). En-
tre sus colaboradores peninsulares se encontraban, por ejemplo, los re-
feridos Enrique de Andrade y Simén Fonseca Pina, asi como miembros
de la casa de asentistas Paz-Tinoco —como es el caso de Diego Tino-
co—. El mismo Gaspar Suarez envio a su hijo, Antonio Sudrez, a Manila
para que dirigiese sus empresas en China y otras partes del sur de Asia
(Boyajian, 1993, pp. 239-240).11° Su carrera se vio truncada cuando tan-
to él como Simo6n Baez Sevilla cayeron presos por la Inquisicion, acusa-
dos de judaizantes, aproximadamente en 1642. Su testimonio implicé a
un gran ndmero de hombres de negocios, varios de ellos residentes en
Sevilla, entre los cuales aparecia Alfonso Rodriguez Pasarino.'!!

Santo Domingo

Resulta obligatorio mencionar brevemente a Juan Méndez Carvallo
y Esteban Rodriguez Penso, dos personajes residentes en Santo Domin-
go —y parte de sus vidas en Puerto Rico—, por la tortuosa relacién co-
mercial vinculada a la trata de esclavos y a los textiles que mantuvieron
con Jorge de Paz Silveira, especialmente en el caso de Carvallo, la cual
se inici6 antes de su entrada en los asientos.!'? Debido a los problemas
y retrasos en los pagos que marcaron las actividades entre estos tres

110 APSE, legajo 16972.

111 No fueron los inicos mercaderes residentes en México y apresados durante la
primera mitad de la década de 1640 que acusaron a los hermanos Pasarifo frente al
Santo Oficio: entre otros, podemos mencionar a los lusos Luis Nunes Pérez, Manuel de
Arellano o Diogo Correia (Marques de Almeida, 2009, p. 514; Boyajian, 1993, p. 181).
AHN, Inquisicién, legajo 4952.

112 AGS, Contadurias Generales, legajo 126; AHN, Inquisicion, legajo 3822.

324



“En todos mis negocios de Indias”. Un ejemplo de red de financieros lusos en la América...

hombres, el futuro barén cort6 sus conexiones con ellos a la altura de
1632. No obstante, el cobro de la cuenta que Méndez Carvallo le debia
por tres fardos de ropa se dilat6 hasta, por lo menos, 1636.!13

Cartagena de Indias

Sin duda, Cartagena de Indias ha sido la plaza en la que hemos
localizado a los agentes y colaboradores mds importantes de los
Pasarifio. Uno de los més destacados fue Simén Leygrave, vecino de
esa ciudad y activo comerciante durante la primera mitad del siglo
XVII. Leygrave aparece en las redes de algunos de los mercaderes
lusos de Sevilla mas significativos del momento —como Francisco
Fernandez Solis''* o el citado Simén Sudrez Pérez!'>—, ademds de
en la red de los propios Alfonso y Gaspar, a quienes enviaba dinero
desde la plaza americana y de quienes recibia cajas de mercadurias
en ausencia de otros agentes.!'®* También participé en los negocios

13- AHN, Inquisicion, legajo 3822.

114 Hombre de negocios luso que, para 1620, estaba asentado en Sevilla. Ya enton-
ces comerciaba con América de manera ilegal, situacién que no se regulariz6 hasta que
adquiri6 una naturaleza de Indias gracias a un asiento de Jorge de Paz Silveira en 1632.
En sured localizamos a importantes financieros portugueses —como el mentado Silvei-
ra o Duarte Branddén Sudrez—, diversos hombres de negocios —no solo lusos, como los
hermanos Pasarino, sino también genoveses, por ejemplo, el residente en Sevilla Juan
Cervino—, o también a miembros de la administracién —por ejemplo, a Tomas de He-
rrera, tesorero de la Santa Cruzada del Arzobispado de Sevilla—. Mas all4 de implicarse
en la trata negrera, realiz6 pequenos asientos durante la década de 1640 —en su mayo-
ria junto a otros comerciantes— y adquirié cargos como el de receptor de los millones
y del servicio ordinario en Sevilla. Su verdadero éxito lleg6 tras la suspension de 1647
gracias a la desaparicion de los hasta entonces grandes banqueros portugueses, lo cual
le permiti6 convertirse en el asentista luso mas importante de los primeros afnos de la
década de 1650. AGI, Contratacion, legajo 50B; AGI, Contaduria, legajo 371B; AGI, Con-
taduria, legajo 373A; AGS, Contaduria Mayor de Cuentas, 3.2 época, legajo 104; AHN,
Inquisicién, legajo 5096, caja 2; AHN, Consejos, legajo 13200.

115 APSE, legajo 16980.

16 Conocemos el contenido de una de estas partidas, compuesta en su mayoria por
todo tipo de telas: jergas, damascos, tafetanes de varios colores procedentes de Grana-
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de esclavos en que los hermanos estaban involucrados desde, al
menos, 1642.117

Las primeras noticias que tenemos de este personaje datan de 1626,
ano en que parece que todavia residia en Sevilla.!’® En ellas se nos in-
forma que firma un concierto y aparece como maestre de una fragata
rumbo a Puerto Rico, abonada por Jorge de Acosta y Blas de la Pena.!"’
Leygrave quedaba encargado de llevar treinta toneladas de “frutos de
la tierra”, 100 soldados de infanteria, armas, pertrechos y municiones.
Sin embargo, si por algo se caracteriza Leygrave es por su implicacion
en la trata de esclavos. Muchas de sus apariciones en este ambito se en-
cuentran insertas en el asiento de negros realizado por Cristobal Mén-
dez Sosa y Melchor Gémez Angel.0 Sus actividades como esclavista

da, bombasies de Alemania, cobertores, ruanes de Flandes, etc., asi como de productos
pertenecientes a otros hombres de negocios. AGI, Contratacion, legajo 179; AHN, In-
quisicion, legajo 5096, caja 2.

17 AHN, Inquisicion, legajo 3845.
118 AGI, Contratacion, legajo 22.

119 El capitdn Blas de la Pena fue un hombre de negocios mexicano residente en
Sevilla, muy relevante en las empresas americanas de los Pasarino y de varios de sus
familiares, sobre todo de Esteban Luis Diamante. Ademas de ser un activo comerciante,
realizar viajes desde la peninsula ibérica a América y participar en la trata negrera, fue
el principal agente de Alfonso y Gaspar en Sevilla cuando estos se trasladaron en 1645
a Madrid para firmar sus asientos individuales. Gracias a sus contactos, se introdujo en
los negocios textiles de Jorge de Paz Silveira a inicios de la década de 1640. Asimismo,
sobresale por su implicacién en las pélizas de seguro de naves que tenian como destino
el norte de Europa, muchas de las cuales llevaban los montantes de los asientos de los
banqueros regios lusos. Parece ser que también fue recaudador de alcabalas de Sevilla
y que realiz6 varios servicios al monarca, como el de llevar soldados de socorro a las
plazas indicadas en su navio o hacer el apresto para algiin buque. AHN, Inquisicion,
legajo 5096, caja 2; AHN, Inquisicién, legajo 3832; AHN, Inquisicion, legajo 3844; AGI,
Contaduria, legajo 373A; AGI, Contratacion, legajo 179; AGI, Contratacion, legajo 5766;
APSE, legajo 16972; APSE, legajo 16981.

120 En una partida de esclavos procedentes de Angola de 1638 también partici-
paban con €l los esclavistas Juan Raposo de Almeida —posiblemente vecino de Lisboa,
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—que se extienden, por lo menos, hasta los dltimos afios de la década
de 1640— no estuvieron exentas de problemas con la ley.'?!

En el caso de Jorge de Paz, uno de sus mayores agentes en Car-
tagena durante los primeros anos de la década de 1630 fue Fernando
Loépez de Acosta, hermano del segundo asentista luso mas importante
de Felipe IV: Duarte Fernandez. Sabemos que Silveira no solo le enco-
mendaba cargazones de algunas mercadurias —como cera y ropas!*—,
sino que también le encargaba el cobro de diversas partidas que le de-
bian otros comerciantes —como los citados esclavistas Elvas, Gomez
Angel y Méndez Sosa!'®*—. Ademads, de Acosta le referia noticias sobre
varios agentes que el financiero real tenia en otras plazas americanas,
por ejemplo, en Santo Domingo —ciudad en la que Fernando Lépez
residid, al menos, durante 1635'%4—,

Previamente a su traslado a América, Lopez de Acosta habia sido
tesorero de la infanta Maria de Portugal junto a su padre, Alvaro Fer-
nandez, y lleg6 a convertirse en uno de los principales inversores en
la Carrera de Indias (Alvarez Nogal, 1997, p. 96; Marques de Almeida,
2009, p. 380; Boyajian, 1993, pp. 101-143). Con el tiempo, sin abando-
nar sus negocios en el continente asiatico, se volvié muy activo en el

quien realizé varios viajes a Africa a lo largo de su vida— y Juan de Sosa Chaves. Otros
nombres que aparecen en sus empresas son el de Esteban Luis Diamante y el de Artur
Méndez. Este Gltimo fue un comerciante residente en Cadiz, inmerso en las redes y
negocios —comerciales y financieros— de personajes como Antonio Nunez Gramajo,
Duarte Brandén Sudrez, Ruy Lopez de Silva o Jorge de Paz Silveira —a quien compraba
ropa—. AGI, Contratacion, legajo 179; APSE, legajo 16977; APSE, legajo 16981; AHN,
Inquisicién, legajo 3832.

121 Uno de los pleitos que mantuvo durante su vida fue contra el fiscal real en 1648
debido al dinero procedente de unos esclavos encontrados en la Isla de Santa Catalina,
en la costa de la actual California. AGI, Escribania, legajo 957.

122° AHN, Inquisicion, legajo 3797; AHN, Inquisicion, legajo 4034.
125 AHN, Inquisicion, legajo 3797.
124 AHN, Inquisicion, legajo 3822.
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emergente espacio atlantico, sobre todo en Brasil, a través del azticar
y los esclavos (Boyajian, 1993, pp. 102-109, y 1983, p. 29; Marques de
Almeida, 2009, p. 259). En sus empresas americanas también inter-
vino su hermano, Duarte Fernandez, quien ademas lo incluyé como
participe en algunos de sus asientos.!?®

Asimismo, debemos subrayar la presencia temporal en Cartagena
de un familiar de los Pasarino, Esteban Luis Diamante, quien sabemos
que viajé varias veces a esa ciudad hasta 1644, encargado de llevar y
traer de una orilla a otra del Atlantico toda una serie de productos y de
maravedies a diversos destinatarios.!* Destacamos una de sus travesias,
realizada en 1643, para vender en América ropa de los hermanos y de
otros mercaderes. No solo estuvo en Cartagena de Indias sino también
en Portobelo, en Quito y conocia el estado del mercado de telas en Pera
y la situacién de varios comerciantes residentes en Nueva Espana.'?’
Se involucr6 en la trata negrera —participd por si mismo y por otros
hombres de negocios residentes en Espana y en Portugal'®*— y comer-
ci6 con multiples productos como, por ejemplo, el azlcar —para el que
era muy importante la plaza de La Habana!'*—. Fue investigado por la
Inquisicién en Cartagena, sin consecuencias (Sanz Ayan, 2013, p. 260).

Mas alla de su estrecha vinculacion con América, Esteban Luis Dia-
mante mantuvo empresas comerciales en el norte de Europa —sobre
todo textiles—, en Francia y en China (Sanz Ayan, 2013, p. 101).1* No
todas eran legales, como lo demuestran los diversos problemas que
tuvo con la ley, acusado de contrabando (Aguado de los Reyes, 2005,
p. 107). Por otro lado, también poseia una faceta financiera: como ya

125 AGS, Contadurias Generales, legajo 130; AGS, Contadurias Generales, legajo 131.
126° AHN, Inquisicion, legajo 4952.

127 AHN, Inquisicion, legajo 5096, caja 2.

128 AGI, Contratacion, legajo 179.

129 APSE, legajo 16972.

130 APSE, legajo 4404.
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hemos dicho, participé en el banco de letras de cambio'!' y en algunos
asientos de Gaspar Pasarino ademas de estar en constante contacto con
la casa del banquero Juan de Silva de Lisboa (Sanz Ayan, 2013, p. 260).
Fuera del circulo de los comerciantes, resulta especialmente in-
teresante el contacto que los Rodriguez Pasarino mantuvieron con
Ambrosio Arias Aguilera, escribano mayor de registros de Cartagena de
Indias. Su cargo era de gran interés en las operaciones comerciales
de cualquier hombre de negocios, ya que realizaba el registro de todas
las mercancias embarcadas en la flota desde Cartagena (Mateus Ven-
tura, 2001, pp. 79-80). Este personaje ya ha sido estudiado en relaciéon
con una gran casa de mercaderes lusos de finales del siglo XVI y de
la primera mitad del siglo XVII, poseedores de un imperio mercantil
y de una extensa red en América, muy activos en la trata negrera: los
Gramajo (Mateus Ventura, 2001, pp. 79-80; Marques de Almeida, 2009,
p. 667). El escribano mayor estaba relacionado con varios miembros de
esta familia, entre los cuales localizamos a Antonio Nunez Gramajo.!3?
Arias Aguilera vivia en unas casas alquiladas por el futuro asentista real
en Cartagena de Indias y se convirtié en administrador de sus bienes
cuando Nunez Gramajo se trasladé a Sevilla. A pesar de que el escri-
bano mayor conocia ciertas irregularidades entre las mercancias que

131 AHN, Inquisicion, legajo 5096, caja 2; AHN, Inquisicion, legajo 4952.

132 Naci6 aproximadamente en 1599 en Ilha Terceira y durante su juventud residié
en Guinea como factor de sus parientes. En 1619 ya se encontraba en Sevilla y poseia
una licencia regia para ir a América. Consiguié una naturaleza de Indias gracias a un
asiento de Jorge de Paz en 1632 y ampli6 sus actividades —aunque siempre estuvo muy
vinculado a la trata de esclavos— y su red, en la que encontramos hombres de negocios
de muy diversa procedencia. Con todo, en Sevilla no dejé de tener problemas con la
ley por sus empresas fraudulentas. En 1640 adquirié un hébito de caballeria y durante
la década de 1650 arrend6 rentas reales y firmé asientos. En 1687, poco antes de su
muerte, aparece como miembro del consulado de Sevilla (Mateus Ventura, 2001, p. 71;
Ribeiro da Silva, 2011, p. 315; Newson y Minchin, 2007, pp. 327-328; Hernandez Casado,
2021a). AGI, Indiferente General, legajo 757; AGS, Contaduria de la Junta de Hacienda,
legajo 1834; AGS, Contaduria Mayor de Cuentas, 3.2 época, legajo 104.
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Antonio llevé consigo en la flota de Fadrique de Toledo en su viaje a la
peninsula ibérica, no lo denuncié (Mateus Ventura, 2001, pp. 79-80).

Sabemos que los Gramajo no fueron los tinicos con los que Am-
brosio mantuvo relacion. El escribano representaba en Cartagena los
intereses de varios hombres de negocios lusos, en su mayoria afincados
en Sevilla. Aparte de los hermanos Pasarino —con quienes se enviaba
letras en 1640 junto con el vecino de Lisboa, Domingo Rodriguez Alva-
rez!¥—, otros personajes en su red relacional a lo largo de la década de
1630 fueron, por ejemplo, el citado Francisco Fernandez Solis —que le
dio poder en 1639 para que cobrara cierta cantidad de dinero que le de-
bian en esa plaza—,'** y también Gonzalo Nunez de Sepulveda —a quien
Arias Aguilera remiti6 el dinero obtenido por una venta de navios—,'* o
Melchor Méndez de Acosta'¢, entre otros.!’

135 AHN, Inquisicion, legajo 3891.
134 APSE, legajo 16977.
135 APSE, legajo 16939.

136 Hombre de negocios residente en Sevilla durante gran parte de su vida. Junto
con su hijo, el mentado Jorge de Acosta, form6 una compania comercial muy activa en
la primera mitad del siglo XVII. Particip6 en el negocio de la esclavitud —su nombre
aparece en los asientos de Manuel Rodriguez Lamego, Melchor Gémez Angel y Crist6-
bal Méndez Sosa— y mantuvo una extensa red relacional en diversos territorios ame-
ricanos. Entre sus contactos en las Indias Occidentales, podemos destacar a Francisco
de Acuha —quien obtuvo a finales de la década de 1630 el oficio de contador mayor de
la ciudad de Santa Fe— o a Miguel Rodriguez Navarro, regidor perpetuo de Cartagena
de Indias —Melchor era su agente en la ciudad del Guadalquivir—. Ademas de todo ello,
estaba vinculado a varias casas de asentistas reales como los Paz-Tinoco —con Manuel
de Paz—, los Silveira —por ejemplo, con Diego de Silveira— o los Saravia —especial-
mente con Enrique Nufez Saravia, hermano de Juan Nufez Saravia—. Fue encarcelado
en 1639 por actos fraudulentos mientras ocupaba el cargo de receptor del papel sellado
de Sevilla, mas concretamente por distribuir papel sellado falso (Alvarez Nogal, 1997, p.
99). AGI, Contratacion, legajo 5766; AGI, Escribania, legajo 1025%; APSE, legajo 16939,
APSE, legajo 16972; AHN, Inquisicion, legajo 4952.

137 AHN, Inquisicion, legajo 1611.
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Lima

En Perq, resulta especialmente relevante, tanto para las empresas
de Jorge de Paz como para las de los Pasarifio, una compania conforma-
da por dos mercaderes portugueses cristianos nuevos:'*® Diego Lopez
de Fonseca Mesa —casado con una sobrina del citado Manuel Rodri-
guez de Andrade— y Antonio de Acuna (Sanz Ayan, 2013, p. 229; Mar-
ques de Almeida, 2009, p. 515). Ambos se encargaban de gestionar los
negocios que sus representados tenian no solo en Lima, sino también
en Portobelo —ciudad en la que residieron en primera instancia— y Pa-
namd (Marques de Almeida, 2009, pp. 432-433). Ademas de mantener
relacién con nuestros protagonistas, entre los personajes que les con-
fiaron sus haciendas encontramos a Simén Rodriguez Bueno,'* Felipe

138 Agradezco al profesor Ignacio Chuecas Saldias, de la Universidad Finis Terrae,
que me introdujese en las actividades de estos personajes.

139 Simén Rodriguez Bueno nacié en el seno de una familia de mercaderes cristia-
nos nuevos de Estremoz, conectados comercialmente con Andalucia. Su hermano, Jorge
Ferndndez Diaz de Olivera, fue un destacado comerciante con América —particular-
mente en Nueva Espanna— y Asia —en relacién con la compra de pimienta durante la se-
gunda mitad de la década de 1630—. En 1640 se traslad6 desde Lisboa a Madrid y firmé
algunos asientos con la Real Hacienda, que llegaron a los 150.000 escudos, y nombré
participe a Rodriguez Bueno. Los procesos inquisitoriales que ambos hermanos sufrie-
ron en 1618 no afectaron a su éxito profesional. El propio Simén se trasladé de Lisboa a
Sevilla a mediados de la década de 1620 y adquirié una naturaleza de Indias en 1630 por
su participacién en un asiento de Duarte Fernandez. En consecuencia, se consagr6 al
comercio de un amplio espectro de productos con diversas plazas americanas, ademas
de introducirse en la trata de esclavos. No obstante, América no fue su tinico mercado:
ademds de Castilla, su presencia se extiende a Asia y Africa. A finales de la década de 1640
se convirti6 en el administrador de los almojarifazgos Mayor y de Indias y firmé asien-
tos en solitario (Marques de Almeida, 2009, pp. 96-97; Pulido Bueno, 1993, p. 118). AGI,
Contaduria, legajo 371A; AGI, Contratacion, legajo 50B; AGI, Contratacién, legajo 179;
AGI, Contratacion, legajo 4923; AGI, Contratacion, legajo 5766; AHU, India, Caixa 19,
legajo 192. Legajo 31 AHU, India, Caixa 20. Legajo 31; AHU, India, Caixa 22. Legajo 134;
APSE, legajo 16980; APSE, legajo 16983; AGS, Contadurias Generales. Legajo 135; AGS,
Contadurias Generales. Legajo 137; AGI, Contadurias Generales, legajo 143; AGS, Direc-
cién General del Tesoro, inv. 10, legajo 9; ANTT, Inquisicao de Lisboa, processo 7580.
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Martinez de Orta,'* Simén Fonseca Pina (Marques de Almeida, 2009,
p. 433) o Blas de la Pena, junto a otros parientes de Diego Lopez perte-
necientes a la casa de los Andrade —por ejemplo, Enrique o Mencia de
Andrade—!4.,

En 1635 fueron apresados por el Santo Oficio, acusados de
judaizantes,'*? y a lo largo de su proceso ambos denunciaron a un gran
ntimero de hombres de negocios. Finalmente, en 1639 Lépez de Fonse-
ca Mesa fue ejecutado en auto de fe y Acuna, condenado al destierro de
las Indias (Marques de Almeida, 2009, pp. 221-433). Desde el momento
en que los apresaron, sus correspondientes desde la peninsula ibérica
—entre ellos, Jorge de Paz y Alfonso y Gaspar Pasarino— iniciaron nu-
merosos y largos pleitos para recuperar la hacienda que les pertenecia y
habia sido confiscada por el Santo Oficio, muchos de los cuales todavia
estaban abiertos en 1644 (Sanz Ayan, 2013, pp. 230-231).'4

140 Caballero de la Orden de Cristo vinculado a la trata negrera en la América es-
panola. Participé en el asiento de Manuel Rodriguez Lamego y mantuvo relaciones co-
merciales con un gran nimero de personajes residentes en el continente americano.
Parte de su actividad mercantil fue ilegal hasta la obtencién de una naturaleza de Indias
gracias a su hermano, el asentista real Simén Suérez, entre 1629y 1631. Residié la mayor
parte de su vida en Sevilla, plaza donde fue agente no solo de banqueros lusos —por ejem-
plo, del referido Simén Sudrez o de Pedro de Baeza Silveira— sino también de ligures,
como es el caso del factor general Bartolomé Spinola. A comienzos de la década de 1630,
y tras la muerte de su hermano, firm¢ asientos junto con la viuda de Simén Suérez, Bea-
triz de Sampayo, y su primo, Marcos Ferndndez Monsanto. Con este Gltimo arrend6 los
almojarifazgos Mayor y de Indias desde 1632 hasta 1636, ano en que Monsanto continud
con Manuel Rodriguez de Andrade hasta 1645 (Pulido Bueno, 1993, pp. 118-123; Marques
de Almeida, 2009, p. 461; Boyajian, 1993, p. 238). AGI, Contaduria, legajo 364; AGI, Con-
taduria, legajo 367; AGI, Contratacién, legajo 50B; AGI, Contratacién, legajo 5766; AGS,
Contadurias Generales, legajo 127; AGS, Consejo Junta de Hacienda, legajo 193.

141 APSE, legajo 16988.

2 Fonseca y Acuna no fueron los tnicos lusos presos ese ano por la Inquisicién.
Mateus Ventura (2001, p. 67) afirma que de los 63 sentenciados, 45 eran portugueses,
casi todos comerciantes. Mas alla de los referidos, entre los grandes mercaderes que
sufrieron el mismo destino encontramos a Manuel Baptista Perez o a Jorge de Silva.

43 AHN, Inquisicion, legajo 3822; AHPS, legajo 16988.
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Conclusiones

Alo largo de estas paginas hemos podido apreciar el impacto que
tuvo la América espanola en las empresas mercantiles de nuestros
protagonistas y quiénes fueron algunos de sus colaboradores mas
destacados, localizados en multiples ciudades de las Indias Occiden-
tales. Aunque en el presente articulo nos hemos centrado en estudiar
el caso de tres personajes que jugaron un papel de especial relevancia
en las finanzas de la monarquia hispanica, su implicacién comercial en
Hispanoamérica y la presencia de agentes en varios puntos del Nuevo
Mundo son elementos comunes en los negocios y redes de todos los
banqueros portugueses de Felipe IV.

El comercio americano no solo consolidé las fortunas de los gran-
des asentistas portugueses de la monarquia hispanica de las décadas
de 1630 y 1640, cuyas familias ya tenian negocios en este continente
desde la centuria anterior. Este fue también uno de los principales
caminos mediante el cual los por entonces colaboradores y agentes
lusos de estos banqueros —en su mayoria residentes en Sevilla y con
una participacién menor en el mercado asiatico que la que habian te-
nido los grandes clanes lisboetas (Boyajian, 1993, p. 38)“— fraguaron
el capital suficiente para, desde finales de los anos 40 del siglo XVII,
presentarse como parte del relevo en las finanzas reales de Jorge de
Paz Silveira, Duarte Fernandez o Fernando Tinoco.

Asimismo, subrayamos el hecho de que varios de los miembros
mas destacados de la red americana de Jorge de Paz y de los hermanos
Pasarino se introdujeran, a su vez, en las de otros activos hombres
de negocios. A pesar de que no es un aspecto que hayamos abordado
con profundidad en este trabajo, sabemos que muchos eran portu-
gueses que estaban vinculados a las Indias Occidentales desde el siglo
XVI, momento en el cual el Atlantico ya era, en palabras de Studni-

44 AHU, India, Caixa 6, legajo 25.
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cki-Gizbert (2007, p. 6), una promesa de riqueza y prosperidad. Mas
alla de todo, resulta interesante observar de qué manera algunos de
ellos se conectaron a los mercados asidticos desde sus residencias en
la América espanola —como es el caso de Simdn Baez Sevilla y sus
actividades en Manila—, lo cual deja entrever una posible intencién
complementaria o alternativa de vincularse con el comercio oriental
por la via espanola y no por la portuguesa.

No obstante, no todos estos colaboradores americanos eran mer-
caderes: como hemos visto, también habia otros grupos socioprofe-
sionales. Prueba de ello son, por ejemplo, Ambrosio Arias Aguilera,
escribano mayor de registros, o Francisco Rodriguez Franco, alguacil
mayor. De nuevo, esto no es algo caracteristico y privativo de las redes
relacionales del barén y de los Pasarino: encontramos dicha hetero-
geneidad en el conjunto de los contactos de los grandes asentistas y
hombres de negocios portugueses que participaron en la economia de
la monarquia hispanica durante la primera mitad del siglo XVII.
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El objetivo de este proyecto editorial es dar cuenta de los actores
histéricos concretos vy sus redes mercantiles europeas y
americanas como agentes fundamentales en la articulacion del
espacio comercial Atlantico entre los siglos XV y XVII, a través de
trabajos que prioricen la utilizacién de metodologfas de analisis
de redes sociales, como una herramienta que permite
profundizar el estudio y reconstruccion de los vinculos
interpersonales de los actores, como claves para la comprension
de los entramados de intereses econdmicos y financieros de las
élites mercantiles. Abarcamos asi un amplio espacio Atlantico
relacionando —en términos de su continuidad y proyeccion— de
la expansién de las formas, practicas comerciales, financieras,
organizacion familiar, asociaciones mercantiles, armadores, etc.,
del espacio Mediterraneo en el desarrollo de las economias de los
imperios ibéricos durante la Edad Moderna. La proyeccién de las
redes analizadas en este volumen parte de la peninsula ibérica
hacia un espacio abarcativo y global. La movilidad de los actores,
la sofisticacion y expansion de sus experiencias son factores
determinantes a la hora de entender la transicion espacial de
Europa, al Atléntico y proyectada al escenario colonial
americano, y al océano Pacffico.
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