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LAS FLORES

Guillermo: Bueno dias. Ustedes ya saben el motivo de esta convocatoria
asi que sin mas introducciones vamos a hablar hoy de la importancia del
ferrocarril en la vida cotidiana del partido de Las Flores abarcando el periodo
que va desde su inauguracion hasta el afio 1956 pero sin tomar esta fecha
como un limite excluyente. Vamos a empezar con una dama. Yo le voy a pedir
que me¢ diga su nombre y apellido

Haydée: Haydée Timossi de Perdomini

Guillermo: ¢En dénde nacio, Haydée ?

Haydée: Soy nacida en Las Flores. Nacida aca y criada en El Trigo, o sea, mis raices
estuvieron siempre en el paraje de El Trigo. Desde mi nacimiento, desde mis padres,
desde mis abuelos y desde mis bisabuelos. Mi bisabuelo fue un inglés que vino a la
Argentina cuando el gobierno argentino le prometia a todos los inmigrantes que les iba a
dar tierras para que poblaran, para que vivieran con sus familias, para que hicieran la
patria, en una palabra. Entonces el gobierno le otorgd una legua de campo, desde El
Trigo para aca, hasta casi llegar al paraje La Portena, actualmente, en esos afios no habia
nada, eran simplemente algunas estancias, algunos puestos nada mas. Ahi formé su familia
con una sefiora de aca de Las Flores, cri6 sus hijos y uno de esos hijos fue mi abuela. Mi
abuela, a los 20 anos, se casa con un hombre oriundo de Bahia Blanca...descendiente de
alemanes, que viene buscando trabajo y llega a la estancia El Trigo, en ese entonces ya
estaba la estancia El Trigo. Y en ese entonces la estancia El Trigo era del doctor Yrigoyen.
Entonces mi abuelo entra a trabajar de jornalero y mi abuela en los quehaceres domésticos.
Ella era la encargada, cuando el doctor Yrigoyen venia a la estancia, de atenderlo, de
atender a la hija del doctor Yrigoyen, que le decian la nifia Yrigoyen. En ese entonces no.
habia ferrocarril, tenian que venir en volantas a buscar al doctor Yrigoyen o a la nifia
Yrigoyen cuando venia, o sea que cuando venia el doctor Yrigoyen venian los empleados
con la volanta y lo venian a buscar

Alicia: §Y venia con frecuencia ?;Quién le transmitio ?

Haydée: Eso, mi abuela. Si. Bueno, cuando venia la nifia Yrigoyen tenian que venir
las empleadas en la volanta y la gente que estaba a cargo del trabajo ahi, a caballo. Era
una hija adoptiva que tenia el doctor. Yrigoyen pasaba temporadas en la estancia y
después regresaba a Buenos Aires pero el trayecto lo tenia que hacer, porque en El Trigo
no habia nada, no habia ferrocarril, no habia escuela, no habia nada y a veces mi abuela
nos contaba que dice que, cuando falleci6 la madre a ellas las iban a mandar a la escuela.
a la casa de un vecino, digamos, que ese vecino traia a alguien de la ciudad que tuviera
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una educacién secundaria en esos anos, capaz que por ahi venia una persona con primero,
con segundo ano y le daba clases a todos los chicos del barrio. Pero después fallecio la
madre, el padre no las podia seguir mandando y bueno, de ahi, de este matrimonio

Alicia: ¢Su abuela lo conocié a Yrigoyen ?

Haydée: Ella lo atendia cuando venia. Tal es que cuando la Revolucién del 90, mi
abuelo nos contaba que bajaban armas para ...no sé, seria...las bajaban en cajones de
arado en Vilela y las llevaban en carro hasta la estancia El Trigo. Esas son cosas que me
han quedado descolgadas de...

Alicia: Claro de eso no recuerda, de ese episodio de la revolucion ?

Haydée: No, de eso no

Guillermo: ¢Alguna anécdota que tenga que ver con la personalidad de
Yrigoyen, con cOmo era €l ?

Haydée: No, de eso, nada. Mi abuela no...de la nifia Yrigoyen si nos contaba ella.
Dice que habia una hermana de mi abuelo y, como eran descendientes de alemanes era
rubia de ojos celestes. Entonces tenia que decir que, los empleados tenian que decir que
la que era mulata era la hermana de mi abuelo (que era la alemana) y que ella era rubia
de ojos celestes, porque era una chica que la habian criado adoptiva, le habian dado de
todo, la tenian...malcriada, como quien dice y bueno, hasta ahi. Bueno, después mi abuelo,
después de que Yrigoyen dejo la presidencia, vendié la estancia, se vinieron al campo
que mi abuela habia heredado de la parte del inglés que vino alla. Ahi criaron a sus hijos
y uno de esos hijos era mi madre y mi mama nos contaba que cuando el ferrocarril recién
se inicid, en El Trigo, iban a buscar al paso del tren porque era una novedad que un tren
pasara y bueno, y se juntaban todas las familias ahi y por Gltimo el jefe de la estacion, un
senor Di Pietro, tocaba el acordeén y no sé que otras cosas, entonces se armaba una
matineé, en el andén de la estacién bailaban. Porque, claro, otra cosa no habia en esos
afios y asi que mi mama nos contaba todo eso. Y después de ahi, ya mi mar * se caso, la
otra descendencia somos nosotros, somos tres hermanos

Alicia: ;Cual era el campo en el que estuvo su mama ? el campo que
heredaron de...

Haydée: De El Trigo para aci. Era una parte de lo que fue la legua que le regalo
el gobierno argentino al inglés aquel que vino

Alicia: ¢Tenia nombre el campo ?

Haydée: No, no tenia nombre. Mi abuela era Ana Harrison, asi que...

Guillermo: jEsa tradicion de que la estacion fuera el centro de todo, de
diversion también siguio ?¢ usted la vivio mas adelante, usted lo pudo ver, el
tema de la matineé, del lugar de encuentro ?

Haydée: Bueno, este...de esa matineé no. Eso que yo le estoy contando es de
cuando mi mama era soltera. Después se empez, se formo...ya empezaron las casas de
los ferroviarios a los alrededores de la estacion, se empez6 a poblar, habia una carniceria,
hubo un almacén de ramos generales

Alicia: ;De quién era la carniceria y el almacén ?

Haydée: Mira, la carniceria, en mi época era de un senor Luna y el almacén de
ramos generales era de Draghi
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Una voz (Hombre): {Una personalidad, Draghi !

Haydée: De Ricardo Draghi. El jefe de la estacion en ese tiempo era Don José Draghi

Una voz (Hombre): El hermano

Haydée: Y después estaba un almacén de Golisciani y ahi en ese

almacén funcionaba la estafeta postal, habia un lugarcito para el correo

Guillermo:; La escuela ? jEstaba cerca ?

Haydée: La escuela no estaba donde actualmente esti, funcionaba en un predio
mas precario. Después el gobierno hizo la escuela nueva y la sefiora Martinicorena era la
directora y Leonor Mollo, la subdirectora

Guillermo: Eran los grandes personajes de El Trigo

Haydée: Claro porque...

Guillermo: Jefe de estacion, la directora...

Haydée: En la época en que hablar de los maestros y el director era como... Yo no
asisti a esa escuela, yo asisti a otra escuelita que estaba mas afuera, esta ahora sobre la
ruta, era la escuela n? 30, donde estaba Elba Mendigochea de directora, y la sefiora de un
hermano mio, Gladys Garcia, que también se jubilé de directora en esa escuela. Y
actualmente sigue funcionando, no sé quién es la maestra que esta pero...

Alicia: ¢Usted en qué época vivio en El Trigo ?;de qué afio a qué afio ?

Haydée: Y yo desde 1934 a 1981

Alicia: O sea desde que tenia...

Haydée: Desde que naci hasta los diecinueve afos vivi con mis padres,
después me casé, me fui a vivir un poco mas alla hasta el afio 81 que nos radicamos aca
en Las Flores

Guillermo: Usted se dedic6é con su marido a la tareas rurales

Haydée: A las tareas rurales. Tengo una sola hija, dos nietos

Alicia: §Como era vivir de chiquitita en El Trigo ?;qué hacia ?

Haydée: Mira, de chiquitita, y vivis feliz porque yo era Gnica hija mujer, mi padre
tenia una posicion econémica bastante buena y entonces...se veian algunas cosas , no te
voy a decir que no

Alicia: ;Como qué ?

Haydée: Y se veian chicos que no podian...inclusive, yo me acuerdo que yo era
chica y habia vecinos, gente de los alrededores que nos los podian vestir o no les podian
dar bien de comer o...mi padre, si cameaba algiin animal, les mandaba came, viste todas
esas cosas solidarias que se hacian, las haciamos comunitariamente en el campo sin ninguna
promocién de nada, digamos, eso se hacia de corazén. Y yo me crié ahi, fui a la escuela,
la escuela N2 30

Guillermo: Con respecto a eso ¢La escuela era rancho o.. ?

Haydée: Cuando yo empecé la escuela era rancho, no era rancho rancho sino...
una escuela que una comision que se les llamaba “Los Afederados”, que pertenecian a la
Federacién Agraria Argentina, habian cedido para es fin. Después el doctor Pombo, cuando
fallecio, en su testamento habia dejado un predio donado para que utilizara la escuela. Se
hizo lo que es actualmente la escuela. Entonces esta escuela rancho dej6 de funcionar.
No obstante eso, habia pegado al campo de mi papa, una escuelita que los chicos que
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estaban mas alejados, o por ahi estaban esas diferencias que entre los Afederados y los de
la Agrupacion Cultural no habian muy buenas relaciones

Guillermo: ¢Qué era la Agrupacion Cultural ?

Haydée: La Agrupacion Cultural es esa escuelita que yo digo que era mas...

Guillermo: Mas marginal

Haydée: No, no era mias marginal sino una escuelita que no funcionaba desde el
Ministerio, sino que era como una escuela particular. Entonces los padres mandaban a los
chicos ahi, cada uno pagaba una cuota y con esa cuota se le pagaba a una maestra a la
que se le daba vivienda y...

Maria Luisa: JTenia alguna filiacion especial esa escuela, estaba asociada a... ?

Haydée: No, en esos afos era como si fuera una comisién que se formo, de
padres, entonces esa comision, era como una comision cooperadora, entonces esa comision
cooperadora mantenia la escuela, la hizo, en una palabra. Porque entre todos se juntaron,
la hicieron de barro, de...estaba muy linda la escuelita

Maria Luisa: Porque el dia que hablaron las maestras hablaban de una
escuela socialista jera ésa ?

Haydée: Si, se le llamaba la escuela socialista. Era ésa, se le decia la Agrupacion
Cultural. Y bueno, ahi iban mismo los chicos de la comisién, los que les quedaba mas
cerca; eso funciond unos afios hasta que los chicos se empezaron a dar cuenta de que ahi
salian sin ningQn certificado, porque era una cosa particular

Alicia: ;Y ademas de ir a 1a escuela trabajaban ustedes, ayudaban en la casa ?

Haydée: En la casa, si

Alicia: §Con qué tareas ?

Haydée: Bueno, las tareas domésticas pero, como te digo, mi padre tenia una
posicion, no te digo que era un potentado pero era una persona que podia pagar
empleados asi que tenia peones para que trabajaran con él en el campo y yo con mi
mamj, iba a la escuela y después que venia la ayudaba

Alicia: ¢Y tenian un grupo de amigos, jugaban ?

Haydée: ;Nosotros ? y si

Alicia: ;Habia otros nenes cerca ?

Haydée: Y los mismo chicos que iban a la escuela, después los fines de semana
nos juntabamos en la casa de uno, otro fin de semana en la casa de otro

Alicia: sIban con los padres también o no ?

Haydée: Nos llevaban los padres, capaz que nos llevaban a la mafiana a la casa del
amiguito o de la amiguita y de ahi, a la tardecita o ellos nos traian o nosotros... era lo
mismo que en la época nuestra...hoy los chicos van solos a la disco, van solos al boliche,
en esa época no. En esa época se iba con el padre, con el tio o con el vecino

Guillermo: Yo quisiera que me describa mas para que nos imaginemos
los que no conocemos El Trigo; usted me hablaba de las viviendas de los
ferroviarios ¢Eran muchos los ferroviarios ?

Haydée: Y mira, eran el jefe, el cambista, los auxiliares y después estaban los de
Vias y obras, en esa época se les decia los catangos

Guillermo: Todos vivian en El Trigo
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Haydée: Y si, eran casillas de...algunas casillas de madera, otros se habian hecho su casita

Guillermo: ;Eran vistos como gente del lugar o como gente que estaba de paso ?

Haydeé: Habia mucha gente oriunda del lugar que entré a trabajar en el
ferrocarril...habia hijos de gente que estaban de paso o mismo los hijos de chacareros y a
él le gustaba eso y fue. Pero habia gente que integraba de ahi. También venian algunos
de afuera, si pero, generalmente, eran casi todos de ahi. Después se fue poblando, hubo
una época que hasta corsos se hacian

Guillermo: (En qué época ?

Haydée: Y hari unos 60 afios mas o menos

Alicia: ;jMas también ?

Haydée: Si, en el 44... se hacian corsos , habia un club...

Guillermo: ¢El corso se hacia de noche ?

Haydée: Si. Era un corso, entraban caballos, carrozas

Guillermo: O sea que tenian luz eléctrica

Haydée: No, no sé con qué iluminabamos

Una voz(Mujer): Con faroles

Guillermo: ;Todos faroles ?

Una voz(mujer): Si, si

Guillermo: Tanto las carrozas como....; era en el andén el corso ?

Haydée: No, no, era en una calle, una calle paralela a la estacién. O sea que la
estacion de El Trigo es una estacidén con sus vias y para alla hay un andén y para alla otro
y ahi en una de esas calles paralelas, ahora la estan...le estin poniendo nombres, yo no
recuerdo codmo se llama esa, ahi se hacian

Guillermo: jUstedes como le decian ?

Haydée: No, las calles de El Trigo, nada mas, porque no tenian nombre. Estaban
las vias de un lado y del otro. Al centro quedaba la estacién con la casa del capataz de
cuadrilla que era el encargado de las obras y después todo el resto era la poblacién.

Una voz: Yo quiero hacerle una pregunta a ver si me lo puede recordar, me puede
dar ese dato: El almacén de Golisciani antes fue de Cuartas ;Ud. no recuerda el nombre
por casualidad, no?

Haydée: ;De Cuartas?

Una voz: ;No se acuerda el nombre?

Haydée: Me acuerdo de Cuartas y de una fonda que era de Parra, pero el nombre,
no... no sé si no era José, no le aseguro...

Guillermo: Bueno, vamos a seguir con el seiior Perdomini. Digame, justed
también naci6é en El Trigo ?

Esteban: Naci en Saladillo y me crié en El Trigo

Guillermo: Vino de recién nacido como es la historia de su padre, de su
familia?

Esteban: Bueno, mi padre era un italiano que vino a hacer la América aca y bueno,
trabajo y se casé e hizo tareas rurales, nosotros también lo acompafiamos a él, yo estuve
en el ferrocarril pero muy poquito casi no puedo narrar lo que hice porque, que sé yo,
muy poco...

"



HISTORIAS DE LA VIDA COTIDIANA

Guillermo: ;Donde tenia ubicada la tierra su papa ?

Esteban: Nosotros, mi padre alquilaba, y bueno, estibamos a tres leguas de la
estacion. Ya cuando se cosechaba o algo se llevaba el trigo o los cereales se almacenaba
ahi y qué sé yo, lo poco que yo puedo dar

Guillermo: ¢El Trigo en ese momento de quién era el propietario, a quién
le arrendaban?

Esteban: A Pombo

Guillermo: ;Y en qué momento de su vida se le cruza por la cabeza dejar
las tareas rurales y dedicarse al ferrocarril ?

Esteban: Bueno, yo quise probar y tendria 15 afios, si era mejor pero no, no me
convenia. En el ferrocaril era despachar encomiendas, se mandaban paquetes, huevos,
gallinas, pollos, todo lo que habia se despachaba por el tren y estaba el tren de pasajeros
que le deciamos el tren mixto porque cargaba todas esas cosas, llevaba vagones de
pasajeros y de carga

Alicia: ¢En qué aifio ? ;Se acuerda mas o menos en qué afio ingreso ?

Esteban: Me parece que en el 46

Maria Luisa: Al que era el Provincial

Esteban: Muy poquito tiempo. El ferrocarril provincial, si, si.

Maria Luisa: ;Que se levanta en el 58 mas o menos con los demas ferrocarriles?

Esteban: Mas o menos en el 58. Pombo era el director del Melchor Romero

Guillermo: El mismo propietario de la estancia era el director del
Melchor Romero

Esteban: Si.

Guillermo: El era médico

Esteban: Era médico psiquiatra

Guillermo: ;Pero cOmo era ese tramite si usted tenia a su familia que
trabajaba en el campo ? ;Como era la posibilidad de ingreso al ferrocarril?
¢Con quién habia que hablar ?

Esteban: Con el jefe, bueno, él se encargaba de hacer los trimites y bueno,
después yo entré como practicante y habré esto no sé si una semana y ya me tomaron
para hacer unos relevos porque daba la casualidad de que, primeramente, para iniciarme
el cambista tomaba la licencia y entonces me tomaron a mi unos 15 dias. Después de ahi
me llamaron de Blaquier y también hice lo mismo, yo hacia, mientras practicaba telégrafo
y todas esas cosas hacia los trabajos de despachar encomiendas, todas esas cosas

Guillermo: Digamos, que era un aprendizaje de unas cuantas cosas muy
nuevas jno ? El telégrafo era como un inicio

Esteban: Ah, si, si todos los trabajos servian y era una estacion donde no se trabajaba
mucho, se trabajaba pero tenia tiempo para todo y también se cargaba hacienda ahi, se
cargaba...con el ferrocarril mandaban a Plaza

Maria Luisa: ¢Pero llegaba Buenos Aires o a La Plata el ramal que pasaba por El Trigo ?

Esteban: El ramal que pasaba por El Trigo iba a Avellaneda

Alicia: Usted dice que no le convenia ¢fue el nivel econémico

Esteban: No
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Alicia: o no le satisfizo el trabajo ?

Esteban: No era porque no me convenia porque en ese tiempo el que estaba en
el ferrocarril era una persona muy bien vista, yo me acuerdo. Lo que pasaba era que mi
padre me precisaba y yo tenia que dejar todo y abrirme y seguir con el ferrocarril y yo no
queria dejar aquello, el campo me tiraba porque siempre me gustd y entonces fue eso

Guillermo: ;Y tuvo una época de oro El Trigo, un momento memorable?
¢Cuando fue?

Esteban: Y bueno, cuando las cosechas venian bien, cuando se compraban los
campos, todo eso, eso fue importantisimo para El Trigo

Guillermo: ;Cémo cuando se compraron los campos ?

Esteban: Claro, en el 50 se vendieron los campos de El Trigo

Maria Luisa: ;La estancia ?

Esteban: Si, si

Guillermo: O sea que todos los que arrendaban, o sea, mayoritariamente,
los que arrendaban pudieran comprar

Esteban: Si, si, que pudieran comprar, la preferencia la tenian los que estaban en el
campo, los campos se vendian y los podian comprar los mismos chacareros, asi que ese
fue un momento de oro de El Trigo...

Guillermo: ¢Y las facilidades realmente fueron ...como fue la?

Esteban: Y eran intereses muy bajos y daban mucho plazo para que pudieran
comprar

Haydée: 20 afios, 30... Esa fue la idea de Pombo

Guillermo: Ah, asi lo testé6 Pombo, después de que €l muri6 lo dejo en
su testamento

Esteban: Si, si

Guillermo: ¢Cuantas hectareas tenia ?

Esteban: ;EI?

Haydée: Y, desde El Trigo hasta el arroyo Las Flores

Guillermo: Si. Unas treinta mil me dijeron y unas cuantas familias se
favorecieron

Esteban: Si. La mayoria compr6 pero hubo gente que no

Maria Luisa: ;Y ese sefior Pombo era de Las Flores ?

Haydée: No. Pombo era un médico psiquiatra, director del Melchor Romero. Nada
mas que la mama era Elina Pombo y después se casé con Antonio Devoto. Pombo era
hijo natural. Y la estancia esa era de Antonio Devoto, o sea el campo era de Antonio
Devoto, lo heredd de él por la mama. Entonces hay una escuela, la escuela n? 30 que
esta sobre la ruta, se llama Antonio Devoto, esa escuela donde yo iba

Guillermo: Entonces usted iba diciendo que mas o menos para el 50 la
gente puede hacerse propietaria gracias a esta...

Haydée: Si, los primeros afios

Guillermo: Y que fue como una época dorada del lugar ;Como era el
movimiento ?

Haydée: La ansiedad que teniamos todos de tener un pedacito de campo y ademas
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de tenerlo con esa facilidad, poderlo comprar y habiéndonos, practicamente, hecho ahi
porque nos criamos ahi en El Trigo; para nosotros era muy bueno

Alicia: 4Como era el personaje o el rol que cumplia el jefe de la estacion ?
Cuando usted estuvo era Draghi ;Como era considerado el jefe de la estacion ?

Esteban: Una persona muy buena, muy recta, la querian mucho

Alicia: Y el jefe de la estacion era un referente, posibilitaba de alguna
manera la comunicacion ;no ?

Esteban: No, en ese sentido no sé, vendria a ser todo lo relacionado con el ferrocarril,
por supuesto, pero lo demas no

Haydée: Estaba el delegado municipal

Maria Luisa :Y la estacion era un centro de reunién cuando pasaba el tren, habia
mucho movimiento

Esteban: Ah, si. Eso si. Ibamos a buscar el diario, a buscar la revista o la
correspondencia. Era un mundo de gente, si

Alicia: ¢Quién estaba encargado de la estafeta postal?

Una Voz: Golisciani

Alicia: Aha ;el del almacén ?

Esteban: Claro

Guillermo: ;Y en qué momento empezo a decaer o digamos, 1a gente a irse ?

Esteban: Y bueno, y ya, en ese entonces del que estamos hablando ahora, al
pueblo se venia es capaz o al pueblo de Las Flores o a hacer tramites, a pagar los
impuestos, capaz que se venia una vez por mes o, no habian esas necesidades de decir
«tenemos que estar», no sé cdmo explicarlo, entonces se venia muy poco, entonces era
distinto

Maria Luisa: Y a Las Flores, no habia ruta, por camino de tierra venian

Esteban: No habia ruta

Maria Luisa: Claro, entonces el tren por alla...

Esteban: Pasaba un colectivo que venia a la manana de Saladillo, y si llovia nos
teniamos que quedar en Las Flores o en Saladillo

Haydée: El medio mas seguro era el ferrocarril

Maria Luisa: Pero el ferrocarril no venia a Las Flores, no ese

Haydée: Pero en dias de mucha lluvia, inundacién, se manejaban con el ferrocarril.
Tal es que, esto algo que le pasd a mi padre; en una época hacia una semana que llovia
y viene un vecino a ver si le podia llevar un enfermo que estaba muy descompuesto a
Las Flores o a Saladillo. Imposible ! Si eran unas lagunas que tenia que...entonces mi papa
le dice “La Gnica solucion es llevarlo hasta El Trigo” porque pasaba el ferrocarril.y en
Carlos Beguerie habia un médico, entonces llevarlo ahi. Yo era chica en ese entonces,
tendria 5 6 6 afios pero me lo acuerdo como si fuera hoy, lo llevaron con auto, lo pusieron
con un caballo adelante, el sefior iba sentado atrds y ya estaba bastante mal. Lo trajeron a
El Trigo y el jefe de la estacion dice que no le puede dar un boleto a una persona en ese
estado, que lo iba a consultar adentro, bueno, se puso a consultar y el sefior falleci6 en el
andén de la estacién jporque no habia médico ! no habia médico en El Trigo, no se podia
llegar a Las Flores ni se podia llegar a Saladillo. Ll Gnico medio era el ferrocarril hasta ahi
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Csteban: En ese tiempo era lo Ginico que habia, autos habian muy poquitos, el
Gnico era el de mi papa en El Trigo, nos manejibamos en sulky, a caballo, en carruaje

Alicia: ;Usted decia que el inico era el de su papa, en el Trigo ? ¢qué auto
era, qué modelo ?

Esteban: Un Ford A

Guillermo: ;Y ustedes donde se conocieron ? Por supuesto que en El
Trigo, pero en la escuela, en un baile ;donde ?

Haydée: No, no porque cuando él empezo a ir a...cuando él dejo de ir a la
escuela yo comencé

Guillermo: ¢Entonces ? Eso no me explica...

Haydée: Nos conociamos pero no..., tenemos 51 afios de casados

Esteban: Nos conociamos

Haydée: En la escuela, habia un club y estaban los galpones del ferrocarril que se
hacia baile, asi que todas las familias nos reuniamos de ahi

Esteban: Bueno, ahi me pescé ella(rie)

Guillermo: jVio que tenia que ver con el ferrocarril su vida!

Haydée: Y si, justamente fue en un baile del ferrocarril...

Alicia: ;Qué otras diversiones habia ?

Haydée: Partidos de fitbol, carreras de caballos

Esteban: Carreras de caballos pero distintas a éstas. Esas eran carreras tipo “cuadreras”,
todas cosas asi

Alicia: Y los festejos privados en las casa ;qué se festejaba ?; los
cumpleafios?

Haydée: Navidad, eso si, Afio Nuevo, los cumpleanos, la terminacién de la junta
de maiz. Cuando se terminada la junta de maiz se les daba, mi padre acostumbraba, no sé
si en todas partes seria lo mismo, acostumbraba a dar lechén, cordero, lo que hubiera en
esos momentos. La esquila, y..qué otras cosas...

Guillermo: Ahora que dice la junta de maiz ;Ustedes saben por qué se
Hama “El Trigo”, El Trigo ?

Nora Genaro: S6lo hay supuestos. Porque es probable que a partir de que se
establece la_Ley de_enfiteusis a partir de 1821, como quienes se acogian a ese beneficio
tenian que pagar un tanto por ciento al Estado si se dedicaba para ganaderia y agricultura,
es probable que por ser una tierra buena haya sido sembrada con trigo y de ahi viene el
nombire. Es la teoria mas aceptada.

Luis Davancens: En realidad las estaciones de ferrocarril llevaban el nombre de
quien donaba las tierras asi que muchas estaciones tiene el nombre de personajes

Haydée: Estrugamou, Beguerie

Luis: Siempre las estaciones estaban ubicadas en un lugar en donde no pudiera
crecer ningln pueblo. En el caso de Colman, habia una laguna, entonces los ingleses, les
interesaba la estacidon pero no les interesaba que la gente se radicara en la estacion sino
que viajara a otros centros para crear movimiento. Asi que las estaciones las ubicaban en
lugares estratégicamente

Guillermo: Desfavorables
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Luis: Desfavorables, para que no crecieran en lo posible, era la politica de los
ingleses en ese entonces. Yo tengo un mapa del ferrocarril, del ano 34 y estan todas las
lineas de ferrocarriles de la provincia de Buenos Aires

Guillermo: §Como es su apellido sefior ?

Luis: Davancens. Este mapa marca todas las vias, y esta el ferrocarril provincial
y estan todas.

Guillermo: Una duda con el tema de El Trigo relacionada con el ferrocarril,
como habia partidos de fatbol shabia algiin equipo que tuviera que ver con los
empleados del ferrocarril ?Usted vio que en muchos lugares hay grupos que
han conservado el nombre, Midland, Ferrocarril Oeste

Haydée: Si, los iniciaba la gente. El primer jefe que hubo en la estacién, uno de los
primeros, era Di Pietro y ese era el capitan del equipo y él organizaba los partidos de
fatbol. Y jugaban contra la otra estacién, contra la otra que seguia mis alla, se armaban
asi. Y ahi era donde hacian el partido de fatbol y después venian al andén de la estacion
y tocaba el acordedn o bandoneén, no sé que era, y se armaba el baile, nos contaba mi
mama. Esto era por 1929, 1930.

Esteban: Para formar un equipo recurririan supongo yo, al personal que tenian, eran
todos jovenes, y aparte a la cuadrilla porque habia 6, 7, 8, 10...Y también los chicos de campo

Maria Luisa: Y aqui si hay clubes que tienen el nombre ;verdad ?

Haydée: Si, en todas las ciudades hay

Esteban: Azul...

Maria Luisa: Aca yo tengo una curiosidad porque esta Ferro ¢y El Hollin también
era de ferroviarios?

Varios: Si. El Hollin es de ferroviarios también. Era una rama.

Luis: Rivales y

Carlos Labolita: El mismo tronco pero rivales

Luis: El hollin de las maquinas, de las maquinas de vapor con carbén

Carlos: Cuando era a petroleo no habia hollin

Luis: Si, habia menos pero habia humo negro del crudo

Carlos: En las casas que estaban al lado, los dias que tendian la ropa...

Guillermo: ¢No conseguian ?

Esteban: En la calle Pellegrini no se podia vivir

Guillermo: ;Y en El Trigo alguna vez los afecto alguna huelga ferroviaria,
l1a vivieron como problema ?

Haydée: No, no se conocia la huelga

Guillermo: ¢En qué tiempo ?

Esteban: Estamos hablando de eso del 40

Guillermo: Ya en los 50 si

Luis: Hubo una muy grande en el 12.

Voces: (...)

Luis: No, la he leido, no me acuerdo

Alicia: No, esto era que la hubieran vivido o la hubieran sentido ustedes
en algiin momento
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Esteban: No, no se hacian, estaban bien las cosas, estaibamos bien.

Luis: En el 52 en la época de Perén hubo. Era una huelga de tipo politico. Pero se
hizo... Hablando de politica y de la estancia El Trigo, quiero recordar que fue de Yrigoyen
como ya se dijo y que la revolucion del 90 le costdé mucha plata, le cost6 el campo. Pero
él vende el campo con la ilusién de volverlo a tener y la venta del campo tenia un
compromiso de retroventa, es decir que él, en un periodo de diez anos, si conseguia la
plata, tenian que volvérselo a vender. No lo pudo comprar, no lo pudo comprar porque
la revolucion le costd mucha plata, salvarse él y salvar a toda la gente

Una voz: (Fl la financi6 ?

Luis: El financi6 la revolucién y para salvar a la gente que él habia comprometido

Haydée: Antes de vender el campo, tuvo que sacar un crédito, al costar tanto no
lo pudo pagar, no pudo cumplir y lo tuvo que vender

Luis: Después tuvo alquilado El Quemado, el campo que fue de Carramaza pero
por poco tiempo y después lo tiene Carramaza, hasta que muere.

Guillermo: ;El Quemado también aca en las Flores?

Luis: Si, yendo para Pardo

Guillermo: Gracias Luis. Bueno, vamos a darle la palabra al seiior
Carlos Labolita

Carlos: Voy a contar mi vida como ferroviario. Bueno, mi padre era ferroviario y en
aquel tiempo, digamos, era un tradicidén, una costumbre que los hijos de ferroviarios
entraran también al ferrocarril, seguiamos lo mismo

Una voz(Hombre): No, me quiero hacer presente porque somos amigos desde
muy corta edad, del mismo barrio, de toda la vida. De pronto hay ciertas cosas que yo no
voy a divulgar (risas)l...]

Alicia: ;)Donde nacio usted Carlos ?

Carlos: Yo naci en Las Flores. ;Tengo que decir la fecha ?

Alicia: Si, diga, diga

Carlos: El 12 de diciembre del 29. Bueno, como decia entonces, mi padre era
maquinista, él habia tenido un origen agrario en una chacra, hijo de italianos y para ellos
en aquel tiempo entrar al ferrocarril era una conquista. Y después yo al cumplir los 18
afios, que era la edad que se exigia, entré también al ferrocarril. Hice la solicitud para
entrar en la carrera de conduccion, la carrera de maquinista, yo queria entrar en esa
seccidn. Bueno, el 12 de Mayo del 48 me llaman para... jmire qué dia ! perdén, enero del
48 para tomar servicio pero no aca porque mandaban donde hacia falta. Yo quise haber
entrado aca pero bueno me tocd, le deciamos “Kilo uno”, porque era la abreviatura de
kilbmetro uno, es una dep6sito que todavia esta pero ahora es de maquinas diesel, a un
kilbmetro de Constitucién, viniendo por la via del Roca, del Sur para aci, digamos, yendo
para Temperley. Bueno y ahi entré el 12 de afio del 48 y ahi estuve hasta el 52, después
logré venir aci, me casé y habia una disposicién que el se casaba podia pedir, se llamaba
por acercamiento de familia entonces pude llegar a Las Flores. Ahora voy a contar como
era el trabajo. Se entraba en condicion de aspirante a la carrera de foguista, estabas ahi,
habia que dar examen que se daba en el Ministerio de Obras Puablicas y a los 6 meses uno
entraba en calidad de provisorio y a los 6 meses otro examen para quedar efectivo. Ya el
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segundo era un poquito mas técnico porque te preguntaban cosas de la locomotora,
mantenimiento, esas cosas

Guillermo: ;Y en el primero qué era ?

Carlos: El primero era muy elemental, era mas cercano a lo que podia ser la
educacion en si, un poco de matematicas, un poquito asi de, no sé si decir castellano
pero mas para la parte intelectual, digamos. El segundo examen ya tenia algo de técnica
pero no mucho por supuesto

Guillermo: ¢Usted el primero lo rindi6é cuando ?

Carlos: Justo a los 18 afnos, cuando cumpli 18. O sea, en el 29 serian 37. No,
perdon me equivoco

Guillermo: En el 47

Carlos: En el 47, si, fines del 47, justo me llaman el primero de Enero. Bueno, a los
6 meses rindo examen, se decia de efectivo, porque uno entraba de efectivo y bueno,
quedé ya y la carrera era, nosotros éramos, se llamaba limpiadores, aspirantes porque
teniamos que limpiar las locomotoras, limpiarlas. El horario, trabajadbamos en el depésito,
que nosotros le deciamos galpén de maquinas, el nombre oficial era Deposito de
Locomotoras, pero galpén de maquinas le deciamos. Se entraba de 7a 11 yde 1 a 5,
bueno, limpiaba locomotoras... bueno, podiamos trabajar de foguistas, si. Si habia, si hubiese
sido y a mi me tocd, antes de ser efectivo, mucho trabajo, en aquel tiempo habia trabajo,
en el 49, 50 ; se habian comprado ferrocarriles recién, en el 47 entonces se incorporaba
uno al trabajo de la locomotora pero no era demasiado comin que eso ocurriera y ocurria
con los mas viejos

Guillermo: Usted dice que entro justo en la época de la nacionalizacion

Carlos: Si, si, un ario después

Guillermo: ¢Se tomo6 mucha gente en es momento cuando se nacionalizé
el ferrocarril ? ; ingresaron muchos empleados nuevos ?

Carlos: No, yo de la planta mecanica, digamos, no tengo conocimiento de que
ingresara mucha gente. Ingresaba mucha gente en la carrera nuestra, ingresaron muchos
en la carrera de conduccién, es decir, aspirantes a ser foguistas y luego maquinistas pero
en la planta técnica y de ajustaje no tengo, no recuerdo que haya entrado mucha gente,
entraba gente siempre pero a un ritmo mas o menos normal, digamos. Bueno, después
de un tiempo de estar efectivo

Alicia: Usted dijo de ajustaje ;qué era eso ?

Carlos: Ajustaje bueno, en el depésito de locomotoras, en el galpon de maquinas
habia mias o menos, pero esto hablo de Las Flores porque es donde estuve mas tiempo,
mas o menos de una planta de 300 empleados y pico por turno cada 8 horas. Si, si, en
total en Las Flores, en esa época cuando yo entré alla en Buenos Aires, en Las Flores mas
o menos habia, no llegaba a 800, 700 y pico largos entre maquinistas y la gente de
depdsito. Bueno, el ajustaje eran los ajustadores, eran los mecanicos de las maquinas
pero en el léxico inglés y ferroviario se les llamaba ajustadores, eran los que arreglaban
las maquinas, mecanicos, digamos, que se ocupaban del... era mecanica chica porque la
mecanica grande, bueno, la mecinica grande era la caldera lo mas delicado, se hacia en
Olavarria. Aca se hacian las reparaciones mas chicas digamos: frenos, toda la cuestidn
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petrbleo, el aparato, digamos este... los quemadores, toda esa parte no tan complicada
como la caldera y la caldera por el peligro que entrafia por la presion que tiene tenia que
ser bien testeada, con aparatos que aca no habia.

Guillermo: ;Qué cambios técnicos vivi6 usted en su carrera, avances que
se hayan incorporado ?

Carlos: Bueno, yo me fui, para ponerle un limite, yo renuncié en el 68, o sea que
estuve justo 20 afios. Renuncié para entrar en la carrera de docente, habia estado estudiando
primero magisterio en el ferrocarril y después profesorado. Cuando me recibi se puso a
tiro la cuestibn econdmica (...)que podia subsistir con lo que podia ganar. Entonces salté
del ferrocarril a la Escuela Normal y yo empecé a vivir el ingreso de las maquinas diesel
que no las estudié porque solamente alcancé a dar el examer. de maquinista de vapor.
No llegué a la parte esa porque no me toco, se iba por orden. Si me hubiese quedado un
poquito ma3s, a lo mejor...no, a lo mejor no, seguro que me tocaba. Pero como me retiré
antes, en el 62, 63 empezaron a llegar locomotoras norteamericanas, francesas, diesel.

Guillermo: En la época de Peron hubo alguna argentina, nacional ;no ?

Carlos: Si, en esa parte yo no, eran las que se usaban para los trenes locales...si, se
hizo una locomotora pero aca no trabajd, en esta zona. Ahora estoy recordando que si,
pero usaban unas mas chicas en los que se llaman servicios locales, que va de Buenos a
La Plata, de Buenos Aires a Temperley. Bueno, en ése andaban pero no demasiado
porque ahi estaban las famosas “chanchitas”, que les decian, que eran esos trenes color
naranja, eran ingleses por supuesto o norteamericanos

Guillermo: Usted dijo que trabajo 20 afios ¢ Su papa que lapso... ?

Carlos: Bueno, él entr6 en el veinti...bueno, no sé, a comienzo de la década del 20
y se jubilé en el 55, 56. Trabaj6 los 30 afos reglamentarios y se jubilé de maquinista.

Alicia: Y lo que relataba su papa, por ejemplo lo que veia o contaba, a lo
que usted vivio ¢habia una diferencia en el manejo general de los trenes?

Carlos: Si, si

Alicia: En manos de los ingleses y luego nacionalizados

Carlos: Habia bueno, empezando por las diferencias técnicas, él por la guerra, que
termind en el 39 agarr6 como nosotros deciamos, agarrd la época de la lefa, es decir
empezo a trabajar con lefia, que locomotoras con lena es volver a la época de las cavernas.
Bueno, esa fue una época brava, nosotros no la conocimos, yo entré en el 48, ya habia
entrado el carbén y después vino el petréleo también y después vino el diesel. Pero la
época de la lena yo la conozco porque me la contaba él, jera un trabajo ! de tirar lefia
verde y no prendia nunca y entonces se paraba en el medio de la via y era esperar que
levantara vapor. Cuando llovia...porque hubo una época que no solamente lena, hacian
no sé si se acuerdan unas tortas redondas mas grandes que una pizza

Una voz(Hombre): De lino

Carlos: Si, si, de lino, una pizza grande, y se tiraban en la caldera en lugar de lefia,
venia lefia, a veces venia mezclado con esas tortas. No solamente torta, en la lefia venian
también las iguanas, chiquitas venian, si porque un dia mi padre llegb con una iguana de
esas chiquitas en una botella, lagartijas le decian, que era propio de la zona del Chaco...

Guillermo: Un poco la pregunta que le hacia Alicia es porque hay un

19



HISTORIAS DE LA VIDA COTIDIANA

mito de la disciplina de los ferrocarriles con el control de los ingleses comparado
con algo mas laxo del manejo nacional ;eso usted lo pudo notar a nivel familiar ?

Carlos: Si, si. Familiar y cuando yo entro, que ya era argentino vivi la otra parte de
la diferencia, la parte mas laxa vamos a decir asi por darle algiin nombre. Bueno, la parte
de la disciplina de los ingleses con respecto a la reparacién, bueno, el maquinista decia
tal cosa y ya estaba el capataz ordenandole al mecianico que lo hiciera. La reparacion se
hacia al pie de la letra y correctamente. Después habia cuestiones gremiales también
cuestiones de reglamento, se trabajaba mas tiempo durante los ingleses, se podia trabajar
hasta 12 horas con la carga, con trenes de carga. Después cuando se reformé el estatuto,
se fueron a 9 horas, se hizo un poco mas corta la jornada. Si, a la disciplina, eso bueno,
era esa actitud y mas que nada el maquinista era un personaje en el galpén comparado
con el resto

Guillermo: ¢Y quién era el responsable de la puntualidad ?

Carlos: Bueno, el maquinista tenia que ver con el galpén, en la estacién, tenia que
ver con el tren , era distinto. El responsable, bueno, la puntualidad de salida y todo era el
encargado del galp6n. Habia un encargado general, un jefe general que trabaja solamente
de dia y después uno en cada turno, encargado de turno. Bueno ése era el encargado de
la puntualidad, de que hicieran la reparacién, de que la maquina, porque la maquina tenia
una hora para salir. Les cuento como era el funcionamiento: yo estaba en mi casa y el
maquinista en su casa, estibamos a 6rdenes se decia, tenia que estar las 24 horas, no
habiendo trabajado esas 24 horas nos correspondian 10 horas mas de descanso que se
llamaban parciales. Bueno, pero supongamos que salia uno antes de las 24 horas, venia el
llamador, el llamador era un empleado del galpén que venia en bicicleta con un bloquecito
de hojas en donde figuraba el nombre suyo, el tren, la hora que tenia que tomar servicio,
que era importante, entonces uno lo firmaba y entregaba el talén para que se llevara €l
la firma de uno y uno tenia que estar de acuerdo a esa hora. Bueno también figuraba... ya
después de esa hora de tomar el servicio y podia ser que uno, si le entregaban una
maquina lista, se la entregaba otro maquinista, no tardaba nada, eran diez minutos; si la
maquina habia que prepararla, era una hora. La preparaban, la aceitaban, aceitarla era
nada mas porque el resto lo hacian en el galpén, encenderla, medir el...

Guillermo: Cuando tardaban mas de 1 hora era cuando empezaban a
ser impuntuales

Carlos: Claro, bueno eso ocurria por la reparacién. La reparacion resulta que se
complicaba, era mas larga, mas de lo previsto, no habia...bueno, se complicaba por diversas
cosas entonces habia demoras. Esas son las demoras de galpén, después estaban las
demoras, digamos, ya la maquina enganchada al tren, en el recorrido digamos, se producia
una rotura y el tren se paraba y habia una demora que como vemos todavia puede ser
desde 10 minutos a 10 horas, eso dependia de la rotura

Alicia: Usted empez6 como foguista

Carlos: Si, si aspirante a foguista y después de foguista, habia distintas categorias.
Estaba de 42, de 39, de 2?2 y de 19, y ahi de 12 daba examen de maquinista, examen de
maquinista y a su vez tenia que esperar porque no trabaja enseguida. Seguia trabajando de
foguista con su titulo, su camet en el bolsillo hasta que le tocaba el turno por ascension natural
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Alicia: Claro, usted dio el examen de maquinista

Carlos: Si, si. DE VAPOR, porque no alcancé a llegar a la época de examen diesel.
Otra cosa que quiero decir, aca en Las Flores esta la Gnica escuela en América, la Gnica
escuela en América de maquinista, que todavia esta en la calle Alem y Sarmiento, todavia
estd quien daba clases que es mas o menos de la época mia

Guillermo: jQué lastima no esta aca!

Carlos: Si, no invitaron al “Gato”

Una voz(Hombre): Yo lo puedo invitar que venga a la tarde. Sabe muchisimo. Yo
voy por la casa de él, lo invito.*

Alicia: Barbaro

Carlos: Bueno, esa escuela

Guillermo: ;Usted no se refiere a lo que yo vi en una esquina? Ah no, eso
es “La Fraternidad”

Una voz(Hombre): Si, “La Fraternidad”

Carlos: Si, si. Adentro de “La Fraternidad”

Guillermo: Tiene un cartel enlosado

Carlos: La Fraternidad tiene un escudo en la puerta y adentro, en las instalaciones
esta la escuela

Guillermo: ;Qué funciona hoy en dia ?

Carlos: Una biblioteca que no se usa porque ese muchacho, muchacho en su
época, la registr6 en computadora todos los tomos, volimenes pero lo que pasa es que
no se difunde, nadie sabe en las escuela que hay una biblioteca ahi.

Guillermo: jEs una biblioteca general o tiene que ver con el tema ferroviario?

Todos: No, no, general y pablica pero no sé por qué causa, no hay quien atienda,
habria que poner un empleado.

Guillermo: ;¢Como es el origen de esa escuela ferroviaria?

Carlos: Esa escuela naci6 en 1908 a instancia de dos o tres maquinistas digamos, y
un inspector que no recuerdo ahora, habia uno que se llamaba Poderoso, ese es el Gnico
que me acuerdo, era maquinista. Bueno, habian ideado el tema de...porque ;qué pasa ? el
maquinista no tenia donde estudiar, tenia que estudiar con los libros para dar examen de
maquinista y hablar con otros maquinistas que tenian experiencia, consultar libros de
origen inglés, pero traducidos al castellano; entonces en esta escuela estaba todo lo que
tiene una maquina, incluso hay pequenas calderas en escalas, completas. Usted estudiaba
ahi, y esta todavia ahi. Y se estudiaba y uno de nosotros, es decir, un maquinista grande
ya, sacrificando el dia de licencia porque por ejemplo, yo tengo franco hoy y ;qué hago?
¢voy al cine? No, me voy a dar clases a la escuela a darle clases a los otros maquinista o a
los aspirantes a maquinistas

Alicia: ;Y de donde venian ? jvenian de todos lados o s6lo de aca ?

Carlos: No, después en seguida se fundaron en Olavarria, asi en lugares grandes, a
veces venian los de Azul, si, los de Azul venian acid porque Azul no tenia, nunca hubo
pero Olavarria si, una muy grande

*Se refieren a Omar Vitale que fue entrevistado en “La Fraternidad”. Su testimonio figura en el Apéndice
de éste 32 Encuentro.
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Guillermo: El origen es gremial de esta escuela, de La Fraternidad ¢no ?

Carlos: Si, si. Eso lo hizo La Fratemidad porque el Ferrocarril tomaba examen

Guillermo: Y el funcionamiento es solidario, digamos, los que ya tienen
el conocimiento se lo transmiten a

Carlos: Exactamente. El dia franco se venia a la mafnana o a la tarde, se ponian de
acuerdo dos o tres y bueno, después hay una mesa de sefiales completa para que uno
sepa andar entre las senales, hay de todos colores y tamanos. Bueno, ahi esti, es enorme,
una mesa muy grande, no sé, 2 metros y pico por 2

Alicia: Pero eso tendria que ser aprovechado como museo

Carlos: {Y si! Si, si. Estd como una especie de museo. Esta luchando este hombre
para conseguir mas piezas, bueno, anda con algunos arreglos con el intendencia, esta
tratando de conseguir ayuda, ademas esta solo porque el ferrocarril aca desde cuando
vino el desguace del pais y del ferrocarril sufri6 todo eso también. Asi que ha quedado
como una cosa histérica

Guillermo: Digame ;La Fraternidad aparte de 1a escuela, tuvo una importancia
dentro de la comunidad ferroviaria local de alta filiacion, de adhesion asi... ?

Carlos: Si, si. Bueno, como yo le decia, éramos, 8 por 4, 32; estoy llevando la
cuenta de la familia tipo, 3200 personas en Las Flores estaban ligadas al gremio, vivian
del ferrocarril. Bueno, entonces fue una comunidad, hay una cultura ferroviaria, una
verdadera cultura

Guillermo: ; Qué es una cultura ferroviaria ?

Carlos: Y la forma de hablar, la forma de vestir, ir a donde, ir a divertirse, todo lo
que forma una cultura hasta, yo diria, una filosofia también, una forma de pensar que toda
cultura tiene

Guillermo: ¢Pero cuil es ?

Carlos: jAh, no es facil de decir!

Guillermo: Son rasgos que

Carlos: Claro, porque como no se usa, como fue decayendo ;cuil es ? bueno, no
sé. Los lugares de diversion donde iban los hombres, habian uno o dos negocios en la
zona por ejemplo “El chanta cuarto”, era un almacén que estaba en la calle Pellegrini, en
frente a una regién que le decian Siberia, que se arreglaban las miquinas. Ahi se hacian
reuniones, se jugaba a las bochas, toda una cultura con respecto a los gustos. Después
estaba en La Fraternidad, que usted vio el salén, todos los afios, el 20 de junio, es el dia
de la fundacién de La Fratemnidad y se hacia una fiesta, empezaba a la mafiana y terminaba
a la noche del otro dia o a la madrugada del otro dia, para la familia por supuesto, con
asado, se hacia teatro, todo hecho por ellos, nosotros bah, yo mi aporte, yo era musico
también entonces cooperaba. Entonces digo todo eso era una cultura, que se ha perdido
por supuesto.

Alicia: La Fraternidad era de los maquinistas

Carlos: Exactamente, maquinistas y foguistas. Y la Unioén Ferroviaria, el resto:
guardas, estacion, los mecanicos del galpon, todos pertenecian a la Unién Ferroviaria

Guillermo: ;Eran dos culturas diferentes en los términos que usted hablaba?

Carlos: Eh...no
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Oscar Aliatta: Eran mas exquisitos ellos(rie) Eran 2 categorias, nosotros éramos
como 30 categorias

Carlos: Claro, habia un sentido, el sentido gremial era por eso decia una cultura, de
ir a horario a trabajar ni antes ni después. Nunca faltaba una oveja negra, bueno, varias
ovejas negras pero en general esa cultura tenia un respeto por el horario y el respeto por
el reglamento gremial. Habia que dejar el servicio a las 10, a las 10 se dejaba

Guillermo: ;Eso puede ser que tenga que ver con los socialistas ?

Carlos: Si, tiene que ver exactamente con eso. Porque La Fraternidad fue fundada
mayoritariamente por un grupo de gente que digamos, socialistas de Justo, justistas digamos
¢no ? Juan B. Y bueno, eso incididé mucho en el cumplimiento y las asambleas se hacian
peribdicamente como mandaba el reglamento, si se cumplia todo al pie de la letra, eso
era muy importante y jguay de aquel que no cumpliera ! por eso era ya

Alicia: jComo era esa cuestion de foguista de 2°, de 12, en qué se
diferenciaba ?

Carlos: Habia una pequeiia diferencia en sueldo, muy pequefa

Alicia: La actividad era la misma

Carlos: Exactamente la misma. Para llegar a ser maquinista. Yo no sé de dinero
pero era muy poco, muy poquito

Alicia: 7Y el foguista se encargaba de... ?

Carlos: Bueno, la misién del foguista era, bueno subia a la locomotora, que sale del
galpébn de maquinas, y hay que ponerle las mechas, las mechas son unas cajas con
lubricante que van a todos los ejes y a todos los movimientos de 1a locomotora. Bueno,
después atender la parte fuego, tiene que estar siempre la caldera a su maxima presion,
180 libras de presién, por centimetro cuadrado por supuesto; el agua en nivel 6ptimo,
que es media caldera, un poquito mas depende la maquina. Bueno, eso parado, una vez
que arranca el tren el vapor se gasta entonces el foguista tiene que producir vapor, eso se
consigue, en las maquinas de petréleo con un quemador que se pone al maximo, como
el auto, uno aprieta el acelerador, bueno, esto es lo mismo. Bueno, entonces tiene que
mantener el agua ahi, siempre mantener a presion correcta para que la maquina pueda
traccionar el tren. Bueno eso debe hacerlo las 8 horas continuamente. Y después cuando
se entrega la locomotora, sacan las mechas con aceite que sino se derramaria. Bueno,
pero hay otras cosas también, cuando era a carbén, bueno, hay que dar agua en las
estaciones, vieron las mangas que habian en las estaciones, iban ahi el foguista ponia la
manga, el maquinista abria la manija, y el foguista llenaba el tanque; y cuando era a
carb6n, habia que echar carbon a la caldera y a su vez habia que arrimarlo porque se iba
gastando el de aci y habia que ir al fondo del tender se llamaba, y arrimarlo con la pala a
la cabina para que ahi lo pueda sacar con la pala. Bueno, y aceitaje de la locomotora,
habia que aceitarla, eso era en dep0ésito y si pasaba alguna desgracia, que se calentaba
algn eje habia que hacerlo en el campo, donde fuera

Alicia: ¢Qué es que se calentaba algiin eje ?

Carlos: Bueno, a veces porque estaba muy ajustado o porque no habia la suficiente
lubricacion se calienta el eje de la locomotora donde van la ruedas puestas y entonces
toma temperatura y hay que ponerle aceite, enfriarla por ahi con parios frios, en fin , todo
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lo que se hacia para el mantenimiento de la locomotora

Alicia: Carlos, usted es un ferroviario de alma y ademas de tradicion familiar

Carlos: Si, mire, de alma no sé porque yo esto es algo personal, yo entré al ferrocarril
a los 18 afos y no, no creo que haya sido de alma, no, de alma casi nada, de tradicién por
mi viejo, por mi padre. Y como a los 20 anos me tomd una necesidad barbara de ensefiar

Alicia: Bueno, yo iba a ir a eso porque relata con mucho sentimiento su
actividad como ferroviario

Carlos: Si, si es por el conocimiento mas que nada, bueno, forma parte de la vida
de uno, aparte

Alicia: Bueno pero le iba decir eso, que a su vez es medio perro verde
porque jun ferroviario que deja de ser ferroviario para ser docente es raro !

Carlos: Si, le voy a decir. Yo estaba trabajando en Las Flores en el afio 52 y me
entero, no es una propaganda esto, eh, que el gobierno habia dado una disposicion en
aquel momento, que todo empleado que quisiera estudiar en cualquier trabajo que
estuviera en relacion de dependencia, el patrén tenia la obligacién de a darle un turno
para que pudiera concurrir a la escuela, a la Universidad, a donde fuere. Bueno, eso creo
que se abolié después de que termind el ciclo politico, nunca mis se puso, porque es
hermoso para los que trabajan poder capacitarse, es una de las tantas cosas que se
perdieron. Bueno se me ocurri6 que podria aprovecharlo y que coincidia con esa ganas
de, yo me dedicaba, yo leia mucho, llevaba libros en la canasta. La canasta era donde
llevabamos todo: la sibana, eso era la vida de la comuna que era aparte. La comuna era,
en cada pueblo que ibamos, habia una casa que era nuestra con 4, 5 habitaciones, con 3
camas en cada habitacién, la cocina con platos, cuchillos, radio, plancha eléctrica y
Gltimamente televisidon habia, que yo no alcancé a verlo. Bueno, y esa era la vida en las
comunas, uno dejaba el servicio y se iba ahi con el compafiero, maquinista y foguista,
hasta el proximo llamado para ir mas adelante o para retornar a nuestro pueblo. Bueno,
yo siempre en la canasta que es donde el maquinista ponia la sibana, el mate, su ropay
utensilios de comida, poco porque en la comuna habia todo, el cuchillo, lo Gnico que se
llevaba era el cuchillo, mantenia la tradicién del cuchillo personal. Bueno, entonces yo
siempre con diarios y con libros en la canasta, por supuesto me comi muchas cargadas
que me hacian porque a veces los libros eran un poco raros para el ambiente y que sé yo.
Pero como le decia, senti la necesidad de estudiar y pedi este servicio y me decian en
casa “No te van a dar bolilla”. Tenia que estudiar, tenia que empezar con el magisterio
porque no era maestro, solamente tenia la primaria “No te van a dar para estudiar de
maestro” y yo digo “Voy a pedir”, y si, me dieron un turno medio sorprendidos

Guillermo: ¢Un turno qué era un dia a la semana ?

Carlos: No, todos los dias, tenia un turno especial. Yo iba a la Escuela Normal,
entraba a las 8 menos cuarto con todos los chicos hasta las 12 y cuarto

Guillermo: ¢Qué edad tenia cuando empezo ?

Carlos: Y yo tenia, empecé a los 23, ya tenia un hijo. Entonces salia a las 12 y
cuarto, iba a casa corriendo a comer algo, me ponia el mameluco, lo que seria el overol
y corriendo al galpén que entraba a la 1, de 1 a 21 tenia el horario ya, como tenia un
horario especial no salia con las maquinas afuera, trabajaba siempre en el galpén, el
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aceitaje generalmente.

Guillermo: ;C6mo lo veian sus compaifieros a éste privilegio entre comillas ?

Carlos: Y habia de todo. Habia gente que veia muy bien con la cual compartia y
habia gente que me criticaba mucho, me criticaba porque ademas era musico. Entonces
decian “;Sabés por qué tiene un horario especial ? para tocar con la orquesta”. Claro,
porque yo sibado y domingo, me ayudaba porque al estar en galp6n ganaba menos que
los otros foguistas, no tenia viaticos porque siempre fue importante el viatico en la carrera
del ferroviario en aquel tiempo, entonces yo al no tener viaticos mi sueldo se reducia al
treinta por ciento, no sé, no tengo la cuenta muy segura pero era bastante. Entonces
como yo fui musico desde los 12 afios entonces integraba un conjunto, entonces decian
“Para eso pidié el turno total el sibado y domingo va a tocar con la orquesta. Mentira no
estudia nada”, decian. Habia de esa gente y estaba la otra, bueno

Guillermo: Y lo hizo en los 5 afios j;cuantos eran ?

Carlos: Los 5 afos de magisterio claro, que en aquel tiempo era secundario ;se acuerdan?

Guillermo: Hasta el 70

Carlos: Exactamente. Bueno, hice los 5 anos, con las practicas, todo, como Dios
manda, como cualquier alumno ;no es cierto ? entonces terminé y me dijeron en La
Fraternidad “jPor fin te vas a poder reintegrar ! Ahora vas a poder trabajar de maquinista”
Entonces yo al poco tiempo digo no, voy a seguir estudiando

Alicia: ¢Qué hizo, profesorado ?

Carlos: Si, 4 afios, tenia que ir a Azul todos los dias

Alicia: ¢Qué hizo, profesorado de qué ?

Carlos: De Filosofia. Entonces bueno, tenia que viajar, nada mas que el turno era al
revés, yo viajaba a la tarde a Azul, tenia un colectivo que salia a las 2, trabajaba de 5 a 13,
que nunca estaba porque, esa colaboracion era importante de los capataces que me
decian media hora antes de irme. Habia que sacarse toda esa mugre, que llevaba mucho
tiempo y bueno, tomaba un colectivo a las 2, iba a Azul y alla a las 11 de la noche habia
otro de vuelta. Dormia poco, porque llegaba aca como a la 1 de la manana y habia que
entrar otra vez a las 5 o a las 6, pero uno era joven.

Alicia:;;Y en determinado momento consideré que habia que dejar el
ferrocarril?

Carlos: Bueno, cuando terminé, cuando rendi la Gltima materia que fue en el afo
68. Para eso yo habia conseguido, porque fueron, yo tengo que decirlo, puras dificultades;
después cuando la segunda oportunidad ya no tenia inconveniente; estaba haciendo el
4¢ ano y viene la directora de la escuela, dofia Maria Magdalena de Vela, y me dice “Hay
unas horas Carlos, unas horas de Filosofia en 5¢ afio ; no se anima usted ?” Y yo digo, “Si
me animo pero ¢y el trabajo?” Yo todavia estaba trabajando en el ferrocarril porque estaba
haciendo 42 en el profesorado. Bueno, la cuestion es que hablé con el capataz y me dice
“Basta que vos cumplas el horario... trata de que...” Bueno, la cuestién es que iba a la
escuela, daba esas 4 horas, eran 4 horas semanales ;no ? por ahi serian 2 y 2. Bueno, asi
fue porque al afio siguiente que yo ya terminaba, las 4 se convirtieron en 12, aparecieron
8 horas mas porque el Profesorado de Filosofia abarca Historia de la Educacion, Psicologia
General, bueno un montén de otras, bueno, ABARCABA, ahora me parece que €so
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desapareci6 ¢no ? Bueno, ya cuando comparé: aca con 12 horas gano tanto, comparé las
dos cuentas y me convenia, ganaba un poquito menos en la escuela pero siempre con la
compensacion de la musica...

Guillermo: Y de la vocacion

Carlos: Entonces dije bueno, ahora llegd el momento de decir jchau ! tenia 38 afios

Alicia: Un caso bastante particular sin duda

Guillermo: Sin duda. Vamos a agradecerle a Carlos. Una iltima pregunta
que tiene que ver con el fin que usted comentoé justed antes de ejercer la docencia
como docente lo habia hecho en la escuela de La Fraternidad ?

Carlos: No, no.

Guillermo: ¢Nunca habia tenido una experiencia docente ?

Carlos: Nunca habia tenido una experiencia, no, si usted se refiere a la experiencia
escolar, yo habia entrado en 12 afio en el momento oportuno, tenia 12 afios en la Escuela
Normal, era un puber, un chico, y entré en marzo como todos los chicos y en octubre me
di cuenta de que no era para mi la escuela, cosa rara ¢no ?

Guillermo: En ese momento, no

Carlos: Después iba a tener que volver para cumplir con eso que habia interrumpido
y entonces voy a hablar con mi viejo y le digo “No, no voy a estudiar mas”.Bueno, pero
los padres, yo ahora me doy cuenta que yo, me podria haber hecho un_escindalo Y qué
vas a hacer?. «Voy a trabajar» <Bueno, ninglin problema-. Y empecé a trabajar de cadete
¢qué iba a hacer? ;a los 12 afios que podia hacer? Bueno, a lo mejor eso, esa experiencia
frustrada, habria que recurrir a Freud y no es momento ahora(rie)

Guillermo: Bueno, muchisimas gracias. Vamos a seguir con Oscar Aliatta,
que por supuesto, también es ferroviario

Oscar: De corazon

Guillermo: De corazén y de alma

Oscar: Si, toda la vida

Guillermo: Cuénteme donde nacid usted

Oscar: Naci accidentalmente, ya empieza mi contacto con el tren, en General
Belgrano. Mi mama era de 25 de Mayo

Guillermo: ;Y por qué nacio alla?

Oscar: Porque papa era foguista y trabajaba en 25 de Mayo. Al poquito tiempo de
casarse nacidé mi hermano mayor, que me lleva un afo, y en una oportunidad estaba trabajando
en empalme Lobos, me contaba papa que vivid hasta los 90 afos y era enamorado del
ferrocarril igual que yo, me lo transmitié y conversando con un compafiero, le dijo «Qué vas
a hacer aca en la zona de 25 de Mayo?, no vas a progresar nunca ;Por qué no vas para el lado
de Las Flores que hay mucho mas trabajo?. Bueno, papa pidi6 en General Belgrano

Guillermo: Como ir acercandose

Oscar: A esta zona queria venir porque habia mas posibilidades de trabajo y ascenso
posiblemente en la carrera. Entonces, casado, tenia a mi hermano mayor, tenia 1 anoy
pico mi hermano, no, mas de 1 afo no tenia mi hermano y estaba tratando de venir, mi
mama estaba embarazada de mi, se vino a General Belgrano. Vinieron de 25 de mayo
hasta Cafiuelas, en tren, de Canuelas vinieron a Las Flores y de Las Flores tomaron tren,
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tren, tren. Salieron a las 5 de la mafiana, llegaban a las 9, llegaban a las 12, aca tomaron el
local, el 2 que iba a General Belgrano a las 2 de la tarde y llegdbamos a las 3 y media y
estuvo como, ah y me olvidaba de contar, cuando llegaron ahi papa habia convenido
anteriormente porque le daban solamente un dia de traslado, después se cambi6 y daban
3 dias, te daban un dia para el traslado jtenias que hacer la mudanza y todo! Y anteriormente
en Belgrano le habia avisado a un changarin que llegaba a las 4 de la tarde que fuera a la
casa. y vino a la tardecita, terminaron, una casa grande, sombria, mi mama con mi hermanito
chiquito y embarazada de mi y a la madrugada de esa noche papi tuvo que salir a
trabajar. Iba para el lado de Ayacucho, se tomaba un tren alla a Ayacucho y mama se
quedd. En un ambiente estaban mama y papa, solos sin luz, la casa

Guillermo: La casa del ferrocarril ;no?

Oscar: No, no, no habia, para maquinistas no habia casas. Habia muy poquitas
casas para empleados y demas. Entonces esa noche mama3, ese lugar, siempre lo recuerda:
solita, con mi hermano, embarazada de mi, sin conocer a nadie, sin luz, una casa vieja...Papa
fue y volvié al otro dia. Y ahi naci yo. Y bueno, la cotidianeidad, el verlo a papa trabajar
todos los dias , era foguista entonces...Tuvo una historia que se puede contar pero no es
éste el momento. Entonces con el tiempo empecé a estudiar, fui a la Normal, donde esta
la 21 ahora, estaba la maestra de 12 inferior

Una Voz: Dora Hunt

Oscar: Dora Hunt, esa fue mi maestra

Guillermo: ¢Dora...?

Oscar: Hunt, inglesa era. Hice hasta 12 y después vinimos aca. Cuando terminé 62
no quise estudiar, tenia mucha posibilidad, tenia una maestra Maria Teresa Cisneros,
buenisima, me queria mucho y entonces me fui a trabajar. Empecé a trabajar en una, en
algo que a mi me gustaba mucho, en una libreria, en “El Faro”, trabajé dos o tres afios y
después a los 16 afos hice mi solicitud al ferrocarril

Alicia: ¢A qué edad vino usted para Las Flores? jA qué edad se trasladaron?

Oscar: Cuando papa vino yo tendria mas o menos 3 afios, 3 afios y medio

Alicia: Y lo trasladaron aqui

Oscar: A papa lo trasladaron aqui

Alicia: ¢Y aca quedo o tuvo otro traslado mas?

Oscar: Tuvo otro traslado mas por problemas que se le crearon a él por una
afeccion cardiaca que no tenia, entonces lo jubilaron anticipadamente, volvimos a 25 de
Mayo. A los 2 6 3 afios comprobaron que no tenia lesion, vino a Las Flores y entonces nos
quedamos estacionados aca, hasta que se jubilé papa de maquinista, se habia postergado
la carrera por completo a papa pero un caso Gnico, pero ¢sabe cuintas veces fue papa a
examen médico a Buenos Aires? TREINTA Y CUATRO VECES. Mama le decia» Juancito,
no vayas mas”. Pero no, él iba.

Guillermo: Y eso que era la €época de los ingleses

Carlos: Habia subido una escalera, eso es cierto

Oscar: ;Qué escalera? Ah, si, si

Carlos: Y cuando lo revisa el médico que le hace el control, lo nota agitado, pero
era por la escalera, no era que era cardiaco
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Oscar: Habia un médico inglés y le dijo sMuchacho vos tenés un soplido, un soplido
de paloma- Llama a un ordenenza «Mira lo que tiene este muchacho» UN ORDENANZA
para atestiguar que tiene un soplido Muchacho vos estas muy jodido (perdonando la
expresion), tenés para 3, 4 meses de vida».A papd que tenia que dar el examen de
maquinista, le levant6 el animo ¢;eh? No se muri6 ahi, no se muere mas, -murid a los 91-.
Bueno, con eso viene y lo sacan de la carrera, no podia seguir trabajando, por una afeccién
cardiaca que le habia creado ese médico inglés, ahora no recuerdo el nombre. Bueno, lo
pusieron en el galpdn a trabajar de limpiador

Carlos: Bajaba la categoria

Oscar: Bajaba la categoria y sueldo. Papa seguia yendo, 34 veces tuvo que ir,
seguia y seguia, pasaron...después, estaba el doctor Cossio, que era famosisimo «No tenés
nada muchacho-. Y dice el encargado «Ah, dicen de Olavarria que si Cossio le dio el
certificado de buena salud, que Cossio le haga un ferrocarril para usted- asi le dijo. Papa
siguié yendo, hubo un cambio de politica, llegd el peronismo, papa pidié una Junta
Médica con un representante de La Fraternidad, un representante del ferrocarril y un
representante del gobierno y: “No tiene nada en el corazén”. Papa en el interin fue
también instructor siendo foguista rebajado, porque él sentia la carrera mas que yo todavia,
cuando terminaba en el galp6n iba a dar clases. Eran todos trabajos ad honorem esos,
como siguen siendo ahora. Después con el tiempo fue y le tomaron examen y le aprobaron
el examen porque papa sabia mucho y entonces lo reincorporaron, lo pusieron en la
maquina, que fue el sueno de toda su vida, él queria estar en la maquina, €l queria ser
maquinista y empezo con trenes de carga y llegd a ser maquinista de primera

Alicia: ;Por qué queria ser maquinista?

Oscar: El queria ser maquinista

Alicia: §Qué significaba ser maquinista?

Oscar: El suefio de la vida de él

Una Voz: Manejar

Oscar: Y la responsabilidad también. En ese tiempo ser maquinista era una cosa grande

Una Voz: ¢(Le pagaban todo eso, esa demora?

Oscar: No, no, para nada. Papi estaba conforme con el certificado de maquinista,
era grande papa ya, se jubilo a los 52 me parece, si tendria creo que 45 anos.

Guillermo: ¢Oscar y usted cuando entr6 en el ferrocarril?

Oscar: Yo entré el 2 de junio de 1941. Me llamo el jefe de estacion ; Para qué me
llamé&? estaba trabajando ahi

Alicia: ¢Quién era el jefe de estacion?

Oscar: Don Pedro Sosa. Me queria conocer nada mas; me tomo la altura, tenia que
tener 1,67 porque 1,675 tiene la trocha ancha del ferrocarril, 1,675. Yo tenia que dar la
trocha, la altura, mas petiso no

Guillermo: Y qué relacion tenia la trocha con la altura?

Oscar: Nada, ninguna relacion

Carlos: La excusa eran los inyectores, que era el aparato para alimentar la caldera.
Era una palanca que estaba alta

Oscar: Si no se alcanzaba
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Carlos: Eso decian, no s¢, pedian mucho la medida ;no?

Oscar: En ese tiempo yo ganaba en el trabajo que tenia en el comercio que me
gustaba mucho porque era bazar, jugueteria y libreria, ahi empez6 mi pasion por la
lectura, ganaba 12 pesos y me habian aumentado a 15 y aca trabajando firme, ¢;vos como
entraste como practicante?, antes no ganibamos nada; solamente los fines de semana,
como tomaban franco los mensajeros, ganibamos 2 pesos por dia y recuerdo un caso:
Estuve 2 6 3 dias practicando los domicilios, porque teniamos que llevarles las notas a los
guardas. Antes los guardas pasaban las mil y una, esa pobre gente en invierno, sin calefaccion
en esos furgones con una rendijas que habian al final del tren, en invierno, sin nada, sin nada
¢ceh? nada de estufa, nada de bafio, una mesita chiquita precaria y un banco. Entonces venia el
pleno invierno y entraban a las 9 6 10 de la noche, todas la noche. Por suerte el ferrocarril les
daba cada dos afios o un capote o un impermeable, un sobretodo. ¢Y qué hacia el guarda? El
guarda apenas si tenia un calentador y se sentaba el guarda, se ponia el calentador ahi y se
tapaba, horas y horas. No se moria porque no se moria, horas y horas

Una Voz: ¢El tren de carga estaba parado en la estacién de noche?

Oscar: Y si, 5 horas a veces, haciendo un cruce

Guillermo: La mision del guarda era cuidar

Oscar: No tanto, llevar la documentaciéon

Luis: Si queria viajar como pasajeros o en el tren de carga, habia que pagar boleto
de primera y viajaba con el guarda

Oscar: Habia que pagar, si. Y cuando empecé me toco trabajar de noche

Alicia: ¢Usted como ingreso?

Oscar: Yo era practicante. Tenia que ir yo, tenia un horario, que ir de mafnana y de
tarde, no pagaban nada; cuando usted tenia que hacer un reemplazo, un relevo le deciamos
nosotros, te pagaban como a un titular, dos pesos por dias. A los poquitos dias habia que
estar conociendo los domicilios, jguarda, hay que conocer los domicilios! Te pueden llamara
a cualquier hora, manana, tarde. Hacian salir los trenes de carga; los trenes de pasajeros no
porque, justamente, cada cual tenia su diagrama. Me tocd trabajar, era en junio. Un sobretodo
me puse, porque era pleno inviermno. Y eso que tenia una manta... La estoy viendo a mi
mama: en un bolsillo tenia un termo lleno de café con leche, en el bolsillo derecho; en el
bolsillo izquierdo, un sandwich grande asi. Ni que fuera a estar 6 meses! Entonces fui a la
estacion, a algunos los conocia y habia un auxiliar, un tal don Pablo Cureta

Una Voz: Ah, si, el flaco Cureta, en San Martin vivia

Oscar: Y era medio chinchudo, venia a tomar servicio, llegaba al galp6n de maquinas,
veia que habia muchos trenes para salir y se le ponia la cabeza asi: habia que sacar la
maquina, con los cambistas tenés que formar los trenes, un montén de trabajo, ya venia
medio embalado. Entra ahi :xY éste quién es?. «Este es el nuevo mensajero». «Justo me
mandan un mensajero que ni conoce la casa donde vive!». No sabia donde meterme, asi
me dijo, asi me recibid. No, pero era buen tipo, no, macanudo. Y asi empecé a trabajar,
me pusieron a atender el telégrafo en ese tiempo, no estaba el Morse en ese tiempo, el
ferrocarril tiene otro telégrafo que se llama Sud. Una cajita asi que se trabajaba con dos
pedalitos, el mismo telégrafo Morse, el mismo sistema pero trabajado de otra manera,
solamente lo tenia el ferrocarril. Habia regulares, muy buenos y eso lo aprendi, aprendi la
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base para hacer la carrera adentro porque usted puede entrar en la carrera, el cambista
hizo jubilacién, el sefialero hizo jubilacién, el guarda se jubila de guarda, pero si usted
quiere seguir la carrera en la estacion la base es saber el telégrafo porque cuando se
ocupaban las vacantes lo primero que decian era M -Morse-, lo primeros que le pedian a
un dependiente.. y un dia me dicen Mirad hay una vacante en el Rio Negro, la zona de la
fruta alla, Cipolleti, General Roca ; por qué no te vas a trabajar?». Yo tenia... si en el 44,
después del desastre de San Juan, fui a Cipolleti, tenia 18 afios. Y sabia, por el plano que
tenés de las estaciones sabia que estaba a mil kilbmetros. Estuve 4 afios, jpuenisimo! A los
ferroviarios nos tenian asi, en las manos. Trabajaban muchisimo con la fruta, vagones
completos, peras, manzanas, todo. Después vine, segui aca, consegui que me dieran un
puesto efectivo, el suefio de, no, primero fui a Verénica, donde esta Punta Indio todo, en
el 45, estuve unos meses y ahi consegui la efectividad, que era la base para poder volver
aca como dice Carlitos, era un puesto efectivo y ya no me movian mas. Estaba seguro
que yo me jubilaba en ese puesto en el ferrocarril, no me movia nadie. Esa seguridad
habia antes, usted estaba en el ferrocarril, mientras usted no se desviara con un robo o
alguna cosa, usted se jubilaba ahi y pasaban los anos, los afios y se jubilaba. En es tiempo,
nosotros teniamos, los maquinistas, todos teniamos 30 y 50, 30 afios de antigiedad y 50
de edad. Después cambi6 todo en la época de Ongania

Alicia: Digame ;Cual fue su secuencia de trabajo?

Oscar: ;De trabajo? Hice todo

Alicia: ;Qué hizo?

Oscar: Desde pedn, también me gustaba ser pedn. En una oportunidad pasé un
hecho tragico me toco a mi estar porque cuando yo entré habia trabajo de mensajero,
cuando estaba al principio, cuando yo era practicante. Cuando se termin «¢Quiere trabajar
de pedn?». «Si, claro» Si habia, cualquier cosa. Estaba descargando en la estacién y habia
entrado en una via el tren que habia llegado de Belgrano, el tren que le llamabamos el
tren Urben, a las 11.05; estibamos descargando los bultos y me dicen «Mira che, qued6
un bulto». No era un bulto, un tipo que habia puesto la cabeza abajo del tren y se la habia
cortado ahi mismo, al lado de nosotros, estaba la cabecita... Eso algo tragico. Después he
hecho todo: de pedn, de cambista,.de sefialero no, de guarda he estado también, si, en el
tren que manejé una vez que estaba en Cachari, estaba en Cachari también porque he
estado afuera también, se pagaban muy bien, muy buen sueldo porque habia muy buen
viatico. En una oportunidad yo estaba trabajando en Cachari prestado de auxiliar “;Quién
viene en la maquina?”, “Aliatta y Bugatti”.Fra papa y le pedi la maquina, “No, que te la voy
a dejar”, “Pero un poquito papa” En el galpoén de carga estaban cargando cereal con unas
bolsas, unos changarines «Abrile un poquito mas» Y le abri el regulador sin damme cuenta.. »No,
no!» Tiré todas las bolsas al suelo, un zafarrancho era eso...! Pero una vida muy linda

Alicia: ;Y su papa qué le dijo?

Oscar: Me retd, estaba al lado mio. Era un acelerador el regulador. Tenia una palanca
el acelerador, el regulador, mientras mas la levanta mas fuerza tiene, la abri sin darme
cuenta. Eso no se improvisa, no cierto Carlitos,

Carlos: Hay que abrir un poquito, claro

Oscar: Son meses, anos.. yo la abri para tomar impulso..., un zafarrancho hice...
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Guillermo: Lo que no les pregunté a los dos que habiamos hecho
referencia al principio era el tema de las huelgas en la época de Peron y
cOmo se vivieron aca.

Oscar: Si, Carlitos

Carlos: No, hubo una sola

Guillermo: La del 52

Carlos: Que fue en el 52, que fue un movimiento politico coordinado incluso por
los militares y hubo un levantamiento, ustedes lo habran leido, del General Menéndez,
que andaba con los tanques él, digo andaba con los tanques porque sac6 unos tanques a
la calle, bueno Campo de Mayo y eso...Bueno, y La Fraternidad

Guillermo: ;Como se vivio aca?

Carlos: Y bueno, aca nada, no se vivié nada porque este...tuvo...solamente contaba
con el apoyo de la gente, como contibamos hoy, de los socialistas, los antiperonistas
digamos. Ahora estoy haciendo memoria que después si, hubo un movimiento muy
grande contra Frondizi, que fue en el 58, 59

Alicia: Cuando se levanta el provincial

Carlos: Claro, que me acuerdo que Frondizi estaba en la India

Oscar: Ah, si, en un elefante blanco

Carlos: y nosotros estabamos aca tirados en un rancho porque vino La Fraternidad
y dijo «Disparen muchachos, el que se va a plegar a la huelga»- nos plegamos todos
nosotros, ninguno carnered- teniamos que imos de la casa porque nos iban a venir a
buscar con el ejército, entonces cada uno se consigui6...Bueno la cuestién es que esa
dur6 42 dias...

Guillermo: Bueno, vamos a hacer una altima pregunta

Oscar: Yo me quedo, me quedo a vivir aca...(risas)

Alicia: §Qué era el RITO?

Oscar: El RITO era el Reglamento Interno Técnico Operativo y antes eso estaba
el «Tapas negras»

Alicia: §Queé era el tapas negras?

Oscar: El tapas negras era el reglamento de los ingleses

Alicia: ;Como era, estaba en los dos idiomas?

Oscar: No, no, todo en castellano. Aca los ingleses utilizaban como deciamos
nosotros, el telégrafo era de alla daba la sefal horaria dos veces al dia, a las 8 de la
mafana y a las 4 de la tarde. Empezaba ti ti ti, el time le deciamos aci, era el taim. A las
8 de la manana apretaba asiy eran las 8, a las 4 de la tarde igual

Maria Luisa: ;Y ustedes tuvieron algin jefe que fue inglés? ;Hubo jefes de
estacion ingleses aca?

Oscar: Yo no conoci. Antes de nosotros si

Carlos: Si, el encargado general del galpon de maquinas de depésito era un tal,
mi viejo decia Ojilbe, habras sido O’Hilve /ojailv/, que vivia donde es La Fraternidad,
era un tipo bastante gaucho

Oscar: Después estaba el otro Chamberlain ¢no?

Maria Luisa: Chamberlain, el papa de la profesora de inglés, que tenia una casa inglesa
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Oscar: Esta todavia la casa. ;Y usted sabe que la casa original del primer jefe de
estacion todavia estd aca? Es una casa de madera

Alicia: ;Donde esta?

Oscar: Esta en la calle Alem al lado de lo que era el taller de Devoto. No se puede
visitar porque es privado pero esta

Maria Luisa: Es de Sarita Gallego de Polito

Oscar: Exactamente

Oscar: Es una casa de madera, traida todos los materiales de alla y esta habitable!.
Los ingleses tenian la precaucion de que cada dos afios tenian una reparacién general.
Mandaban todo un equipo: carpinteros, albaiiiles, pintores. Empezaban de la punta de la
estacion y pintando, trabajando, cerrajeros, de todo, si tenian que estar tres meses, cuatro
meses, ah si. Yo le pregunté una vez a mi papa porque siempre conversibamos del
ferrocarril «,Cémo te fue?» me dice, porque yo habia ido a Santa Fe «En cuanto fuiste a
Rosarior, «3 horas», «Coémo 3 horas?» Rosario tiene doble via una va y otra que viene. «Pero
cémo si son 200 kildbmetros? ;Cuatro horas?, «A 75», <A 75%. Claro, paraba en San Nicolas
y Baradero, a 75 de promedio, se llegaba barbaro.

Alicia: Oscar ¢el RITO lo tenian que conocer todos?

Oscar: si, si

Alicia: 4Todos tenian uno, un ejemplar?

Oscar: No, no. Habia un RITO en cada estacion y después en algunas estaciones
habia el Reglamento General de Ferrocarriles que eran privadas, particulares. Pero
nosotros nos moviamos mas que nada con el RITO. A veces el Reglamento General
de Ferrocarriles es para la multas

Guillermo: Bueno Oscar, muchas gracias, ahora si pasamos a Luis

Luis: Yo quiero destacar que me habian hablado para que viniera el dia que se
charl6 sobre el campo, porque naci aca en Las Flores pero vivi casi siempre en el campo,
asi que el tema del ferrocarril

Guillermo: No importa, hablenos de lo que usted conoce

Alicia: Luis, digame su nombre y apellido

Luis: Davancens, Luis Davancens. Yo iba a la Escuela Normal aca en Las Flores en
la época del gran auge ferroviario, que era un pueblo ferroviario. Pricticamente, yo diria
que si tomamos la cuarta parte del pueblo, del obelisco hacia la ruta y del obelisco por
Sarmiento, la cuarta parte del pueblo eran todos ferroviarios

Voces: Ferroviarios

Luis: Los chicos, yo me acuerdo de mis comparfieros de escuela, Barba

Oscar: Cacho Barba

Luis: Todos eran hijos de ferroviarios y el orgullo de ellos estaba en que los padres
de ellos eran maquinistas de 12 o maquinistas de 22

Oscar: El maquinista de primera era de pasajeros y ganaba como 340 pesos jun
sueldazo! Como el gerente del banco

Alicia: A ver, repitamelo para que quede

Oscar: Los maquinistas de primera cobraban 340 pesos que era similar al de un
gerente de banco. Los primeros autos los compararon los maquinistas
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Luis: Esa era la jerarquia que tenian

Maria Luisa: Se hicieron las casas

Oscar: Claro

Luis: El ferroviario era un hombre muy ordenado, muy prolijo

Carlos: Muy disciplinado

Luis: Claro, lo que eran todos los ferroviarios. Y politicamente, eran de tendencias
socialistas. Tal es asi que aci hubo un diputado socialista Calabria Lombardo, que era de
una unién de partidos pero fue apoyado por los socialistas, lograron tener un candidato
que fue diputado provincial. Inclusive la jerarquia que tenian, y lo que decia usted, la
jerarquia del jefe de estacion en las estaciones de campo. En las estaciones de campo era la
autoridad maxima, yo me acuerdo porque mi padre, nosotros viviamos en el campo, inclusive
cuando ibamos a tomar el tren y todo, el jefe era...Hasta sabian tener hacienda, se armaban de
un capital, si daban con gente que los ayudaba y los apoyaba, yo en casa he visto en casa de
mi padre, la hacienda era del jefe, el Gltimo jefe que hubo Zubeldia, muri6 en Avellaneda

Alicia: ;En donde era?

Luis: En Colman, en estacién Colman y Colman lleva ese nombre precisamente
por haber sido donadas las tierras por Martin Colman

Oscar: Permitime, un caso que no quiero dejar pasar era el servicio comunitario
que hacia ferrocarril, los empleados del ferrocarril. No habia teléfono en ese tiempo ¢qué
habia? hilo control ;Qué es el hilo control? El hilo control de todas las estaciones estaba en
Buenos Aires, de Las Flores se podia mandar un médico

Una Voz: Avisar de las muertes

Oscar: También, si, si. No se cobraba nunca nada ;Qué va a cobrar? nada. <Control
¢me puede dar con Gorchs?, necesito que mande un médico o tal cosa» No habia
teléfono en esa época

Luis: Nosotros alla en “Los Pinos”, ese campo es ahora de una hermana y de un
sobrino mio, estabamos a ocho mil metros, teniamos una linea de teléfono de esa extension
que llegaba hasta la escuela 8, domicilio de la familia Mateo, entonces nosotros hablabamos
hasta ahi y nos comunicibamos. £l iba a la estacién y por control hablaba aci a Las Flores,
asi que estibamos comunicados todos los dias, de tanto en tanto le regalabamos algo,
algn cordero o alguna cosa por la gauchada que hacia

Oscar: Pero eso se hacia siempre y aparte el trabajo solidario que se hacia

Luis: Las estaciones se fueron haciendo y ahi estd en ese mapa la importancia que
tuvo la red vial enorme que tuvo la Republica Argentina, que tuvo la Provincia de
Buenos Aires, todas las lineas intermedias y aca esti la de El Trigo y las que estaban en
construccidén en esa época que serian las Gltimas y las que ya estaban construidas. Bueno,
también podemos decir la importancia que tenian las estaciones de campo en el traslado
de hacienda, con qué cuidado, con qué prolijidad hacian los trenes de carga especiales de
hacienda; se manejaban completamente

Oscar: Veinte jaulas mas o menos.

Luis: Claro. Nosotros hemos cargado, hasta el afio 55, estaba sacando la cuenta,
que se mand6 hacienda de Colman a Juarez, se mand6 en un especial, en un tren especial
de hacienda que se carg6 en Colman y se descargd en Juirez. Iba una maquina, los
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trenes, los vagones los llevaban un dia antes, ya quedaban los vagones en la estacion. El
dia de la carga, primero iba una maquina, acercaba catorce vagones, entraban en el
desvio del embarcadero, cuando uno cargaba eso ya los de Colman le avisaban, iba otra
maquina y sacaba los catorce vagones, ponia los otros y mientras tanto ya habia otra
maquina esperando, se enganchaban los vagones, ese tren salia sin parar.

Oscar: Estaba programado

Luis: Estaba programado

Carlos: Era el Gnico tren de carga con freno, freno al vacio, porque los trenes de
carga no tienen freno, no tenian ;no? solamente la maquina frenaba, los de hacienda
tenia, era un pasajero mas

Luis: La hacienda que salia para el Oeste tenia que ir hasta Kilo 5, ahi la alimentaban

Oscar: Le daban agua

Luis: Le daba agua, la descargaban y de ahi la reembarcaban hacia el Oeste

Alicia: La alimentaban en los vagones

Luis: Las bajaban

Alicia: Las bajaban

Oscar: En Kilébmetro cinco en Escalada

Luis: Para que se desentumieran un poco

Guillermo: El costo de ese todo ese traslado corria por cuenta del...

Luis: Del ferrocarril

Oscar: Lo cobraban

Luis: Lo cobraban, podia ir uno o dos a cargo de la hacienda

Oscar: En un furgdn, troperos los llamaban

Luis: Yo he llevado hacienda, cuando el provincial tenia la importancia que
alcanz6 el provincial, de Colman se traia la hacienda a cargar, nosotros hemos llegado,
yo he llegado, teniendo 18 afos

Maria Luisa: A El Trigo

Luis: No, alla arriba, a Campodénico; Colman queda pasando Campodénico. Se
cargaba ahi porque ese ferrocarril era mis directo hacia el Oeste, no tenia que ir como
estos otros a Buenos Aires. Eran vagones de los chiquitos

Maria Luisa: ;Y a qué mercado de hacienda se llevaba?

Luis: A Liniers

Oscar: Aca se llevaba(...)

Maria Luisa: Ah, a Liniers

Luis: A Avellaneda los corderos

Oscar: De Kilo cinco

Luis: Y sino era otro de hacienda que iba al oeste, de invernada. Se lleva de campo
a campo. Se llevaba en arreos y si era de mis distancia se llevaba en ferrocarril

Oscar: Los fines de semana pasaban trenes especiales desde todos lados, desde
Ferrari, de Necochea, Tres Arroyos, todos al mercado, lleno de trenes, entre el sibado y
el domingo a la mafiana pasaban 6 6 7 trenes, todos trenes especiales y les daban
preferencia; sobre los pasajeros no, nunca, como ahora no.

Alicia: Sobre 1a carga
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Luis: Y después las cargas generales bueno, cereales, lanas, todo se mandaba por
ferrocarril hasta el ano 50. Y después ya parecen los camiones, bueno una evoluciéon

Oscar: Fideos de lo Romanini, se mandaba a todas partes, Montero, Cordoba.

Maria Luisa: Claro, la de Romanini era una de las fabricas de fideos mas importantes.

Oscar: Si, y el otro era el Molino de Guzman

Guillermo: ;Cuando empiezan los camiones jaula?

Luis: El primer camion jaula de aca de Las Flores fuimos a verlo, era de un sefior
Arce que tenia un criadero de chanchos, donde esti el frigorifico ahora, era una jaula
chica y era una novedad y habri aparecido en el afio 46, 47 por ahi, no,40 porque
después en el 47 estaba la jaula de Lopez

Oscar: Ya estaba rota en ese tiempo

Luis: Blanco y Lema, Rubino con un Ford 46, alrededor del 40, la primer jaula que
aparecid; se cargaba muy poco, es decir, convivian los dos transportes. Primero la jaulas,
hasta que después empez6 a superar la jaula a los trenes

Guillermo: ¢Era costoso para el criador, para el productor el hacer uso
del ferrocarril?

Luis: No, no

Oscar: Habian tarifas competitivas

Luis: No, era una cosa econémica

Maria Luisa: Y para los pasajeros habia categorias ¢no?

Luis: Si, si

Maria Luisa: Era primera, segunda

Oscar: Habia primera y segunda. en ese tiempo no se conocia los pullman que el
ingreso fue cuando trajeron los pullman los japoneses. Primera y segunda. Los ferroviarios
tenfamos una ventaja, teniamos boletos con el 75 por ciento de descuento y 4 pases semanales
dentro de las lineas para todas la familia para ir a todas partes. Hace poco leyendo, hasta
habia boletos para perros, para cazadores, hasta hace poquito habia para los directivos de
ferrocarmiles, pases para sirvientas tenian. Nunca habia visto, nunca habia escuchado

Luis: Y tenian una jerarquia enorme

Oscar: Ah, con los ingleses!

Maria Luisa: Y yo recuerdo que iban los conscriptos también, cuando llevaban al sur

Luis: Si, me ha tocado a mi, gratis iban. Si, habia para maestras, para médicos para
todos, mucho descuento, la policia.

Una Voz: Antes habia coche comedor

Maria Luisa: Si, el coche comedor

Alicia: Luis, le hago una pregunta. Eso que usted decia que bajaban la
hacienda y la alimentaban en determinado lugar ; de eso quién se encargaba?
sel propietario?

Luis: No, gente, el ferrocarril tenia gente, contratistas. Iban terneros o vacas que
salian de aca y ahi en Kilo 5 calculando que la otra tirada iba a ser mas larga porque tenia
que ser no mas, no menos de 24 horas y no mis de 306, asi que a veces cuando tenian
que irse muy al oeste, salian de aca, llegaban a Kilo 5 que era ripido, pero igual como la
otra tirada iba a ser larga y no tenian espacio donde hacerlo, las bajaban ahi, les daban agua,
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les daban pasto, las volvian a cargar y era un trabajo prolijo, hecho con todo. Yo también
queria hablar un poco de las estaciones de la gente de Las Flores, yo he vivido toda la vida en
Las Flores pero he estado radicado en Colman y conozco mas Colman y todo el partido de
Rauch. Pero lo interesante es que si uno quisiera hablar de cémo trabajaban los reseros, como
esos vendedores que andaban a pie, todo eso tipo de gente, los que venian del Norte

Guillermo: Ya tiene la pregunta ¢Como trabajaban los reseros?

Luis: Es cosa rara porque eso ha desparecido

Oscar: Y era general no solamente en Las Flores

Luis: En los 60, 70, los que venian del Norte, los santiaguefios, los catamarquefios
vendiendo con sus carros. Anteriormente los turcos vendiendo de a pie

Oscar: Lo mercachifles ;no?

Luis: Los mercachifles. Lamentablemente, una de las Gltima persona que anduvo
de a pie vendiendo en los campos, que era de Rauch, yo habia quedado con un diario de
aca, con “Accién Regional” yo les digo “Yo lo voy a llevar en el auto a ustedes para que
le hagan un reportaje”. No fuimos nunca, el tipo se murié pobrecito porque ya es gente
grande. Pensar que llevaban 100 kilos arriba del cuerpo por el campo caminando, eso me
lo han dicho a mi como andaban con 100 kilos

Alicia: ;Quién se lo habia dicho a usted?

Luis: No, uno mismo que habia andado, que no me estoy acordando el apellido en
este momento, casi todos salian de Dolores. Venian por ac, hacian el recorrido y regresaban.
Dolores era un centro de muchos turcos, asi como era el norte de la Argentina

Carlos: Habia arabes

Luis: A todos se les llamaba turcos porque venian con la documentacién de Turquia.
El Gnico pais que les entregaba la documentacién. Eran sirios, libaneses, y el gaucho le
decia medio en forma despectiva turco.

Carlos: Turquia habia dominado en ese tiempo

Luis: Entonces bueno, les decian turcos

Maria Luisa: ;Qué recordaba de los vendedores ambulantes?

Una voz: Recuerdo que venia en tren, traia las valijas, como recuerda él, y dejaba
un carrito alla en El Trigo este hombre, un tal Don Jaime. Y después salia con ese carrito
con su mercaderia y con caballo hacia su recorrido

Guillermo: ;Qué mercaderia llevaba?

Una voz: Ropa

Voces: Ropa

Luis: Jab6én, peines. En el campo se quedaba a comer con ustedes

Una voz: Si, se quedaban a comer, <i. Y hacia el recorrido y al otro dia, en el
tren provincial yo muchas veces, este hombre venia, si una vez o dos por mes
seguramente venia

Guillermo: ;Tenia alguna manera de vestirse que uno se diera cuenta de
lejos que era turco?

Una voz: No, pero el turco con su carrito ya lo conociamos de lejos.

Luis: Ademas la voz, la ropa, era muy criollo, se mimetizaba, se acriollaba.

Una voz: Aparte la bombacha es arabe
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Luis: Yo por eso digo la gente como era eso del campo desparece después del 50,
60. Después por eso estaban los turcos que primeramente estuvieron vendiendo de a
pie, que era lo que yo decia, para andar de a pie llevaban una parte adelante, yo eso no
lo he visto porque era la época en que éramos chicos pero se ponia una parte adelante-
un buche- y otra parte atras colgado asi, paraba los dos bultos, se ponia de rodillas, para
levantarse se levantaba asi con un envién y ahi empezaba a caminar. Yo me acuerdo de
Latuf, el apellido Latuf. El me contaba en uno de los campos de nosotros, San Esteban, iba
siempre, se quedaba, ya era viejito, al final ya iba en una jardinera y después se jubilé y
vivia en Rauch que era cuando yo lo iba a llevar para que le hicieran una entrevista. El
metro le servia de baston, entonces utilizaba todo

Guillermo: El otro dia un seiior del almacén de Pardo

Maria Luisa: Si, César Lamaro

Guillermo: Contaba que su padre también vendia con un carro, no igual

Maria Luisa: El era acopiador de aves, huevos

Oscar: Yo me acuerdo que le decia a mama: «Mama, mama llegé el pollero-. <No,
nene, el acopiador» (risas)

Alicia: Luis jcuando se radico usted en Las Flores?

Luis: No, yo soy nacido en Las Flores, en el afio 32 y después yo estudié aca y en
Azul en el Nacional y después estuve en el campo desde los 20 afios hasta podria decir
hasta ahora. Ahora no, estoy retirado ya pero este...pero yo soy de aca de Las Flores

Maria Luisa: ;Y el cuatrerismo existia en aquella época?

Luis: El cuatrerismo existia. El cuatrerismo, hubo una época muy brava del
cuatrerismo que fue antes de la Revolucion del 4 de julio. Habia una época, finalizacion
del 30 y principios de la década del 40, muy metido, muy politizado, la policia

Carlos: La década infame

Luis: Por algo le llaman asi...tenia muchas cosas malas y la politica metida, la policia
manejada por los politicos, el comisario particular eran un politico de turno, eso hacia que
hubiera libre albedrio. Cuando vino la Revolucién del 4 de julio se corta todo eso, habia
sido el cuatrerismo siempre, pero en esa €época era muy bravo ¢;eh? era mucho de robos
de ovejas, la gente encerraba ovejas, esa zona, sobre todo las zonas de Alvear, Tapalqué,
eran zonas muy despobladas donde andaban a caballo, se robaba a caballo y se trasladaba
a caballo, eran cuatreros a caballo.

Guillermo: Gracias por su testimonio, Luis. Vamos a seguir con la relacion
entre el ferrocarril y los parajes rurales; de los que estan presentes ;de qué
parajes provienen o de qué parajes les interesa hablar?

Elsa: Yo puedo hablar de Estrugamou y El Trigo y tengo una foto del capataz
y el ingeniero que hicieron las vias pero no sé cual de las dos es, pero ahi estan los
dos en esta foto

Guillermo: ;No me diria su nombre y apellido?

Elsa: Elsa Pereyra de Pérez

Guillermo: Usted dice que aca esta...

Elsa: El ingeniero y el capataz pero no sé cuil de los dos es. Y después esta mi
papi, mi mama, mis dos hermanas y yo estaba en la panza, asi que es del afio 1918
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Guillermo: Y la casa que se ve con este parral es su casa

Flsa: Es mia, mia

Guillermo: En El Trigo

Elsa: Entre Estrugamou y El Trigo

Guillermo: Entre las dos

Elsa: Claro. Y el capataz y el ingeniero, como ellos no se podian trasladar a sus
domicilios, el dia domingo, mi papa carneaba un corderito y ahi iban a comer y ahi han
terminado de comer un corderito y este...decia mi papa que eran todos descendientes de
inmigrantes italianos que habian venido, los que estaban haciendo la obra

Guillermo: Los que estaban trabajando

Elsa: Y bueno, y entonces, dice mi papa, que les pagaban por tramo no por dia.
iComian apurados! y enseguida salian a trabajar {Qué manera de trabajar!

Guillermo: ;Y mucha gente habia? ;Muchos peones habia?

Elsa: Y claro, estaban por...iban haciendo por zona, ahi cuando llegaron ahi, no sé
bien determinada cantidad pero serian mas o menos 10, 12 personas los que estaban por
tramos. Primeros terraplenaron, después iban poniendo los rieles, después iban atorillando

Una voz(Mujer): ;Con pala de buey?

Elsa: Si, con pala, no habia otra cosa. Y después se formo el ferrocarril, empez6
a circular, era una alegria para el vecindario. Salia a las 7 de Olavarria y llegaba a las 7
de la tarde a Avellaneda, tardaba 12 horas para llegar pero nosotros contentos,
tomabamos el tren y cuando yo iba para Avellaneda, por ejemplo, el tren corria sobre
mano izquierda y sobre mano derecha tenia que hacer una curva para ir a La Plata
que pasaba por Monteverde, no, Loma Verde. Y yo me divertia mirando porque ese
tren llevaba correspondencia, llevaba un diarero, llevaba ovejas, llevaba corderos,
llevaba vacas, de todo. Y cuando daba esa curva que hacia para tomar ya para La
Plata, después volvia a Avellaneda. Yo miraba el trencito y veia la maquinita y el
humo y los vagoncitos y era una alegria ver ese trencito y el dia que desapareci6
habia gente que lloraba y lloraba porque... Ah y después pusieron, ya como un adelanto,
que ése tardaba muchas menos horas, un tren eléctrico, le llamaban coche a motor,
que era como un vagon del ferrocarril

Guillermo: ;Usted cuanto tendria en es momento?

Elsa: No, cuando pusieron el coche a motor tendria unos 15 afios y yo tengo 80

Guillermo: Porque usted lleg6 al mundo en el mismo afio que el ferrocarril
a su pago, mas O menos

Elsa: Claro, claro, cuando se inauguré el ferrocarril. No ahi ya estaba para nacer yo
y todavia iban haciéndolo hasta que llegaron a Olavarria no sé por qué, eso lo iban
haciendo por tramo. Por ejemplo de Olavarria para aca, hasta dénde, digamos hasta la
primera ciudad era un tramo porque no se podia poner mucha gente porque habia que
darles hospedaje y todas esas cosas

Una Voz: Tomarian gente de la zona, probablemente

Elsa: No, no, la mayoria eran extranjeros, dice que eran inmigrantes italianos, decia mi papa

Guillermo: Y co6mo era el...? me vuelve a repetir c6mo se llama el lugar entre

Elsa: Estrugamou y El Trigo
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Guillermo: ;como era la zona antes del ferrocarril? ;Qué le cuentan
sus padres?

Elsa: Y era muy desolado porque para...si se enfermaba una persona habia que
atar un vagon de esos tipo carro con caballos y venir aci al pueblo. Después cuando ya
estuvo el ferrocarril uno estaba enfermo y viajaba a Buenos Aires porque llegaba el
ferrocarril que llegaba hasta La Plata. Primero iba a La Plata y después hacia un retroceso
y terminaba en Avellaneda. Y entonces era un adelanto muy grande, nosotros, por ejemplo,
tenfamos corderos para vender y llevibamos 100 corderos y era un vagén del ferrocarril
y lo mandiabamos a Plaza a Lalor, o al consignatario que fuera lo mandibamos y para
nosotros era una ayuda muy grande. Una vez compramos corderos del sur y venian del
sur y los mandaron en un vagbn para nosotros y era una novedad hermosa para nosotros

Guillermo: Y digame ¢la vida social en la estacion?

Elsa: Ah, era, habia vida social, habia este...bailes, habia reuniones, reuniones politicas,
en ese tiempo estaba como ahora o tal vez mas. Por ejemplo, nosotras con otros chicos
de El Trigo teniamos un tipo Winco con electricidad y tocdbamos misica y bailabamos
los domingos y ya a la entrada del sol cada cual a su casa pero era lindo...

Guilermo: ;Y eso donde lo hacian?

Elsa: Y todavia debe estar el salén en El Trigo, un salén que... no sé si estara
parado todavia

Una voz: Si
Elsa: ;Esta el salon?
Una voz: Si

Guillermo: El salon es del ferrocarril

Elsa: No, no, es particular. En Estrugamou haciamos los mejores bailes, los haciamos
en el galpon de la estaciéon

Juan Ghisiglieri: ¢Eso se los daban? ;la estacion se los prestaba?

Elsa: ;Si! Lo prestaba, hacia una solicitud y ya venia la aprobacién y ya venia el
baile

Una voz: Esos galpones, lo vecinos de ahi, alquildbamos partes para guardar las
bolsas. Y el ferrocarril, por ejemplo él tenia un tramo que guardaba, ella otro y asi

Guillermo: Bueno, Elsa, muchisimas gracias, le vamos a volver a preguntar
y cuando guste participar de lo que estamos conversando

Nélida Peirano: Ese tramo del ferrocarril provincial se rescata como un patrimonio
hist6rico que es visitado continuamente por los alumnos. En el afio 95 tuve la oportunidad
de ser directora de la Escuela 24

Guillermo: ¢Como es su nombre sefiora?

Carlos Varela: tengo las fotos, todas en el auto

Nélida: Claro, claro, yo me remito a eso nada mas. El paseo obligado, el ambito
historico y geografico, todo lo que hace al marco, digamos, para el acrecentamiento del
conocimiento de los chicos, conocer el lugar donde vivo, que es uno de los objetivos
basicos para la ensefianza cultural de los chicos, que sepan donde estin viviendo y cual
fue el area de influencia de sus ascendientes, directamente siempre visitamos lo que
quedo del ferrocarril y es un lugar que tiene como una reminiscencia histérica y que nos
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traduce algo que quedé ahi, al estar inanimado, eso es como que una historia, o sea el
perfil de algo que ha ocurrido, que fue muy trascendental en la época, deja, lo hace
transmitir a través de quien lo visita

Guillermo:sPor qué? ;Como es es lugar?

Nélida: Los chicos mismos, a mi lo que me llamé la atencién

Guillermo: Al margen a mi me gustaria que me dijera su nombre.

Nélida: Ah, si, si. Yo me llamo Nélida Elena Peirano, voy a cumplir ya 60 afios, vivo
en el barrio ferroviario, en la calle Pellegrini, frente al... donde estaba la cabecera del
distrito ferroviario, mi padre fue ferroviario y un poquito estoy aqui por eso, porque
conmigo el apellido Peirano ya deja de significar aca en el pueblo y digamos en el ambito
de provincia de Buenos Aires porque yo no soy de aci, soy de Rosario y bueno, es un
poquito reivindicar a mi padre con el trabajo de todos los ferroviarios, porque él era
sefalero de la garita sur, que actualmente la garita sur no existe, hubo fuego, un incendio,
no sé si fue intencional o qué porque yo regresé de la escuela y me encontré con que la
garita no estaba mas y es un poco el saqueo de nuestras vivencias, o sea, que €so no nos
hizo bien a los que estaibamos practicamente viviendo en el ferrocarril

Guillermo: ;Cuénteme qué es la garita?

Nélida: La garita es para mi..., yo tenia un tio que trabajaba en la garita norte. Los
chicos actualmente, ya sé ahora respondo a su pregunta, los alumnos que tenemos en la
escuela, yo trabajo en al Escuela 1, doble escolaridad por eso estoy convocada un poquito
aca ¢no es cierto? de aca de la ciudad ¢y qué pasa? los chicos estan justamente por este
proyecto, por este taller de rescatar el patrimonio de nuestra ciudad, estin haciendo
visitas para escribir y también plasmar un poquito la plastica, o sea lo que hace un
poquito la belleza del lugar, rescatar ese lugar. La garita para ellos, que no pudieron
conocer la sur, pero yo si, era un lugar de concurrencia porque alli, a través no del
subsuelo sino por la escalera misma, que se subia a los lugares del control, teniamos la
oportunidad de ver el panorama, un poquito como mirador desde mis 5 aiiitos, porque
yo naci en el 45, mi padre trabaj6 hasta el ano 52, 53; y era el dia sibado que papa
trabajaba y volvia el domingo era para mi, un poco la fiesta del dia porque alli, frente a la
garita, digamos, en la adyacencias del lugar ferroviario, de las vias, se hacian las carreras
cuadreras, se hacian sortijas, se hacian domas y un buen dia, también las cosas que a
veces son imprevisibles, surgidé que pasaba por el lugar el transporte del petroleo, del
ferrocarril que se hacia légicamente en vagones

Maria Luisa: Blancos

Nélida: Blancos, que ahora digamos, el sostén necesarios y la seguridad minima
que se podia lograr para esa época y estoy hablando del afio 52 y ;,qué ocurrié? Un buen
dia, al terminar las carreras cuadreras, desde la garita se pudo ver, que vol6 por los aires
uno de esos vagones incendiados y fue a para detras de las adyacencias del tiro federal.
Eso fue un poquito para la gente una alerta muy grande porque los que estibamos
viviendo cerca del predio ferroviario, yo no sé si fue algo que motivé eso o un cigarrillo
o un poco lo que fue

Guillermo: ;Donde estaba la garita sur ubicada?

Neélida: La garita sur estaba ubicada en la calle Cruz Mirquez, entre Pellegrini y Vidal
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Guillermo: Y las funciones que tenia, asi el trabajo diario de sus papa
¢scual era?

Nélida: El trabajo diario era controlar directamente los trenes de pasajeros que entraban,
también los de carga; ellos se manejaban, bueno el sefior tal vez me puede decir un poquito

Una voz:(...)arco. Daba las 6rdenes para que hiciera todas las cosas, era el
encargado de eso

Nélida: El arco, claro, logico. Y después anotar y enviar porque eran comunicados

Guillermo: El arco ¢qué es el arco? ustedes piensen que todo esto lo
van a leer chicos que viven en ciudades que no conocen el tren porque por
ahi no pasa mas

Otra voz: Dénde ponian los mensajes y la hora exacta en dénde pasaban

Una voz: El primitivo que habia lo habian hecho los ingleses y era de alambre.
Ahora después cuando ya dejo6 de ser inglés, era de mimbre

Guillermo: Y seguimos sin decir para qué era

Otra voz: La funcion era transmitir directamente a que hora pasaba, bueno yo
eso muy especifico no lo sé

Elsa: Yo si, yo lo sé. Ponian el mensaje atado con un hilito, por eso ellos siempre
andaban con hilitos en los bolsillos, ponian el mensaje en el arco, entonces pasaba el tren
yo de aca le alcanzaba el arco y de alla lo tomaban, entonces desataban, miraba vy si,
tenfamos que ir hasta alli o alli tenemos que parar, lo que fuere. Ese era el mensaje

Guillermo: Una forma de comunicacion

Otra voz: Se ponia en una horqueta, entonces claro, lo tomaban cuando pasaban y
de esa forma se podia lograr la comunicacién

Elsa: Entonces el que iba en la maquina justo ponia el brazo y caia

Otra voz: Enganchaba el arco

Elsa: Enganchaba el arco

Nélida: Estaban las palancas que eran movidas de acuerdo a un cédigo que
directamente eso tenia una recepcidén determinada en la estacion ferroviaria y también
en el galp6on de maquinas

Elsa: Eso era para desviarlos porque si estaba un tren asi y queria desviarlo para
alla, tenia que abrir aca otra via, se abria otra via y entonces ya el maquinista estaba
avisado de que tenia que desviar

Nélida: Para eso tenian las senales, que eran visibles inclusive de noche, y tenian
que poner, creo que era un candil ;no?

Elsa: Era un farol con tres colores de vidrio. Uno era el normal para que caminara el
empleado, el verde era via libre y el rojo que tenia que parar, entonces el farol, lo hacia
girar asi y aparecia el vidrio

Guillermo: Del color determinado

Elsa: El vidrio verde y lo hacia girar asi y aparecia el rojo

Juan: Sefiora jco6mo era ser hija de ferroviario? jera un orgullo en la
casa?y su papa comentaba su trabajo o no hablaba, del trabajo no se hablaba?

Nélida: Ser hija de un ferroviario significa de cierta forma convivir con todo el
entorno de lo que era la comunidad ferroviaria, la colonia ferroviaria. También ser hija de
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ferroviario era tener la reminiscencia de la colonia inglesa desde un comienzo cuando
directamente fuimos al barrio en el ano 45 y eso estaba despoblado pero se fue poblando
de acuerdo a la necesidad de trabajo, a la necesidad social, a 1a necesidad de los vecinos,
al sustento, a la forma de vida, todo eso es un complejo que en cierta forma fue el
detonante de una serie de factores que hicieron que el barrio creciera ;Cémo creci6 el
barrio? cuando la gente se dio cuenta de que estaba satisfecha la gente con el medio de
transporte porque les posibilitaba el paseo diario, el paseo que podia lograr a través del
pasajero que pasaba a las 12 del mediodia y que también podia ir a un paraje rural como
era por ejemplo, por via Azul, llegar a una estacién rural como era Parish, que es menos
que Cachari en este momento, muchos lugares donde el pasajero paraba, se detenia, no
era un tren ripido que sorteaba las comunidades rurales. Entonces ;qué pasa? eso ya era
el... yo me acuerdo, siendo hija de ferroviario, que con mi madre con caminar escasamente
dos cuadras de la estacion ferroviaria, tomabamos el tren a las 12, nos permitiamos el lujo
de llegar a Parish, por ejemplo que es una comunidad que ese momento, no menos de
veinte mil habitantes (sic), donde el s6lo hecho de que el ferrocarril pasara por el lugar
hacia que la gente se afincara, se estimulaba el trabajo, en ese entonces hacia entre comillas
las fondas del lugar donde los parroquianos iban y bebian sus bebidas, comentaban sus cosas,
tipo pulperia, reminiscencia de los parajes rurales de antafio y hacia también despacharan la
correspondencia, despacharan también la encomienda, o sea que no solamente se, o sea que
...se sentian contenidos en el sentido de poder lograr vivir, vivir en un paraje aislado. sea que
ellos sabian que a cierta hora pasaba el tren y en cierta forma se sentian amparados

Guillermo: Un sentido de seguridad

Nélida: Y yo me permitia, justamente, iniciando el camino a las 12 del mediodia,
podia lograr volver a las 17 horas con mi madre a mi casa

Es muy personal todo lo que les estoy diciendo. Yo hoy estaba recordando, un
poco leyendo los articulos del bisemanario de aca, y me sentia un poquito no al margen

Pero era como que en cierto modo me quitaron la infancia en este momento.
Gracias a Dios, yo le decia el otro dia al Director de Cultura, este taller me posibilita a mi
encontrarme un poquito conmigo misma, con esa criatura de 5 afnos que le llevaba el
café con leche al padre porque permanecia horas y no podia dejar la garita

Porque estaba solo y es como —hay una palabra que yo lei y me va a costar un
poco usarlas (...) pero voy a ser osada- que aca hubo un gran latrocinio. A los que vivimos
en esa época floreciente, a los que el ferrocarril nos permitia ir a una escuela que estaba
en el barrio ferroviario, que después inclusive yo fui alumna de esa escuela, y después
maestra y vimos, hace una década ya, cuando no tuvimos mas el distrito ferroviario, que
se levanto la cabecera del distrito, que en el ambito nacional 90 mil familias se quedaron
sin el sustento, cuando el ferrocarril Roca dejoé de existir porque tuvo otro rétulo, porque
las autoridades complacientes dejaron que se fijara en los vagones el rotulo de FERROSUR,
(...) nos hacen sentir un poco como que nos han expropiado el futuro y sentimos también
que la infancia ha sido estafada (...)

Guillermo: Yo la puedo interrumpir un segundito

Nélida: Si, disculpe, tal vez yo me explayé demasiado

Guillermo: lo que ocurre que la concurrencia para la tarde es mucha y
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queremos darles a todos la posibilidad de que se expresen. Me parece que lo
que usted esta diciendo es muy interesante porque por eso se eligiéo como tema
central para Las Flores la historia del ferrocarril y creo que para todos los
argentinos la palabra que usted utiliz6 —“latrocinio” creo- es la palabra adecuada.
Yo le diria se puede redondear en una frase si le quedo algo por expresar

Nélida: Yo de lo que queria hablar mas que nada era del chalet ferroviario cuando
se quemo, cuando la colonia inglesa tenia el chalet donde descansaba la familia del jefe
del distrito ferroviario. Estaba ubicado en la calle Pellegrini, el domicilio es 880, cerca de
Cruz Mirquez, y cerca de donde esta la garita.

Guillermo: jesta todavia el chalet?

Nélida: De eso queria hablar

Luis: Perdonen una interrupcion: conmigo fueron a la escuela una chica Lowe y el
hermano. El hermano fue un médico muy destacado del Hospital Britinico hasta hace
poco. Iban conmigo a la escuela y sabiamos ir a jugar ahi, al chalet

Nélida: Claro, los hijos del ingeniero inglés (...) Cuando en un momento dado se
quema el chalet, en los afios 52, 53 —estoy hablando aproximadamente- estaba como
dice Noelia, el Ing. Zuccherino. El era jefe del distrito ferroviario y ¢qué pasa? En una
madrugada se ve fuego, pidieron auxilio y mandaron arena para apagarlo que venia en el
mismo ferrocarril. Eso dur6 todo el dia, porque era de pinotea, y es como que se cayo el
Gltimo baluarte que quedaba. Después lo reconstruyeron y es el que actualmente se ve.
Actualmente esti ocupado por un inspector del ferrocarril... Esa familia tuvo que ser rescatada...

Maria Luisa: ¢El incendio fue motivado o fue accidental?

Nélida: Claro, se supone que ,como en el interior de esas casas inglesas habia
hogares y se usaba mucho el carbén de piedra, fue una chispa ...Esa familia después,
hasta volver a ocupar el chalet de material, fue todo un duelo... Y actualmente quedo la
pileta de natacién, propia de la colonia inglesa

Guillermo: Bueno Nélida, muchisimas gracias

Nélida: A veces llegan los perfumes, las formas, caen las hojas, es un poquito
COmMO que respiramos esos aromas

Guillermo: Claro, son los referentes de la memoria

Nélida: Claro, y nos hace bien. Pero también es mucho lo que pasé por ahi...A mi
me dolié porque es como que nos quitaron el ferrocarril... En el congreso de la Nacién
estd el proyecto de ley para lograr que...vuelva a ser otra vez nuestro

Guillermo: Ojala que sea si. Muchas gracias Nélida.

Una voz: Yo quisiera agregar algo que sea tal vez una perogrullada

Guillermo: ;Cémo es su nombre, sefior?

Maria Luisa: Enrique Bugatti, es el hijo del sefior

Enrique: Yo quiero resaltar la importancia que tiene el ferrocarril en la historia de
Las Flores. Estan las cartas del Perito Moreno, cuando iba a hacer las excursiones al sur, en
las que decia: “Tengo que llegar a Las Flores porque ahi esta la punta de riel” desde ese
entonces, el ferrocarril marca una impronta muy importante en la historia local.

Guillermo: Seguramente la convocatoria que tenemos hoy tiene que
ver con esa importancia. Bueno, vamos a seguir con el sefior Recalde. Su
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nombre es Héctor Abel

Héctor: Si. Presté un mapa a un sefior que no encontraba el mapa del ferrocarril, y
estaba la estancia de El Trigo. Todavia esta un sefior que el padre de él era cartero y todo
El Trigo dicen que era una colonia, creo que eran 11 mil Hs.

Elsa: 40 Hs. por grupo familiar. Con 40 Hs. criaban una familia de 7 u 8 hijos.

Héctor: Si, si

Guillermo: ¢La colonia en El Trigo l1a hicieron mas o menos en qué momento?

Héctor: Era de Yrigoyen y después por el asunto de la politica que lo sacaron...

Guillermo: Pas6 a Pombo, puede ser

Héctor: No, antes de Pombo hubo otro... pero no me acuerdo en este momento

Luis: Pereyra Iraola alquil6é pero no era de él

Elsa: Durd muy poco tiempo el que sigui6 a Irigoyen y después Pombo tenia todos los
recuerdos de Yrigoyen, el sillon, el mate, todas esas cosas las tenian ahi como un tesoro.

Juan: Seiior Recalde, justed trabajo en el ferrocarril?

Héctor: No, no. Yo fui unos dias a aprender el telégrafo. Fui porque era muy
amigo del jefe. Pero no me gusté.

Elsa: Y es dificil...

Héctor: No, yo sabia todo, pero no me gusto.

Una voz: En una época fuiste auxiliar ferroviario, supiste hacer algunos arreglos.

Héctor: Si, trabajaba en el medio del campo. Sabia haber hasta 14 6 15 tractores.
Con el hijo trabajaba; él ahorj esta aca en lo de Di Siervi, hace escapes hace mas de
20 anos. Este, si, le cambiamos las bielas; no teniamos llave y fabricamos una. Y tenia
autogena portitil y también eléctrica

Guillermo: A socorrer los vagones

Héctor: No, las maquinas

Juan: ;Y qué es lo que no le gusto6 del ferrocarril?

Héctor: No me gustd. Me gustaban los autos . Bueno, este, inclusive El Trigo se
hizo con un senor Draghi que era muy amigo mio y las estaciones eran El Trigo, Estrugamou,
Velloso, Covello, Campodénico, Ariel y Azul. Hubo una disidencia, como muchas veces
hay: el campo de mi abuelo eran mil hectareas, eran 2000 mts. por 5 Km y la estacion
que en algunos mapas figurd era José Vaqueiro —el apellido de mi madre-. Se iba a llamar
asi, pero el Capitan Velloso lo vio a Estrugamou, que tenia ahi dos leguas de tierra y
Estrugamou dijo “Yo dono el puesto. Yo quiero la estacién en mi campo”. Entonces le
vino bien y ahi ya habian hecho el desvio...Entonces pusieron Velloso donde esta ahora.
Pero ;qué pasa? Que de El Trigo a Estrugamou hay 15 Km., de Estrugamou a Velloso hay
20 y Covello esta a dos leguas porque le robaron una legua de este lado.

Guillermo: Digame, ;no sabe por qué le pusieron ese nombre a El Trigo y no tiene
el nombre de un propietario?

Héctor: No, porque creo que era una colonia y ya sembraban trigo. Y por ejemplo
lo que ustedes dicen del ferrocarril, yo tenia clientes que todos los dias iban al taller con
alguna cosa rota o iban por el cartero, y habia 40 suscripciones de “La Naciéon”y 11 de
“La Prensa”. Mire la importancia que tenia. Y estaba el almacén “La Angelita’de don
Victor Giordani, estaba el taller mio y Vazzano y después la Escuela n? 24 que se habia
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fundado en 1919, que estaba aparte.En ese lugar habia funcionado el almacén “El Cachafaz”
de Manuel Lafont.
Después no habia mas vivienda, no habia nada.

Guillermo: Y 80 diarios se vendian

Héctor: No, 60. Mis lo que dice la sefiora, que estaba Antonito que vendia revistas
y traia los diarios de Azul

Elsa: El nos tiraba frente al campo “La Nacién” y la “Critica”

Héctor: Claro, y usted iba una vez a la semana o al mes le pagaba al diarero que
se le decia. Y mire, habia un camioncito, que él muri6 pero el hijo vive, se jubil6 del
banco, Angelineta; llevaba dos camioncitos de 34 bolsas de papa y lo vendian en la semana.
Ahora si quiere ir a comprar un kilo, una papa, no hay...Después cargaban, tres veces por
semana, huevos, pollos, 70, 80 cajones por semana asi que hacian unos 200 o 300.

Guillermo: ¢Cual fue el mejor momento del pago?

Héctor: Mire, yo, pusimos venta de combustible en el taller y se lo puedo atestiguar,
cuando estaba Juan Carlos Pérez aqui en Las Flores, llegué a vender 8000 Its. de gasoil

Noelia: Claro, los tractores, las cosechadoras

Guillermo: ;En qué momento?

Héctor: Por el afio 60. Yo vendi 60 heladeras Siam, vendi lavarropas...Y teniamos
una soldadora eléctrica transportable que no habia por ningln lado. Si no iba el hijo, que
era chico, 17 anos, iba yo. Y en Velloso llegd a haber 70 personas ferroviarias, entre hijos
y... Habia panaderia, hoy no hay nada, habia el almacén de Patronelli, habia farmacia

Guillermo: ;Se acuerda los nombres de algin farmacéutico, del panadero?

Héctor: El panadero de Velloso fue Etcheveste ,que fue el Gltimo. En una ocasién
me acuerdo con Juan Gonzalez, le cambiamos aros a un Pipper

Luis: Era corajudo (risas)

Juan: Bueno, seiior Recalde, muchisimas gracias.

Guillermo: Bien, ahora es el turno del sefior

Maria Luisa: José Bugatti

José: Todo lo que se ha escuchado es muy interesante, no es cierto, la historia
del ferrocarril es muy rica pero yo creo que nos tenemos que abocar a reconstruir el
ferrocarril, nuestro ferrocarril, porque esta desquiciado... En la época de los ingleses
teniamos 42000 Km. de vias, una de las redes mas extensas del mundo por las distancias
en nuestra patria, no es cierto? Bueno, eso se redujo a 20000 Km. de los cuales hoy
estan funcionando 10.000 Km.Y mal.

Guillermo: Y mal. Yo quiero contarle cual es nuestra intencion. Nosotros
pretendemos que con el relato de la vida de todos ustedes, poder ayudar para
que todo esto se vuelva a reconstruir por eso lo que queremos es que ustedes
nos cuenten sus propias vivencias sobre el ferrocarril

José: Bueno, yo entré en 1939 en el ferrocarril. Entré en el galpén de Ing. White, yo
vivia en Bahia Blanca. Yo contento porque estaba en mi casa, pero a los 3 meses, en la época
de los ingleses era asi: los transferian, nadie estaba mas de 3 afios en un lugar para que

Guillermo: No se hicieran de amigos

José: Claro, claro pero en ese sentido eran muy buenos patrones los ingleses, eh.
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Bueno de ahi a los 3 meses me mandaron a Olavarria, ya de aspirante a foguista y en
Olavarria estuve 3 anos trabajando

Guillermo: Le hago una pregunta: cuando usted entra en el 39 coincide con
la guerra mundial jEso como influye en el tema de insumos, de lefia, de carbon?

José: Si, yo le voy a decir. Bueno, de ahi me mandaron a Gral. Belgrano, en Gral.
Belgrano estuve 3 anos Y ahi tenia que estudiar la carrera de maquinista, no es cierto, y
yo pedi a Las Flores por el estudio, porque habia escuela técnica que algunos la conocen

Guillermo: ¢Es la de La Fraternidad?

José: Si, es la de La Fraternidad. Bueno, el ferrocarril me contestd: “No se puede
mandarlo porque esta completa la dotacién en Las Flores. Y ademis usted va trabajando
a lugares en los que hay escuela técnica —Constitucién, Ayacucho, Las Flores- y entonces
puede estudiar”. Bueno, el maquinista que estaba pidi6 creo que Bolivar, yo era foguista
y entonces a Las Flores me mandaron a mi. Consegui lo que queria y bueno, aqui estoy
y me jubilé aci en Las Flores yo. Trabajé 35 afios en el ferrocarril porque no tenia la edad
para jubilarme. Porque antes se jubilaba con 50 afios pero después la ciencia avanzd y
entonces a esa edad todavia era joven... Pero en La Fraternidad tenemos un régimen
especial por la clase de trabajo...

" Guillermo: Lo llevo para atris, para el 39 ¢Como entro usted al ferrocarril?

José: Ah, bueno, habia que hacer la solicitud para entrar de aspirante

Guillermo: jUsted no tenia algiin pariente?

José: ;En el ferrocarril? Ah, si, mi padre era ferroviario, casi toda mi familia, mis abuelos

Guillermo: Eso era importante

José: Ah, si, era muy importante. Bueno, nosotros ibamos trabajando a los lugares que
le mencioné, no es cierto, y en cada lugar teniamos una sociedad de alojamiento, casas
nuestras, que nosotros llegdbamos ahi para descansar y pernoctibamos en nuestras casas.

Guillermo: ;Puede ser que las llamaran “La comuna”?

José: Justamente, le deciamos “La comuna” pero eran las casa de alojamiento.

Guillermo: ;Y qué comodidades tenian?

José: Muy buenas comodidades teniamos. Estaban todas instaladas las casas, camas,
articulos de cocina, todo, todo. Nosotros teniamos que llevar, por ejemplo, las sdbanas y
la funda. Lo demais, habia de todo: colchones, frazadas. Habfia tres frazadas pero en lo
lugares mas frios, Tandil, Azul, ahi habia seis frazadas.

Guillermo: ;Siempre estaba limpio? ;Quién lo mantenia?

José: Ah, si, si. Nosotros lo manteniamos. El que estaba en cada comuna, tenia que
limpiar todo a fondo, lavar los pisos, dejar en condiciones la casa.

Guillermo: Digame, ;después de la nacionalizacion de los ferrocarriles
siguieron existiendo estas casas y en buen estado, después que pasaron a manos
argentinas los ferrocarriles?

José: Si, si. Mire, yo creo que fue en su momento una cosa buena porque los
ingleses ya empezaron a abandonar el ferrocarril porque se terminaba su concesién de
99 afos, a pesar de que eran buenos patrones, porque ellos se iban y sabian que no les
iban a renovar el contrato. Bueno fue en ese momento bien, pero desgraciadamente yo
no voy a decir que el argentino es mal administrador, es buen administrador, simplemente
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hay que ver la clase politica que se encuentra en el momento. Al ferrocarril poco a poco
lo fueron destruyendo. Mire en el afio 60, nosotros en La Fraternidad todos los arios hay
congresos generales y van de todas las seccionales, por ejemplo de aci, del Roca van al
congreso ese. Antes de terminar el congreso que lo preside el Gerente de Ferrocarriles
que en ese tiempo era un argentino hijo de inglés (yo no recuerdo el apellido ahora), el
llama a los representantes de todas las seccionales y les pregunta qué les pasaba, si
necesitaban alguna cosa. Estaba la secretaria anotando todo. Entonces yo que estaba por
Las Flores le dije que era urgente que la curva de la laguna no sea blok absoluto, ¢sabe lo
que es blok?

Guillermo: No, no sé.

José: Significa que no pueden circular dos trenes en el mismo sentido, uno detras
de otro. Son los palos de via libre...Esa es la seguridad de los trenes. Entonces le explico
que por la arboleda que hay antes de la curva, no ven la curva y ya ha habido algunos
choques. A mi me ocurri6 también: un tren de pasajeros que iba a Bariloche, importante
porque tenian su importancia los trenes, se quedd en Abbott que es la primera estacién
de Monte para alla. Yo en ese momento estaba trabajando en la pilota, que es la maquina
de maniobras porque cuando teniamos ciclo (ciclo quiere decir cuando nos acercibamos
al dia de descanso) si no hay tiempo para ir afuera lo llaman del servicio de galp6n aci,
nos es cierto. Entonces estaba maniobrando la pilota y llaman de la estacién: “Che, Bugatti,
hay que ir a buscar el 43 porque se quedd y rapido, eh”. Aca en Las Flores una miquina
disponible habia siempre. Bueno, salimos pero un cosa mala era que no se cuidaba. Por
ejemplo yo sostenia que cuando (porque estaban renovando la via de Las Flores a Cafiuelas)
y yo le decia al garitero, en ese tiempo estaba Polito, “Che, Polito, mira la hora que es ;no
viene el tren de zorra ahora?” Eran 10 o 12 zorras con una zorra a motor, todo enganchado,
con toda la gente, todo el personal que trabajaba. “No, no, todavia no es la hora” dice.
Pero estd mal eso porque si viene el tren de zorra no se puede ir sin palo, tiene que ser
hasta Boerr que es la primera estacion, entonces la via es absoluta hasta ahi, no puede
venir nadie...Bueno, da la coincidencia de que habia terminado mis temprano esa gente
y venia el tren de zorra y nosotros con la maquina marcha atrds para ir a enganchar al tren
de pasajeros que se habia quedado y al llegar a la curva de la laguna yo tocaba y tocaba
el silbato y digo : “Chocamos”

Guillermo: Y chocaron?

José: Si, si, tal es asi que debajo del tender de la maquina se incrusto el tren de
zorra. Se rompié todo el tren de zorra. Incluso la gente se tiraba de un lado y del otro
iban a parar al alambre, un desastre.

Guillermo: Un sistema tan perfecto aparentemente pero que tenia
sus problemas.

José: Pero claro... Entonces venia el capataz, encargado de la gente esa,
con una bandera roja

Una voz: Perdén, fue enero de 1964. Yo lo vi.

José: Ah, lo vio usted! Entonces dice: “Como usted estd con una bandera roja en
vez de estar ahi esta allad en los alambres?”; “No” le digo. Y venian dos compaiieros
nuestros que estaban banandose en la laguna y le decian : “Ustedes tienen la culpa; para
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ganar tiempo vienen a toda velocidad con el tren de zorra, que no se puede hacer eso”.
Pero nosotros sentiamos el silbato hace rato... Bueno, me mandaron como corresponde
para ver cémo habia ocurrido y yo les expliqué, pero bueno, todo se hubiera evitado si
se hubiera cumplido con el articulo 2879

Guillermo: ;Qué dice el articulo 2879?

José: El articulo 2879 dice que no tiene que circular ningin tipo de tren si no es
con el blok absoluto, que es de estacidn a estacion,

Guillermo: Usted me habla del conocimiento que hay que tener de las
normas, de lo que es el ferrocarril. ;Usted se llegé a instruir en esta escuela
técnica de La Fraternidad, usted asistio ahi para aprender?

José: Si, si, por ejemplo cuando ibamos trabajando a Plaza Constitucion, ibamos a la
escuela de Kiloémetro 1

Guillermo: Esta, pero le pregunto a ésta de aca, de Las Flores

José: S, si, si

Guillermo: Y recuerda quién le ensefiaba a usted?

José: Si, como no...Cuando no habia instructor fijo, iban siendo instructores los que
pasaban el examen, entiende? Como nos hacian las Gltimas preguntas en Plaza Constitucion,
Jlespués veniamos aca como instructores. Pero después estuvo un comparnero (yo digo
compariero porque trabajabamos juntos, no voy a decir “ sefior” a un companero) Armando
Amat, ya fallecido estuvo como 15 anos, muy buen hombre y cémo ensenaba para el
ferrocarril, y posteriormente el compafiero que estd actualmente ya jubilado, Omar Vitale,
muy buen companero, sabe mucho... Yo lo Ginico que digo es que nosotros tenemos que
abocarnos a tratar de reconstruir nuestro ferrocarril. Yo le voy a decir una cosa: en el ano
60 cuando fui al congreso, el gerente nos llevo al despacho de él (...) y mostrando un
mapa grande como esto nos preguntd: “;Conocen esto?”, “Y, sefior, la provincia de
Buenos Aires, ;c6mo no lo vamos a conocer?”, “Bueno, el trazo rojo que se ve es nuestro
ferrocarril; el trazo negro son las rutas. Las rutas mas importantes estin en la provincia de
Buenos Aires y tenemos que cuidar el ferrocarril, porque ustedes no saben pero yo lo sé
¢Y saben por qué les digo que tenemos que cuidar el ferrocarril? Porque aca estan los
grandes intereses: los intereses del petrdleo y los intereses del caucho que son el transporte
automotor. Asi que cuidemos nuestro ferrocarril.” Y bueno, ahi esta

Guillermo: Y no lo cuidamos tanto como habia que cuidarlo... Bueno,
le agradecemos muchisimo. (Aplausos) Usted sefior, nos puede decir su
nombre y su apellido

Ramoén: Yo me llamo Ramoén Vicente Alonso, trabajé 40 afios en el ferrocarril y
conozco el ferrocarril desde que tenia 4 anos, que me llevaban a la estacién para que
mirara. Y yo miraba lo que la sefora recordaba. Ya practicamente se ha dicho todo y falta
complementar las funciones del ferrocarril dentro del pais. Me llamaba mucho la atencién
lo que decia el sefior Recalde que toda la gente que habia venido de la guerra se venia
a trabajar en el ferrocarril. Eran una verdaderas maquinas de trabajo... y a mi me llamaba
la atencion porque ellos enderezaban las vias con una barreta al grito de “hop” y yo que
era chiquitito miraba cémo habian hecho para dejarla tan derecha. Ahi fue mi comienzo
con el ferrocarril, yo no fui un enamorado del ferrocarril, es decir, entré al ferrocarril
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porque me obligaron.Toda mi familia era ferroviaria y yo tenia que ser ferroviario también

Juan: A qué edad entro en el ferrocarril?

Ramoén: Yo entré en el ferrocarril teniendo 17 anos, en el ano 48, es decir, en esa
época éramos practicantes y éramos peones

Juan: ;Aca en Las Flores entré?

Ramoén: No, porque habia tantos acd que estuve 1 afio y 12 dias yendo todos los
dias a la estaci6n a firmar un libro, es decir, si habia trabajo o no habia trabajo. Estuve 1
anoy 12 dias sin trabajar ningin dia. Entonces me ofertaron, que di la residencia, en otra
estacion de la linea porque en aquel entonces no existian las reglamentaciones, las
disposiciones, ni estatutos...Es decir, bos ingleses lo elegian. Si sabian que andaban o
sabian que servia o tenian una posibilidad de que lo iban a utilizar manana, lo trataban
muy bien

Juan: ;Y si no?

Ramoén: Y si no, no iba a progresar, eso no tenga ningn problema, porque ellos
lo iban siguiendo y se veian que tenia condiciones lo iban ascendiendo; es decir que si
era bueno y servia y trabajaba, con ellos tenian todas las posibilidades habidas y por
haber. Y en aquel entonces no habia ningin trabajo que pagaran tan bien como pagaban
en el ferrocarril...Deciamos que los ferroviarios ganidbamos mas que lo que ganaba el
gerente de un banco. Los ingleses pagaban religiosamente, es decir, si habia que pagar el
30, el 30 cobrabamos. Es decir, venia un coche que era una especie de banco; ese coche
estd hoy en la plaza de Puerto Deseado, tienen un kiosco...Pagaban tan bien que hasta
pagaban los centavos. Los centavos los pagaban con unos cobres grandotes... Ahora, yo
tengo un sefor que tiene una sociedad que se llaman “Ferréfilos”, sabe hacer muchas
exposiciones en las Galerias Pacifico y tiene 500 socios en el mundo entero. Asi que he
tenido la oportunidad, asi de esas cosas que uno encuentra de manera fortuita, de amarlo
al ferrocarril porque ahi aprendi la tecnologia del ferrocarril: no hay ningin medio terrestre
que tenga mas tecnologia que la que tiene hoy el ferrocarril. Los Ginicos que no aplicamos
tecnologia somos los argentinos y el Gnico pais del mundo en el que se hizo lo que se
hizo aca es la Argentina. El ferrocarril en todos los lugares avanza, en la Argentina, no.
Pero siempre el problema fue politico y sigue siendo politico.

Juan: Sefior Alonso, usted decia que los ingleses los seguian y hoy el
sefior Bugatti decia que eran buenos patrones, JcOmo eran como patrones?

Ramon: Reitero lo que dijo el sefior Bugatti, si usted andaba bien, se portaba bien,
eran muy buenos como patrones.

Juan: ¢En qué se fijaban, por ejemplo?

Ramoén: Es decir, en la época de los ingleses nadie se robaba nada (después no
hablemosDY los ingleses tenian un sistema: el empleado era la imagen de la empresa. Yo en
los Gltimos afos tuve algunos problemas con un jefe que tenia donde pretendié hacerme
hacer algin trabajo que...Con los ingleses nacié un sistema donde nosotros deciamos: “No, no
me corresponde”. Es decir, los ingleses tenian muy bien definido: ustedes tienen que hacer
esto y de aqui no salen. Entonces tenian perfectamente definido lo que hacia el jefe, lo que
hacia el peodn, el auxiliar... Y eran muy buenos como patrones y yo voy a decir que a pesar de
los problemas que nosotros tenemos, o de lo que pensamos, o de lo que dice el periodismo
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y todas esas cosas, eran muy inteligentes y en cierto modo, si uno les era til, eran muy
humanos también. Esto que yo digo Bugatti lo debe haber vivido. Ellos se preocupaban de
que todas las estaciones de campo, lo lugares donde no habia nada como contaba Recalde,
nada mas que la estacion, se preocupaban para que a la gente no les faltara el pan, el vinoy
la came. Esas tres cosas no le tenian que faltar nunca.

Guillermo: Yo le queria preguntar porque esto lo venimos escuchando
también desde la mafiana el tema de los ingleses, pero no aparecen
materialmente los ingleses: todos los jefes de estacion que han nombrado son
Draghi, son... (En qué instancia estaban los ingleses? ;Qué contacto tenian los

trabajadores con un inglés?
Ramon: No, el asunto es simple: antes de la nacionalizacidn, todos los jefes de

estaciones eran ingleses. Pero nosotros tenemos un problema en la Argentina: un Ministro
de Transporte, cuando lo nombraron, al otro dia la primer orden que dio fue que todo
libro que haya escrito de ferrocarril y que nombre a los ingleses, se destruya.Yo se lo voy
a traer para, que se orienten, de la época de los ingleses se los voy a traer al dia de hoy
para que se vayan orientando. Es decir, cuando yo entré al ferrocarril, el superintendente,
que es el que maneja todas las lineas, se llamaba Mister Murta, era estricto al maximo y
una de las cosas que contaba porque me han pedido a veces en las escuelas de hablar de
algin tema. Por ejemplo eso que dije de la imagen de la empresa. Cuando yo entré al
ferrocarril, el inglés decia: “Hay que medir uno sesenta y cinco y no hay que pesar mas
de setenta y cinco kilos”...Es decir ;qué pasa? Ellos le hacian el uniforme a cada uno de los
empleados, todos estaban uniformados y cada uno tenia un sastre que le hacia uniforme y
cuidadito que cuando pasara el tren no tuviera el uniforme puesto, la gorra puesta, es decir,
porque sino le daban un dia una vez y otro dia otra vez y el tercer dia ya no trabajaba mas. Eso
era LA IMAGEN DEL FERROCARRIL, cosa que los argentinos lo supimos perder. Es decir,
llevaron la cultura, a muchos lugares donde el ferrocarril fue porque el ferrocarril iba...todo se
decidia en Londres, es decir, el ferrocarril iba hacia los lugares donde habia algo que ellos se
pudieran llevar. Pero ellos eran inteligentes ;por qué? Porque ellos trataban de que la gente
que estuviera en el lugar no se diera cuenta de lo que estaban haciendo

Juan: Seiior ¢como fue su etapa de ferroviario? Usted entré ¢qué cargo?
¢Coémo fue su carrera?

Ramoén: Es decir, yo empecé de lo que se llamaba pe6n practicante

Juan: Si

Ramoén: Después, con el correr del tiempo, ya se hicieron los estatutos, se hicieron
las leyes, es decir, las leyes se hicieron mal también. Empecé siendo auxiliar, empecé
relevando a los jefes, terminé siendo auxiliar porque yo no queria seguir mas en el
ferrocarril y... yo empecé a estudiar plasticos y los de la Camara de la Industria Plastica
me querian llevar con ellos. Yo quise dejarlos pero no me quisieron transferir, no me
quisieron mandar al lugar donde yo queria ir y terminé en Las Flores siendo auxiliar. En
Las Flores el auxiliar era la categoria maxima que habia en el ferrocarril, se llamaba
“Auxiliar de primera especial B”, ese es el que estaba al lado del jefe. Es decir, en una
oportunidad me ofrecieron la jefatura pero dije no, en Las Flores, no. Habia 5 pesos de
diferencia en aquel entonces, es decir, no se justificaba
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Guillermo: ;Habia también, aparte del ingreso del sueldo, un
prestigio social que

Ramoén: No, por supuesto

Guillermo: tenia el hecho de ser jefe?

Ramoén: Mire, le vamos a agregar algo para hacer mis llamativa la cosa. Hay un
cuentito que sabemos hacer por ahi y que es cierto. Las mamas, por lo general, le decian
a las hijas “Ese que va a ahi es un buen candidato, ese es ferroviario”. Era un prestigio ser
ferroviario, era un verdadero prestigio, estaba bien visto por la forma en que se atendia a
la gente y por los servicios que el ferrocarril prestaba. El ferrocarril que llegd a la Patagonia,
es decir, los libros que yo tengo de la Patagonia, las cosas que hay escritas de la Patagonia
son una verdadera belleza, es decir, pero alguien se ocup6 de que eso fuera desapareciendo
sistematicamente. Es decir, el sistema que se utiliz6 para hacer desparecer al ferrocarril
fue exactamente el mismo y sigue siendo exactamente el mismo

Una voz: Estan destruyendo las maquinas

Ramoén: Es decir ;qué pasa? Con todo esto que se hablaba, yo ahora le voy a
contestar a la senora el asunto del farolito y ese tipo de cosas, es decir, hasta el Gltimo
tornillo que el ferrocarril tiene. Las maquinas empezaron a andar, es decir, en nuestrc
ferrocarril a lefia y en la época del 40 no habia lefia tampoco, usaban una cosa que se
llamaba retorta

Una voz: Era de lino la retorta ;no?

Ramoén: Era como una pizza, pero era lino. Ustedes preguntaron recién en la
época de la guerra. Si, exactamente en la época de la guerra ésta sucedieron ese tipo de
cosas. Ahi es cuando el ferrocarril tenia muchos obreros porque ¢qué pasa? tenia el maquinista,
tenia el pasalefa y tenia el foguista,es decir, iban 3 en la maquina. Con el correr del
tiempo esas cosas fueron despareciendo, las maquinas se hicieron a vapor, ya el pasalena
no hacia falta, es decir que era uno menos. Después aparecen las diesel

Juan: Yo estaba esperando de hoy para preguntarle entre el paso de la
mAiquina de vapor a la miquina diesel hay un cambio tecnolégico enorme
porque no es lo mismo, supongo, manejar una maquina a vapor ;cé6mo...?

Ramoén: No

Juan: ;Le costo?

Ramoén: Yo no diria que enorme, es decir, las maquinas diesel ya se usaban en el
mundo hacia muchisimos afios, es decir, que se estaban usando y ellos que tuvieron la
suerte, yo los elogio siempre, deben ser unos de los pocos que trabaj6 en trifico y que
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